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Klimatbokslut 2025
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Sammanfattning

Denna rapport redovisar resultatet for Trelleborgs Hamns klimatbokslut for verksamhetsaret
2025. Berdkningarna av Trelleborgs Hamns vixthusgasutslapp (utslapp) foljer metodiken fran
Greenhouse Gas Protocol och ar uppdelade i scope 1, 2 och 3 samt, fér scope 3, i de kategorier
som ar relevanta for Trelleborgs Hamn.

Trelleborgs Hamns totala utslapp for verksamhetsaret 2025 uppgick till 24 346 ton
koldioxidekvivalenter (ton CO.e), vilket 4r en minskning med 11 % jamfort med foregéende ar
och en reduktion med 20 % jamfort med baséret 2021. Utsldppen i scope 3 star for ca 99,5 % av
de totala utslappen och den enskilt storsta kategorin ar nedstroms transporter, som star for 94
% av de totala utsldppen. Utslapp per heltidsanstilld ar 180 ton CO.e/anstalld, vilket ar en
minskning med 11 % jamfort med féregdende ar och en minskning med 14 % jamfort med
baséret 2021. Utsléapp per farjeanlop ar 4,7 ton CO.e/anlop, vilket r en minskning med 13 %
mot tidigare ar och 18 % mot basaret.

Trelleborgs Hamn har uppdaterat sina klimatmal och satt upp tvd huvudmal, att uppné netto-
noll i alla Scope till 2040 samt att uppna netto-noll for hamnens egen verksamhet till 2030. Pa
vagen dit finns flera viktiga delmal, att bli en fossilfri hamn till 2027, att fran och med 2028 vara
energisjalvforsorjande minst 8 manader per ar, samt att minska vaxthusgasutsldppen i alla
Scope med 70 % till 2035. Under 2024 var 1,1 % av Trelleborgs Hamns inkop av drivmedel till
fordon och maskiner av fossilt ursprung, jamfort med 0,78 % foregdende ar. Det ses ddrmed
som fullt mojligt att nd mélet om en fossilfri hamn till 2027. For att ligga i linje med delmalet
om 70 % reduktion till 2035, baserat pé en linjar reduktion, skulle utslappen behoéva vara 20 %
lagre 2025 jamfort med basaret. Verklig reduktion var 21 % och ddrmed ar Trelleborgs Hamn i
linje med malet. For att fortsatt minska utsldppen i den takt som kravs ar det vart att notera att
investeringar i ny teknik och lagkrav i branschen kommer fa en stor paverkan pa utslappen
framover, vilket gor att utslappen kommer att minska i steg och inte helt linjart.

Som utveckling bor Trelleborgs Hamn se 6ver hur forbéttrad datainsamling kan ske framst vad
giller lastbilar, ink6pta varor och tjanster samt hyrda maskiner och fordon. Detta for att f4 en dn
bittre bild av Trelleborg Hamns utslapp och hur dessa kan reduceras.
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Inledning

Trelleborgs Hamn dr Skandinaviens storsta RoRo-hamn och en nyckelaktor inom svensk
logistik och sjofart. Med sin strategiska position som Sveriges sydligaste hamn och nérhet till
kontinenten spelar hamnen en avgorande roll i det europeiska transportnitet.

Hamnen har satt ambitiosa klimatmal med sikte pa att na nettonollutslapp senast 2040. Trots
att mindre dn 1 % av utsldppen ligger inom hamnens direkta kontroll, visar Trelleborgs Hamn
ett starkt engagemang for att minska sin klimatpaverkan genom hela virdekedjan. For att
framja hallbara transporter har Trelleborgs Hamn deltagit i flera EU-finansierade projekt och
investerat i infrastruktur som friamjar intermodala transporter, dar gods enkelt kan byta mellan
olika transportslag.

De senaste aren har hamnen intensifierat sitt klimatarbete. Sedan 2021 har hamnen arligen
publicerat klimatbokslut som kartlagger utslapp av vaxthusgaser enligt GHG-protokollet.
Beridkningarna har utforts i samarbete med konsultfirman 2050, baserat pa data fran bland
annat ekonomisystem, miljoaspektregister och avfallsstatistik.

Vad innebar detta klimatbokslut?

Ett klimatbokslut ar, likt ett ekonomiskt bokslut, en sammanstéllning av ett foretags klimatpéverkan under ett rakenskapsar. Ett
klimatbokslut sammanstiller utslappen i koldioxidekvivalenter pa ett standardiserat sitt. Syftet med ett klimatbokslut ar att kartldgga
ett foretags utslapp av vaxthusgaser for alla vasentliga delar av verksamheten.

Vad kan detta klimatbokslut anvandas till?

Ett klimatbokslut ar ofta grunden i ett foretags klimatarbete, eftersom det kan anvéndas som beslutsunderlag vid strategiutveckling,
investeringsbeslut och malsattningsarbete, samt underlag vid rapportering till frivilliga initiativ och lagkrav. Nar man har definierat sina
mal och strategier ar klimatbokslutet ett viktigt verktyg for att folja upp arbetet. Informationen i ett klimatbokslut kan anvdndas som
grund for att:

e Sitta klimatmal for verksamheten, samt att folja upp dem.

e Ansoka om Science Based Targets (SBT).

e Rapportera enligt delar av Climate Disclosure Project (CDP).

e Rapportera enligt VSME (Voluntary Sustainability Reporting Standard for SMEs)

e Visa foretagets engagemang och konkreta atgéarder gentemot viktiga intressenter.

Klimatbokslutet inkluderar en bedomning kring vilka steg Trelleborgs hamn skulle kunna gynnas av att arbeta vidare med. Detta
beskrivs i avsnitt "Nasta steg”.
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Metodik

For att berdkna Trelleborgs hamns klimatbokslut har Greenhouse Gas Protocol (GHG-
protokollet) anvénts, vilket dr den mest vedertagna globala standarden for att berdkna
vaxthusgasutslapp fran verksamheter. Berakningarna har genomforts enligt de tre! tillhérande
standarderna: The Corporate Standard, The Corporate Value Chain (Scope 3)
StandardTechnical Guidance for Calculating Scope 3 Emissions.

Enligt GHG-protokollet ska en verksamhets utslapp redovisas i tre s kallade Scope (se Figur
nedan), dar:

e Scope 1 ar direkta utsldapp fran verksamheten.

e Scope 2 ar indirekta utslapp som uppstar vid produktion av inkopt el, fjarrviarme,
fjarrkyla och processanga.

e Scope 3 ir ovriga indirekta utslapp, uppstroms och nedstréoms i virdekedjan, som
uppstar fran bland annat inkopta resor, transporter, vid produktion av inkdpta varor
och tjanster samt frin medarbetarnas pendlingsresor.

SFe N>O
CO; CH. HFCs NFs
PFCs
Scope 1
direkt
Scope 3

Linel Ovrigt indirekt

. Inképta varor s

och tjanster (uppstroms)
2. Kapitalvaror. 9. Transport och

distribution
3. Brénsle- och energi- 16, BetbatAing av N o inoer

relaterade utslapp sald produkt

11. Anvandning av

14. Franchise
4. Transport och

distribution P :glgaggningar salda produkter 13. Uthyrd
6. Tj: 12. Avfallshantering 11939
5. Avfalls- f Egna av salda produkter
hantering fordon

Uppstroms Rapporterande verksamhet Nedstroms

Figur 1. Schematisk figur éver utsldpp relaterade till en verksamhet och dess vdrdekedja, enligt GHG-
protokollet.

En ingdende beskrivning av berdkningsmetoderna for alla scope och kategorier, inklusive
detaljer kring datakallor, antaganden, standardvarden och utslappsfaktorer, finns tillginglig i
avsnittet Fordjupad information.

' GHG-protokollets Land Sector and Removals Standard trader i kraft 2027 och kan komma att paverka
framtida klimatbokslut.
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https://ghgprotocol.org/
https://ghgprotocol.org/
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/ghg-protocol-revised.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Corporate-Value-Chain-Accounting-Reporing-Standard_041613_2.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Corporate-Value-Chain-Accounting-Reporing-Standard_041613_2.pdf
https://ghgprotocol.org/sites/default/files/standards/Scope3_Calculation_Guidance_0.pdf
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Kontrollansats

Foretag har varierande juridiska och organisatoriska strukturer. Enligt GHG-protokollet
behover en kontrollansats faststéllas, antingen equity share approach eller control approach,
som i sin tur delas in i financial control approach och operational control approach.
Konsolideringen av utslapp fran bolag som foretag dger paverkas av valet av kontrollansats.
Aven hur hyrda produkters utslipp redovisas paverkas av kontrollansatsen och dr darfor viktig
att redovisa for att forsta utfallet.

For Trelleborgs hamns klimatbokslut anvands operational control approach. Detta innebar att
vaxthusgasutslapp klassificeras som direkta utslapp nar verksamheten ger upphov till utslapp
vid anvindning, exempelvis vid leasing av fordon eller om foretaget verkar i hyrda lokaler.

Metod for scope 2

Enligt GHG-protokollets riktlinjer for scope 2 berdknas utslappen fran inkopt energi (el,
fjarrvarme, fjarrkyla och 4&nga) med antingen en lokaliseringsbaserad metod (location-based
method) eller en marknadsbaserad metod (market-based method). For Trelleborgs hamns
klimatbokslut anvinds den marknadsbaserade metoden.

Omfattning och Avgransningar

Trelleborgs hamns klimatbokslut omfattar samtliga utslapp i scope 1 och 2. Vaxthusgasutslapp i
Trelleborgs hamns viardekedja redovisas i scope 3 och kategoriseras enligt GHG-protokollet i 15
olika kategorier. I tabell 1 nedan redovisas vilka scope 3-kategorier som inkluderats och
exkluderats i klimatbokslutet.

Tabell 1. Inkluderade, exkluderade, ej relevanta scope 3-kategorier.

3.1 Inkdpta varor och tjanster Inkluderas
3.2 Kapitalvaror — fordon Inkluderas
3.2 Kapitalvaror — byggnation Exkluderas ur huvudtabell, men sarredovisas
3.3 Uppstroms utslépp fran scope 1 & 2 Inkluderas
3.4 Uppstréms transporter Inkluderas
3.5 Avfall som uppstar i verksamheten Inkluderas
3.6 Tjansteresor Inkluderas
3.7 Pendling Inkluderas
3.8 Leasade tillgangar Inkluderas
3.9 Nedstréms transporter Inkluderas
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Metodforandringar

Inga metodforandringar har genomforts for verksamhetsaret 2025. Eventuella
metodforandringar fran tidigare ar tillampas fortsatt.

Antaganden

Inom ett antal kategorier skilde sig en del av &rets indata ndgot gentemot foregédende bokslutsar.
Foljande antaganden gjordes for att detta klimatbokslut skulle 6verensstimma med bolagets
verkliga paverkan under bokslutséret. Nedan antaganden ar nya for verksamhetsaret 2025. Mer
information om antaganden som foljer med fran tidigare verksamhetsar gar att aterfinna under
“Fordjupat information”.

e Tjanstebilar: Laddhybrider i hamnen hanteras som genomsnittliga hybridbilar (bensin)
till f6ljd av brist pa information om exakt brénsle.

e Tjansteresor — Bilar (farja/bil): Bilar raknas med en genomsnittlig europeisk
utslappsfaktor da resorna tar plats runt om i Europa.

Resultat och analys

Resultat

For ar 2025 uppgar den totala miangden vixthusgasutslapp for Trelleborgs hamn till 24 346 ton
CO.e, varav 117 ton (0,5%) CO.e hirleds till scope 1, 0 ton (0%) CO.e till scope 2 och 24 230 ton
(99,5%) CO.e till scope 3 (se figur 2).

Utslappsfordelning mellan scope 2025

Scope 2
Scope 1 0%

0,5

Scope 3 /

99,5%

Figur 2. Férdelningen mellan samtliga vaxthusgasutsldpp for Trelleborgs hamn uppdelat pd scope 1, 2
och 3, samt antal koldioxidekvivalenter (CO2e).
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Den dominerande utslappskallan dr nedstroms transporter, alltsa trafik genom hamnen. I
denna kategori dr det framst fartyg som ger upphov till utslapp. I jimforelse med foregdende ars
klimatbokslut (2024) har de totala utsldppen for nedstroms transporter minskat med 9 % totalt,
medan utsldppen for transporter via fartyg har minskat med 15 %. For ovrig fordelning av
utslappen uppdelat pé kategori, se figur 3.

Total utslappsfordelning uppdelad per kategori

A - Scope 1 &2

. Ovriga utslapp 0% Inképta varor och tjanster

Ovriga nedstréms 3% ? 2%
transporter Kapitalvaror

4% 1%

Nedstroms transporter med
lastbil
38%

\ Nedstroms transporter med
farjor/fartyg

52%

Figur 3. Total utslédppsférdelning uppdelad per kategori. Ovriga utsldpp avser energi och
brdnslerelaterade utsldpp (3.3), uppstréms transporter (3.4), avfall (3.5), ticinsteresor (3.6), pendling (3.7),
hyrda tillgdngar (3.8).

I tabell 2 redovisas vaxthusgasutsldappen (ton CO2e) fordelade pa respektive scope och kategori
samt fordndringen i jimforelse med ar 2024.
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Tabell 2. Férdelningen mellan Trelleborgs hamns véxthusgasutsldpp uppdelade pd scope 1 och 2 samt 15
kategorier i scope 3, och antal koldioxidekvivalenter (COze), samt féradndringen jamfort med 2024.

Detaljerad utsldppsférdelning per scope [ton CO,e] 2025 Andel 2025 2024 ;:;a‘:lg:;g
Scopel uw 048% 20705 -aa%
Egenuppvarmning 4 88 036% 120 2%
Fordon och maskiner 18 0,07% 86 -79%
Tjanstebilar 8 0,03% - -
Privata bilar i tjanst 2 0,01% 1 111%
Koéldmedier - 0,00% - -
Scope2 9 000% 4 -100%
e - e 000% 3 -100%
Fjdrrvarme - 0,00% - -
Fjarrkyla - 0,00% - -
Elbilar 0 0,00% 0,5 -100%
Hybridbil - 0,00% - -
Scope3 24230  9952% 27087  -11%
" 1Inkdptavaroroch tignster | 533 2,19% 53 2%

2. Kapitalvaror 135 0,55% 591 -77%

3. Energi- och branslerelaterade utslapp 324 1,33% 414 -22%

4. Uppstroms transporter 125 0,51% 125 0%

5. Avfall 8 0,03% 7 26%

6. Tjansteresor 18 0,07% 26 -30%

7. Pendling 196 0,81% 205 -5%

8. Hyrda tillgangar 92 0,38% 63 45%

9. Nedstréms transporter 22798 93,64% 25112 -9%
3.9 Nedstroms transporter varav Farjor och Fartyg 12591 51,72% 14 730 -15%
3.9 Nedstréms transporter varav Lastbil 9234 37,93% 9184 1%
3.9 Nedstroms transporter varav Bilar 772 3,17% 982 -21%
3.9 Nedstréms transporter varav Tag 4 0,02% 4 2%
3.9 Nedstroms transporter varav Buss 198 0,81% 213 -7%

Total 24386 100% 27297 1%
Nyckeltal

I tabell 3 presenteras relevanta nyckeltal fran Trelleborgs hamns klimatbokslut. Dessa nyckeltal
anvands for att folja upp klimatarbetet. I jamforelse med ar 2021 har viaxthusgasutslappen per
Full Time Employee (FTE) minskat med 14 % och utslappen per farjeanlop minskat med 18 %.
Jamfort med foregdende bokslutsar s har utslidppen per heltidsanstélld minskat med 11 procent
och utsldappen fran farjeanlop minskat med 13 procent.

Tabell 3. Nyckeltal fér Trelleborgs Hamn

Nyckeltal 2021 2023 2024 2025 Forandring Forandring

2021-2025 2024 -2025

Utslapp per heltidsanstalld
[ton CO,e/FTE]

Utslapp per farjeanlop [ton
CO,e/férjeanldp)

"20s0 0



Klimatbokslut 2025
2026-06-26

Analys

Nedanstéende analys och uppfoljning mot mél utgar fran resultatet fran ordinarie verksamhet,
alltsa exkluderat utslapp fran nybyggnation.

Scope 1

For Scope 1 har utslappen minskat med 44% jamfort med foregéende ar, vilket ar ett resultat av
flera parallella forandringar i den egna verksamheten. Uppvarmningen har stallts om frén ren
naturgas till en mix dar 34% av drets forbrukning utgors av biogas, vilket ensamt bidrar till en
betydande utsldppsminskning. Dartill har fossila drivmedel som bensin och HVO30 i maskiner
fasats ut till férmén for HVO100 samtidigt som andelen el- och hybridbilar i fordonsflottan har
okat. Dessa utslapp, i scope 1, stér for cirka 0,5% av de totala utslappen, och den positiva
trenden visar att Trelleborgs Hamn ror sig i ratt riktning mot bade mélet om en fossilfri hamn
till 2027 och det langsiktiga méalet om netto-noll till 204o0.

Scope 2

For Scope 2 har utsldppen minskat med 100% jamfort med foregaende &r. Trelleborgs Hamn
koper ursprungsmarkt fornybar el och har ingen fjarrvirme, vilket innebar att scope 2-
utslappen historiskt sett varit mycket laga. Denna minskning kan delvis férklaras av att hamnen
under aret har okat sin forbrukning av egenproducerad vind- och solel och darmed minskat
andelen inkopt el. Detta ar ett tydligt steg mot delmalet om att vara energisjalvforsorjande minst
8 ménader per ar fran och med 2028. Vidare har dven en andring av utslappsfaktorn paverkan
pa resultatet da inte bara produktionsutslapp utan dven utslidpp kopplade till underhall nu
placeras i scope 3, energi- och brianslerelaterade utslapp i stéllet for att placeras i scope 2.

Scope 3

Scope 3 star for cirka 99,5% av Trelleborgs Hamns totala utslapp, och har totalt minskat med
11% jamfort med foregdende ar. Den storsta enskilda utslappskéllan ar nedstroms transporter,
vilket ar en naturlig foljd av hamnens karnverksamhet dar ett stort antal lastbilar, farjor och
fartyg dagligen trafikerar hamnen. Klimatpaverkan fran dessa har minskat med 9% totalt, dar
framfor allt farjor och fartyg bidrar till minskningen med en reduktion pa 15%.

Inkopta kapitalvaror har minskat med 77% jamfort med foregdende ar. D& dessa utslapp
beriknas utifran kostnad har minskningen sin forklaring i att kostnaderna for renoveringar
varit betydligt ldgre under bokslutsaret jaimfort med foregdende ar. Nybyggnation sarredovisas
inom denna kategori och har minskat med cirka 50% jamfort med foregdende &r. Inkopta varor
och tjanster har minskat med 2%. Sett till basaret 2021 har de totala scope 3-utsldppen minskat
med 19%, vilket ar i linje med den linjara reduktionstakt som kravs for att nd malet om 70%
minskning till 2035.

"20s0 0
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Uppfoljning mot klimat- och energimal
Som en del av sitt strategiska klimatarbete satte Trelleborgs Hamn klimatmaél under 2021, vilka
reviderades under 2025/2026. De uppdaterade malen redovisas i tabell 4.

Tabell 4. Trelleborgs Hamns mal och genomférda dtgdrder kopplade till véaxthusgasutsldpp och
energisjalvforsorjning.

Malar Mmal Genomforda atgarder
Etapomal Utfasning av fossila drivmedel till férman for HYO100 och
PP Fossilfri hamn biogas samt 6kad andel el- och hybridbilar i
2027
fordonsflottan.
Etappmal Energisjalvforsérjande hamn, Okad anvdndning av egenproducerad vind- och solel har
2028 minst 8 manader per ar minskat beroendet av inkopt el
B e el e T e O.mstéllning av uppyérmning frén r.1aturgas'till en mix med
biogas samt utfasning av fossila drivmedel i den egna
2030 verksamhet
verksamheten
Etappmal 70% minskning i samtliga :\:cl,r::kjgfal::;a F;F; rle]’: Tén:-‘s Zttrscl’;n ¥ tl:?JnSFl):;Ze:i’”fra miorelt
2035 scope e ’ 2 L
renoveringar
Netto-noll Netto-noll i samtliea scope Positiv utveckling i samtliga scope med minskade utsldpp
2040 & P fran bade den egna verksamheten och vardekedjan

Etappmal 2027: Energieffektiv hamn

Under 2025 utgjorde fossila drivmedel 0,78% av Trelleborgs Hamns inkop av drivmedel till
fordon och maskiner, jamfort med 1,1% ar 2024. Trenden ar positiv och den fortsatta
utfasningen av fossila drivmedel till férman for HVO100 och biogas, samt den 6kade andelen el-
och hybridbilar i fordonsflottan, visar att Trelleborgs Hamn ror sig i ratt riktning. I Trelleborgs
Hamns aktivitetsplan finns atgarder som linjerar vil med maélet, daribland ett skifte mot biogas,
vilket sammantaget gor att mélet om en fossilfri hamn till 2027 bedoms som mgjligt att na.

Netto-noll 2040

Figur 4 visar utslappen for 2021, 2022, 2023 och 2024, samt hur utslappen ska minska for att
folja en linjar reduktion och né en reduktion pa 70 % i alla scope till 2035. Under 2025 har
Trelleborgs Hamn minskat sina utslapp med 21 % jamfort med baséret 2021, vilket ar helt i linje
med den reduktion som bor ha skett for att folja den linjara reduktionskurvan (20 % i 2025).
Det ar vart att notera att aktiviteter och lagkrav har stor paverkan pa hur bolagets reduktion av
utslapp kommer att se ut framat. Detta kan leda till att reduktionen framéver inte sker linjart
utan varierar mellan aren.
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Reduktion mot mal (linjar reduktion)

35000 Mal: -20 % i alla
scope 2025 (verkligt
utfall -21 %)

30000

25000

-70 % i alla
scope 2035

20000

Nettonoll till
2040

15 000

ton CO.e

10 000

5000

2021 2022 2023 2024 2025 2030 2035 2040
B Faktisk reduktion ~ ==@==Reduktion enligt mal

Figur 4. Utslapp for 2021,2022, 2023, 2024 och 2025 samt linjar kurva som foljer utslappsminskning med
70 % i alla scopes till 2035 (basar 2021) och netto-noll till 2040.

Rekommendationer och nasta steg
Rekommendationer infor nasta ars klimatbokslut

Forbattra datakvaliteten

For att forbattra datakvaliteten i kommande klimatbokslut rekommenderas att Trelleborgs
hamn arbetar mot att ersétta kostnads-baserade berdkningar i kategori 3.1 (inkopta varor och
tjanster) och kategori 3.2 (kapitalvaror) med mer aktivitetsbaserade data, detta for att forbattra
mojligheten att folja faktiska utslappsminskningar o6ver tid. Vidare rekommenderas att mer
specifika data samlas in for leasade tillgdngar for att ge en mer rattvisande och sparbar bild av
utsldppen inom dessa kategorier.

Utover detta rekommenderas Trelleborgs hamn att undersoka majligheten att uppdatera den
utslappsfaktor som idag anvénds for fartygsanlop i scope 3, nedstroms transporter, vilken
baseras pa en Trivector-rapport som inte lingre reflekterar aktuella forhallanden. Da nedstréms
transporter via firjor och fartyg utgor en mycket stor del av de totala utslédppen ar det av sarskilt
intresse att rora sig mot en mer aktuell och tréaffsiker utslappsfaktor, for att battre spegla
hamnens faktiska paverkan och majliggora uppfoljning av verkliga forbattringar over tid.
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Rekommendationer for langsiktigt strategiskt
klimatarbete

Organisationer som arbetar systematiskt och 1angsiktigt med sitt klimatarbete sanker ofta sina
utslapp snabbare &n om ett sddant strategiskt fokus saknas. Baserat pa var Trelleborgs hamn
befinner sig idag rekommenderas foljande steg for att fortsitta sitt Ingsiktiga strategiska
klimatarbete.

Klimatfardplan féor maluppfylinad

Trelleborgs Hamns klimatmal for 2030 och 2040 ir ett viktigt steg i bolagets hallbarhets- och
klimatarbete. Men utan en dokumenterad genomférandeplan riskerar malen att forbli
ambitioner utan juridisk och affirsméssig forankring. EU:s direktiv Empowering Consumers
for the Green Transition (ECGT, 2024/825/EU), som trader i kraft i svensk lagstiftning senast
2026 och borjar tillampas fullt ut fran 2027, stiller krav pa att klimatpastdenden och miljomal
ska backas upp av en konkret genomforandeplan. For en aktér som Trelleborgs Hamn som har
tydliga klimatmal vilka kommuniceras till hamnens olika intressenter innebar detta att en
klimatfardplan 6vergar fran att vara strategiskt motiverad till att vara ett regulatoriskt krav. Vi
rekommenderar darfor att Trelleborgs Hamn tar fram en klimatfiardplan som:

e Konkretiserar vigen mot de uppsatta klimatmaélen
e Innehéller tidssatta atgdarder med tydlig ansvarsfordelning
e Inkluderar kostnads- och intiktsuppskattningar for prioriterade investeringar

Fardplanen bor vara utformad sa att den kan integreras direkt i verksamhetsplaner och
budgetprocesser och utga ifran maximerad utsldppsreduktion per investerad krona for att
sikerstilla att tillgdngliga resurser ger storst mgjlig klimatnytta. En valunderbyggd fardplan
stiarker ockséd hamnens position i dialog med kommun, kunder och samarbetspartners och
minskar risken for att klimatpastadenden ifragasitts eller klassificeras som vilseledande
marknadsforing i linje med ECGT-regelverket.

2050 har verktygen och erfarenheten att identifiera relevanta atgarder, kvantifiera deras
klimatpotential och ekonomiska konsekvenser, samt ta fram och redovisa en fardplan som
uppfyller béde interna strategiska behov och externa regulatoriska krav.

Virde for Trelleborgs hamn: Klimatfardplan redo att integreras i verksamhetsplaner och
budgetprocesser. Siakerstiller kostnadseffektiv maluppfyllnad, minskar regulatorisk risk och
mojliggor trovirdig och affarsdrivande kommunikation av klimatmalen.

Kommunikationsplan for trovardigt och affarsdrivande klimatarbete

Nér en klimatfardplan ar framtagen utgor den grunden for en kommunikation som &r bade
trovirdig och regulatoriskt forankrad. Trelleborgs hamn har ett starkt hallbarhetsarbete och
ambitiosa klimatmal. Nista steg ar att omsatta det i budskap som ar begripliga, affarsdrivande
och ilinje med ECGT-direktivets krav pa icke-vilseledande klimatkommunikation.

Vi rekommenderar att Trelleborgs hamn tar fram en kommunikationsplan som 6versitter
fardplanens dtgiarder och mél i tydliga budskap riktade till relevanta mélgrupper. En vélriktad
kommunikation starker konkurrenskraften genom att synliggora hamnens klimatposition, att
driva kundval hos aktorer med egna hallbarhetskrav i virdekedjan och att positionera
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Trelleborgs hamn som en ledande aktor i en bransch under snabb regulatorisk och affirsméassig
omstillning.

Viarde for Trelleborgs hamn: Kommunikation som effektivt stirker konkurrenskraften
genom att driva kundval och positionera hamnen som en ledande aktor i omstillningen.

Workshop for att tydliggéra och samordna Trelleborgs hamns riktning
Det regulatoriska landskapet dr under forandring da IMO:s net-zero-ramverk inte antogs, vilket
innebar att det globala bransleintensitetskravet och den planerade koldioxidprissattningen for
sjofarten skjuts pa framtiden. Samtidigt kan forvantningar fran nyckelintressenter sisom
varudgare och logistikaktorer oka, vilket kan skapa onskemél om att hamnens planer ska
fortydligas i atgarder. For verksamheter som Trelleborgs Hamn skapar detta en strategisk
osdkerhet: de styrmedel som skulle ge tydliga signaler om vilka bréanslen och tekniker att
investera i saknas, branschen priglas darmed av teknisk och kommersiell osikerhet kring
omstillningens rikining och férvantningar fran intressenter okar.

Vi rekommenderar att arbetet med klimatfardplanen foregas av en workshop med syfte att
etablera en gemensam strategisk riktning for hamnens klimat- och héllbarhetsarbete.
Workshopens maél skulle vara att identifiera de huvudsakliga hindren for hamnens
klimatomstallning, kartlagga vilka moéjligheter som bedoms ha storst potential samt klargora
vilken strategisk roll Trelleborgs hamn avser att ta (eller inte ta), internt savil som i relation till
kunder och samarbetspartners. En sddan process kan, givet det rddande regulatoriska
osdkerhetslaget, skapa det beslutsunderlag som krévs for att Trelleborgs Hamn ska kunna
identifiera en valmotiverad vig framét utifrdn verksamhetens egna forutsattningar, med
valgrundade investeringsbeslut och en samordnad fardplan som grund. Processen kan dven
bidra till extern forankring genom strukturerad dialog med rederier och speditorer om
marknadens krav pa en framtidssdkrad hamn, och starka hamnens regulatoriska beredskap
infor kommande krav.

Viarde for Trelleborgs hamn: Genomarbetad och forankrad strategi som ligger till grund for
att utarbeta en konkret fardplan.

Fordjupad information

Nedan foljer fordjupad information kring datakvaliteten samt berdakningsmetodiken som
anvants for detta klimatbokslut.

Datakvalitet

Aktivitetsdatan som anvénts for att berdkna vaxthusgasutslappen fran Trelleborgs hamns
verksamhet varierar i kvalitet. Under datainsamlingen har data klassificerats utifran atta
kategorier. Cirka 95 % av aktivitetsdatan ar antingen uppmatt (53%) eller uppskattad (43 %).

Beriakningsmetodik och detaljerad analys

For scope 1, scope 2 och de relevanta kategorierna i scope 3 har berdkningarna genomforts
beroende pa vilken indata som har funnits att tillgd. Berdkningsmetodiken for respektive scope
och kategori presenteras i detalj nedan.
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Scope 1-egen uppvdrmning

Denna post avser egen uppvarmning av fastigheter. Utslapp i denna kategori har minskat
jamfort med 2024, detta da Trelleborgs hamn har gétt frin att anvinda 100% naturgas till en
mix av 66% naturgas och 34% biogas, vilket innebéar en betydande minskning av utslappen fran
uppvarmning.

Scope 1-fordon och maskiner

Denna post avser forbranning av bréanslen i fordon och maskiner. Utslapp i denna kategori har
minskat jamfort med 2024, da fossila drivmedel som bensin och HVO30 fasats ut till f{érmén for
HVO100, vilket har en betydligt ldgre utslappsfaktor.

Scope 1- bilar i tjagnst

Denna post avser utsldpp fran anvindning av bade tjanstebilar och privata bilar som anvénds i
Trelleborgs Hamns tjanst. Trelleborgs Hamns fordonsflotta bestar av en mix av el-, hybrid- och
dieselbilar, medan privata bilar i tjanst berdknas utifran rapporterade korstrackor med en
utslappsfaktor for bensin.

Scope 2 -energi & elbilar

Denna post avser inkopt el som dven anvénds till elbilar. Utsldppen i denna kategori ar mycket
laga d& Trelleborgs Hamn uteslutande anviander fornybar el, bade for hamnens drift och for
laddning av elbilar. Tabell 5 redovisar skillnaden mellan utslapp fran el med location-based och
market-based metod. Utslapp i denna kategori har enligt market-based metoden minskat med
100% jamfort med 2024, vilket forklaras av att Trelleborgs hamn under aret har 6kat sin
anvandning av egenproducerad vind- och solel och ddrmed minskat mangden inkopt el. Vidare
péverkar aven metodiken i utslappsfaktorn som for 2025 placerar eventuella utslapp kopplade
till underhall i scope 3.3, energi- och branslerelaterade utslapp, istéllet for i scope 2.

Tabell 5. Utslapp i scope 2 med de tva olika metoderna som beskrivs i GHG-protokollet

Berakningsmetod, scope 2 Utsldpp [ton CO2e]

Market-based 0
locationbased 1596

Skillnad 159,6

Scope 3.1-Inkop

Utslapp for inkop bygger pa kostnader for inkop i olika kategorier/konton, tillsammans med
kostnadsbaserade utslappsfaktorer som ar inflationsjusterade for 2025. I tabell 6 nedan visas
vilka konton som stér for de storsta utslappen. Utslapp i denna kategori har minskat jamfort
med 2024 (-2%), vilket beror pa att kostnaderna har varit 1agre 2025 dn 2024. Det beror ocksé
pa att kostnadsposten Reparation och underhall har kategoriserats som kapitalvaror istallet for
inkopta varor och tjanster, da detta avser renoveringar. Samma utslappsfaktor som forra aret
har applicerats.
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Tabell 6. Utsldpp i kategori 3.1 uppdelat pd kontonamn.
Utslapp Andel av Utslapp 2024 Forandring
Kontonamn 2025 [ton utslapp i [ton CO2e] 2024 - 2025
CO2e] kategori 3.1
6540 IT-tjanster teknisk supp mm 128 24% 101 27%
6550 Konsultarvoden 108 20% 105 %
5460 Forbrukningsmaterial 8 5% 100 22%
5480 Skyddsklader 3 6% 6 104%
6541 IT-tjanster teknisksupp EU - 00 6% 24 7%
6555 Konsultarvoden IT - % 3% 1 13 2%
5462 Material & tjanster vidarefakt - % 3% 33 50%
5162 Underhall gronytor - % 3% s 218%
5420 Programvaror, licenser mm 2 2% 1 13 7%
5644 Arbetsford rep mat/reservd egn 11 2% 7 0%
‘6110 Kontorsmateriall 9 2% e - 86%

Scope 3.2 - Kapitalvaror

Avser storre inkop under verksamhetsaret. Denna post baseras uteslutande pa kostnadsdata.
Posten har minskat med 55% jamfort med foregéende ar, vilket forklaras av att kostnaderna for
renoveringar varit betydligt 1agre under 2025 an féregaende ar. Infor nasta ars berdkningar
foreslas det att utslappsfaktorer samt fordelning av kostnadsposterna mellan kategori 3.1 och
3.2 ses over for att undvika missvisande kategorisering.

I denna kategori inkluderas d4ven nybyggnation, som sdrredovisas och har minskat med cirka
50% jamfort med foregaende ar (fran 4 316 ton CO.e till 1 938 ton CO.e) till foljd av lagre
investeringskostnader. Se figur 5 for hur resultatet skiljer sig at mellan &ren med och utan
nybyggnation.

Totala utslapp med och utan nybyggnation
100 000 89977
80 000

60 000 51700

42 140
40 000 30309

1022
27 2973 0 24 34626 149
o I l I . l

2021 2022 2023 2024 2025

29949

28 012

B Utan nybyggnation B Med nybyggnation

Figur 5. Skillnaderna i resultatet med och utan nybyggnation over tid.
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Scope 3.3 - Energi- och branslerelaterade utslapp

Denna post avser utslapp fran produktion och distribution av energi och brénslen i scope 1 och
2. Utslappen baseras pa samma data som redovisas i scope 1 och 2. Utsldppen har i denna
kategori minskat mellan 2025 och 2024, till foljd av de atgéarder, sd som bréanslebyte, som
genomforts.

Scope 3.4 — uppstroms transporter

Denna kategori innefattar dieselloket vars tjanster Trelleborgs Hamn koper in, samt
kostnadsbaserade beriakningar med kostnader frin kontona 5710 Frakter och transporter, 5790
Ovr kost frakter och transport samt 6250 Postbefordran. Utslippen i denna post kvarstir pa
samma utslappsnivd som foregdende &r.

Scope 3.5 -avfall

Denna post avser transport och hantering av uppkommit avfall hos Trelleborgs hamn. Denna
post har 6kat jamfort med 2024. Detta till f6ljd av att den totala avfallsmidngden har 6kat.
Avfallshantering inkluderar material- och energiatervinning samt farligt avfall. Inget avfall har
lamnats pa deponi under verksamhetséret 2025.

Scope 3.6 — tjdnsteresor

Posten avser tjansteresor som sker med flyg, buss, farja, bil samt hotellnatter. Utslapp for denna
kategori har minskat med 30% mellan 2024 och 2025. Den stora utsldppsminskningen ligger i
en minskning av medarbetarnas tjansteresor via flyg (sett till distans).

Scope 3.7 - pendlingsresor

Posten avser pendlingsresor som Trelleborgs Hamns anstéllda gor till och fran arbetet.
Beridkningarna bygger pa antaganden fran 2022 och har extrapolerats i forhallande till antal
anstallda 2025. De minskade utslappen forklaras darmed via ett lagre antal heltidsanstéllda
2025 jamfort med basaret.

Scope 3.8 - uppstréoms hyrda tillgangar

Denna post omfattar hyrda och leasade tillgangar. Berakningar bygger pa kostnader fran konton
med nummer: 5163, 5198, 5210, 5211, 5220, 5221, 5290, 5615, 5646, 5820. Utsldppen i denna
kategori har 6kat under 2025, detta pa grund av 6kade kostnader for inkop.

Scope 3.9 - Nedstroms transporter

Nedstroms transporter ar den klart storsta utslappsposten for Trelleborgs Hamn (vid
exkludering av nybyggnation). Denna kategori innefattar samtliga transporter av fartyg och
farjor, lastbilar, bilar, tdg samt bussar till Trelleborgs Hamn. Foljande avgransningar har gjorts i
berdkningarna:

e Utslappsberidkningarna for farjor baseras pa en rapport som togs fram av Trivector, pa
uppdrag av Trelleborgs Hamn, for verksamhetsaret 2023. Rapporten bygger pa
uppgifter om bransleférbrukning, antal anlop och total tid i hamn samt skattningar av
manévreringstid i hamn under en period under 2023. Resultatet fran perioden har
sedan skalats upp for att tacka det fullstindiga aret 2025.

e Beridkningarna inkluderar en halv sjomil for att omfatta fartygens in- och utfart till
Trelleborgs Hamn fran kommungrénsen.

e For all marktransport (tig, buss, bil och buss), har avstandet till kommungransen
antagits vara 15 km.
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e Da bussar inte har sdrredovisats fran bilar har antagandet gjorts att 5 % av alla
passagerarfordon dr busstransporter

e Gillande inkommande tag (el) har antalet jairnvagsvagnar anvénts for att berdkna
transportarbete i form av tonkilometer. Det har antagits att en trailer vager 38 ton och
att en trailer transporteras per vagn.

e For trailers antas 1 trailer per lastbil.

e For lastbilar antas att 80 % av trafiken ar inkommande och har tankat briansle i Europa,
samt att resterande 20 % har tankat i Sverige och darmed omfattas av
reduktionspliktsystemet. For Europa innebar det ett snitt om ca 10% bioinblandning
(motsvarar EU-snitt med de nordiska landerna exkluderade) for
2025 och for Sverige 8% (fran 23 juli 2026).

Figur 6 visar att utslapp fran farja och fartyg star for 55 % av utsldppen, f6ljt av lastbil
(41%), bil, buss och slutligen tag.

Utslapp fran 3.9 Nedstroms transporter
- Tag
ol

Buss
1%

Lastbil
41%

Farja och Fartyg
55%

Figur 6. Utsldpp fran 3.9 Nedstréms transporter uppdelat per transporttyp.
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Kontaktuppgifter till 2050

For fragor angdende klimatbokslutet, kontakta:

e Hanna Laursen, hanna.laursen@2050.se

e Mats Tedenvall, mats.tedenvall@2050.se
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