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1. Grunddel

1.1. Avgransningar

Denna miljérapport omfattar Trelleborgs Hamn AB:s verksamhetsomrade ar 2024.

Inom hamnens fastigheter bedrivs dven annan tillstandspliktig verksamhet men med andra
huvudman. Dessa verksamheter redovisas inte har.

1.2. Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare:
Adress:

Telefon:
Organisationsnummer:

Fastighetsbeteckningar:

Kontaktpersoner:

Verksamhetskod:
Kod for avgifter:
Kommun:

Lan:
Tillsynsmyndighet:

Tillstandsmyndighet:

Trelleborgs Hamn AB

Box 51, 231 21 Trelleborg
0410-36 37 00
556008-2413

Trelleborg Innerstaden 6:89, 6:91-6:96,
Kompassen 2 och Sextanten 1.

Malin Collin (VD), 0410-36 37 02,
malin.collin@port.trelleborg.se

Jennie Folkunger (milj6- och
hallbarhetschef),

0410-36 37 47,
jennie.folkunger@port.trelleborg.se

63.10, 90.50 (enligt SFS 1998:940)
63.10, 90.50 (enligt SFS 1998:940)
Trelleborg

Skane

Lansstyrelsen i Skane Lan

Aldre tillstdnd fran miljddomstolen
meddelat 2005-04-22 (M103/03). Ny
deldom erhélls av MMD 2010-04-30
avseende utokad godshantering, nya
vagbrytare samt utbyggnad av fyra nya
farjelagen (M867/08). Tillstandet taget i
bruk 2011-03-16. Grundtillstandet
kompletterades 2016-12-21 (M2870/15),
da tillstand erholls for anlaggande och drift


mailto:malin.collin@port.trelleborg.se
mailto:jennie.folkunger@port.trelleborg.se

av ett nytt farjelage, lage 14. 2018-06-01
avslutades det sista provotidsvillkoret och
THAB erholl slutliga bullervillkor av MMD.
2020-01-09 forlangdes arbetstid for
vattenverksamheten samt
igangsattningstid for hamnverksamheten
till 28-05-20 (M3285/19).

Kvalitets- och miljoledningssystem: Trelleborgs hamn AB arbetar enligt ett
integrerat kvalitets- och
miljoledningssystem som ar certifierat
savdl mot I1SO 9001:2015 som ISO
14001:2015. Certifikaten for kvalitet
respektive miljo fornyades senast i
december 2020 och galler till och med
januari 2024.

1.3. Gallande tillstand och historik

Sedan miljébalkens ikrafttradande den 1 januari 1999 klassas hamnverksamhet som medger
trafik med fartyg med en bruttodraktighet 6ver 1 350 ton som miljofarlig verksamhet (B-
anlaggning). Trelleborgs Hamn AB (THAB) omfattas av denna klassificering. En
tillstandsansdkan skulle darfor enligt 6vergangsbestimmelserna ha ldmnats in till
tillstandsmyndigheten senast den 31 december 2004.

| juli 2003 lamnade bolaget in en tillstandsansokan till Miljddomstolen i Vaxjo. Normalt &r
Lansstyrelsen i Skane lan tillstandsmyndighet for verksamheter enligt 9 kap. miljobalken.
Eftersom de planerade forandringarna daven omfattade vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken —bland annat muddring och utfylinad i vatten — valde bolaget att Iata hela ansékan
provas av Miljodomstolen i Vaxjo. Den 22 april 2005 meddelades deldom i malet.

Ar 2008 bedémdes att godsvolymerna fram till 2015 skulle 6ka med cirka 13 procent jamfort
med vad gallande tillstand medgav. Mot denna bakgrund ansdkte THAB 2008 om tillstand for
en utokning av verksamheten. Huvudfoérhandling i malet holls i december 2009.

Den 26 april 2010 meddelades en ny deldom dar provotiden fér hamnens dagvattensystem
och landel avslutades. Domen 6verklagades till hogsta instans men 6verklagandena avslogs.
Det nya tillstandet kunde darfor tas i bruk forst i mars 2011.

Enligt domen medges hamnverksamhet omfattande hantering av hogst 17 miljoner ton gods
per ar samt passagerartrafik med hogst 3 miljoner passagerare per ar. Tillstandet medger
darmed betydligt storre gods- och passagerarvolymer dn de faktiska nivaerna.

Den andrade och utokade verksamheten enligt domen fran 2010 omfattade i huvudsak
foljande atgarder:

e Nybyggnation av vagbrytare sydost om det befintliga hamnomradet samt utfyllnad
innanfoér dessa med muddermassor. Utfylinaden skulle genomféras etappvis.
e Borttagande av tva befintliga vagbrytare.



e Anldggning av fyra nya farjelagen (FL10, FL11, FL12 och FL13).
e Anlaggning av nya uppmarschytor i den 6stra delen av hamnen samt breddning av
befintliga uppstallningsytor for personbilar och lastbilar.

De nya farjelagena planerades att byggas etappvis. | ett forsta steg uppférdes FL10, medan
FL11-FL13 planerades for senare etapper. Samtliga farjelagen och uppmarschomraden
projekterades sa att de kan anpassas bade till det befintliga trafiksystemet med infart fran
vaster och till en majlig framtida infart i hamnens 6stra del.

Under 2012 byggdes de nya vagbrytarna, cirka 2 000 meter i 6ster och 900 meter i vaster.
Arbetena avslutades varen 2013. De tidigare vagbrytarna revs och stenmaterialet
ateranvandes. Muddringen av hamnbassangen fardigstalldes och massorna anvandes for den
forsta etappen av utfyllnaden till det nya markomradet for kombiterminal och uppmarschytor.

Under 2014 slutfordes byggnationen av FL10 med tillhdrande uppstéllningsytor. Projektet
omfattade dven forlangning av befintlig bilramp 6ver jarnvagsspar samt uppfoérande av en ny
bilramp. | projektet ingick dessutom viss muddring samt anldggandet av den nya
kombiterminalen om cirka 80 000 m?, inklusive ett dubbelspar/industrispar pa cirka 750 meter.

I bérjan av 2015 togs en utokad yta pa cirka 3 500 m? i bruk pa det utfyllda 6stra hamnomradet.
Ytan anvands for uppstallning vid terminal 9 samt for kdrvagar som sdkerstéller ett effektivt
trafikflode.

Samma ar ansdkte THAB hos mark- och miljodomstolen i Vaxjo om tillstand att anlagga ett nytt
fartygslage (lage 14), vilket innefattade tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Samtidigt anstkte bolaget om &ndring av det befintliga tillstdndet for
hamnverksamheten i samband med flytten av fartyg fran den befintliga handelskajen vid lage
102 till det nya lage 14.

Ansokan omfattade huvudsakligen féljande atgarder:

Anlaggning av ett nytt fartygsldge (ldge 14) inom befintligt hamnomrade, sydvast om det
planerade FL13, med en planerad kajlangd pa cirka 500 meter.

Flytt av fartygstrafiken fran handelskajen vid lage 102 till det nya laget.
Anlaggning av nya korvagar sydost om FL10.

Den 21 december 2016 gav mark- och miljedomstolen tillstand till anlaggning och drift av lage
14.

Under 2017 beslutades att byggnationen av FL13 och lage 14 skulle prioriteras fore FL11 och
FL12. Projektering genomfoérdes darfér under aret och anbud infordrades for byggnation av
dessa anlaggningar samt tillhérande muddring i hamnbassangen.

Muddringsarbetena for FL13 med tillhdrande uppmarschomrade samt ldge 14 pabdrjades
hosten 2018.

Under 2019 ansdkte hamnen hos mark- och miljodomstolen om férlangd arbetstid till 2028 for
att slutféra hamnens utbyggnad av vattenverksamheten samt om férlangd igangsattningstid
for de nya farjelagena.

Muddringsarbeten och byggnation av FL13 och ldge 14 fortsatte under aret. Samtidigt
genomfordes projektering av de aterstaende farjeldgena FL11 och FL12. Som en del i den



successiva flytten till den nya hamndelen projekterades dven en ny personalbyggnad med
hamnkontor.

| januari 2020 beviljade mark- och miljddomstolen forlangd arbetstid till den 20 maj 2028 for
hamnens utbyggnad samt forlangd igangsattningstid for de nya farjelagena.

Byggnationen av FL13 och lage 14 fardigstalldes i december 2020. Under aret anmaldes dven
en dndring av verksamheten vid lage 14 sa att laget aven kan anvandas for farjetrafik.

Under 2021 anmaldes utfyllnad med slaggrus till tillsynsmyndigheten. Ur ett
materialhushallningsperspektiv bedémdes de nya hamnytorna vara val lampade for att ta
emot materialet och darigenom bidra till en effektiv resursanvandning. Samma ar ladmnades
dven en andringsanmalan avseende en reningsanlaggning for spillvatten.

Under 2022 genomférde hamnen en klimatrevision i enlighet med Greenhouse Gas Protocol,
vilket resulterade i ett klimatbokslut och uppdaterade hallbarhetsmal. Klimatbokslut gors
numera arligen och jamfors gentemot basaret 2021. Under aret faststilldes &ven
forsiktighetsmatt for den planerade spillvattenreningsanlaggningen.

Under 2023 uppférdes den interna reningsanldaggningen for spillvatten i hamnen. |
anldggningen behandlas nu allt spillvatten fran fartyg. Samma ar fardigstélldes hamnens nya
kontorsbyggnad och verksamheten flyttade in i lokalerna i juni. Tillsynsmyndigheten godkande
dven en anmalan om uppférande av tva vindkraftverk.

De tva vindkraftverken uppférdes och togs i drift under 2025.

1.4. Kvalitets- och miljéledningssystem

THAB:s miljoledningssystem ar sedan 2004 tredjepartscertifierat (DNV GL Business Assurance
Sweden AB). Miljéledningssystemet omcertifierades enligt standarden 1ISO 14001:2015 hosten
2020.

| det dagliga arbetet ar det rutinerna i detta som styr och hjalper till att pa ett effektivt satt
arbeta med forebyggande atgarder och egenkontroll (minimera utslapp, hantera avfall, félja
upp att verksamheten klarar miljokvalitetsnormer med mera) samt att genom-féra hamnens
miljoprogram for forbattrad miljoprestanda.

Miljéledningssystemet ar integrerat med verksamhetens kvalitetssystem (ISO 9001:2015).
Interna och externa revisioner av miljo- och kvalitetsledningssystemet gors regelbundet enligt
fastlagd plan.



2. Textdel

2.1. Organisation

Det overgripande miljdansvaret har VD, Malin Collin. Ansvar for alla miljérelaterade fragor
ligger hos miljo- och hallbarhetschef Jennie Folkunger. Delegering av uppgifter har ocksa skett
till chef for infrastrukturutveckling/landlord, UIf Sonesson. Vad galler kemikalieforteckning,
sakerhetsdatablad och avfallshantering har teamchef for verkstad, Goéran Hall, och teamchef
for service, Giacomo LaCerva, ansvar. Overgripande ansvar fér berérda servicefunktionen
ligger hos chef for infrastrukturutveckling/landlord UIf Sonesson. Vad galler verkstad har
produktionschef Jonas Pedersen det Overgripande ansvaret. Nedan visas en schematisk bild
over bolagets organisation.
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Figur 1. Trelleborgs Hamn AB:s organisation.

2.2. Avgransningar

Av de fastigheter inom vilka det nuvarande verksamhetsomradet huvudsakligen &r beldget
ager THAB Innerstaden 6:89. Fastigheterna Innerstaden 6:91-6:96, Loggen 1, Kompassen 2,
Sextanten 1 &gs av Trelleborgs kommun. Det vadstra hamnomradet saldes till Trelleborgs
kommun 2019 och THAB hyr nu de 6verlatna fastigheterna av kommunen. (Nagra delomraden
av Innerstaden 6:92, 6:95-6:96 ags fortsatt av THAB.) THAB arrenderar ut mark och hyr ut
byggnader och anlaggningar till andra aktorer inom vissa delar av namnda omraden.



Den geografiska avgransningen fér THAB utgbrs av hamnomradet med dartill hérande
hamnbassadng och inseglingsranna. THAB ansvarar for lastning och lossning inom hamnen och
har utover detta ansvar for tillhérande aktiviteter. Transporterna till/fran hamnen ansvarar
dock andra operatorer for, bland annat Green Cargo, Vate, speditionsfirmor, med flera. Inom
hamnomradet finns ocksa andra verksamheter som THAB inte ansvarar fér och som har egna
tillstand for att bedriva verksamheten. Darfor ingar inte dessa verksamheter i denna
miljorapport. De tre drivmedelsbolagen inom omradet (OKQ8, ST1 och Circle K) liksom Smart
Energy Sweden AB (hantering och lagring av drivmedel i Oljehamnen) har gjort anméalan om
sina verksamheter till miljdavdelningen vid samhallsbyggnadsfoérvaltningen, Trelleborg.

2.3.Verksamhetsbeskrivning

THAB ar huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn. THAB ar helagt av Trelleborgs
kommun.

Fakta om verksamheten 2025:

Nettoomsattning: 303 miljoner kronor*
Antal sysselsatta: 135

Godsmangder: 11,7 miljoner ton

- varav med lastbil: 11 miljoner ton

- varav med jarnvag 637 000 ton
Passagerare: 1,6 miljoner

Antal farjeanlop: 4222

Antal fartygsanlop 148

(Ovriga fartyg utdver farjor)

*Omfattar endast karnverksamheten.

Den befintliga hamnverksamheten omfattar i huvudsak godshantering och embarkering
respektive debarkering av passagerare, samt darutover fartygsrelaterad serviceverksamhet,
drift av anlaggningar for underhall och service av arbetsmaskiner med mera samt viss
lagringsverksamhet och fastighetsuthyrning. Se dven en 6versiktlig processkarta nedan.




Trelleborgs Hamn AB - Huvudprocesskarta
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Figur 2. Huvudprocesskarta

2.4. Miljopaverkan och atgarder

De mest framtradande miljoeffekterna fran den befintliga hamnverksamheten ar luft-
fororeningar och buller. Luftféroreningarna ar framst en indirekt effekt av verksamheten,
eftersom lastbilar och farjorna genererar en mycket stor del av utslappen. THAB kontrollerar
och kan framst paverka miljokonsekvenserna av den egna hamnverksamheten (den direkta
kdllan). Motsvarande kontroll har hamnen daremot inte i frdga om miljokonsekvenserna av
farje-, tag-, lastbils- och persontrafiken (indirekta kallor) till och fran hamnen. Dessutom ger
verksamheten direkt och indirekt upphov till avfall som maste tas om hand. Verksamheten
forbrukar dven naturresurser i form av bland annat energi och vatten. Vidare kan befintlig
hamnverksamhet, atminstone lokalt, antas ha en begrdnsad inverkan pa djur och natur.

| tillstandsansdkan 2003 genomfoérdes en omfattande kartlaggning av hamnverksamheten och
dess miljopaverkan i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som bifogats ansdkan. MKB:n
beror saval den egna verksamhetens paverkan som de indirekta kallornas paverkan (till
exempel utslapp fran farjor och transporter till och fran hamnen).

Under 2007 och 2008 har den tidigare MKB:n uppdaterats med hansyn till aktuella
forhallanden och de effekter som kommer att fas med det utdkade tillstand for gods-hantering
och utbyggnader som THAB planerar for. En ny kompletterande MKB med tillhérande



utredningar angaende bland annat buller, luft och sjosdakerhet genomférdes som en del av
dndringen av grundtillstandet for anldaggande och drift av lage 14.

| denna miljérapport redovisas endast den egna hamnverksamhetens paverkan pa miljon.

2.4.1. Aktuell status gdllande EU-projekt och andra finansieringsprojekt per 2025

1. Green Fit 2025 - Clean and Efficient Multimodal Hub in the Port of Trelleborg
Pdgdende. Tidsram 2021-01-01—2025-09-30.

"Green Fit 2025” &r ett projekt som fokuserar pa fardigstallandet av ytor i hamnens 6stra del
inklusive utvecklingen av infrastruktur samt vara farjelagen i lage 11-12. Da Trelleborgs Hamn
alltid bygger fér en “gron utveckling”, har projektet ett tydligt miljofokus. Aktiviteterna
innefattar slutférandet av farjelage 11-12, fardigstallandet av check-in i den 6stra delen,
byggandet och installation av vindkraftverk, byggandet av reningsverk for svart- och
gravattenmottagning samt intermodala anpassningar for att uppna en storre effektivitet.

2. Digital Green MoS — Optimization and greening of traffic flows on the TEN-T corridors
connecting Scandinavia and the Continent

Pdgdende. Tidsram 2021-01-01 - 2026-12-31.

”Digital Green MoS” ar ett samarbetsprojekt mellan Trelleborgs Hamn, TT-Line och Libeck
Port Authority. Projektet grundar sig i skapandet av en forbattrad och utvecklad
transportkorridor for SCANMED korridoren vilken inblandade parter verkar i. Aktiviteterna
for Trelleborgs Hamn innefattar anpassning av farjeldge 10-11 for TT-Lines nya bat “Green
Ship”, byggandet av en trailerparkering, installation av 6évervakningsutrustning for att
forbattra vart satt att mata utvalda punkter (exempelvis forbrukningsomraden, elanvandning
etc.) samt ett digitalt system for anlopsinformation.

3. REDII PORTS — “Future energy needs in a RORO Port”
Pdgdende. Tidsram 2022-09-20 — 2026-03-31.

”REDII PORTS” ar ett projekt vars syfte ar att exploatera resurser fér en teknisk genomforbar
och ekonomisk éverkomlig produktion, lagring och konsumtion av “clean fuel”. Trelleborgs
Hamn AB:s huvudsakliga aktiviteter i projektet ar att genom en studie undersdka
energibehovet hos framtidens lastbilar. D& hamnen flyttar 6sterut har Trelleborgs Hamn
mojligheter att bygga ny laddinfrastruktur men @r i behov av en marknadsanalys for att
faststalla framtidens behov for att pa ett mer precist satt mota framtidens
transportmarknad. Denna studie skall sedermera bli applicerbar pa hamnar med liknande
transportmonster som Trelleborgs Hamns, for att pa sa vis skapa en battre forstaelse for
marknadens efterfragan.

4.  BSC - Blue Chain Supply
Pdgdende. Tidsram 2023-01-01-2026-03-31.

”Blue Chain Supply” ar ett samarbetsprojekt dar flertalet hamnar och transportbolag
tillsammans arbetar for att 6ka det grona transportalternativet. Trelleborgs Hamn AB:s
aktiviteter i projektet ar att tillsammans med Rostocks Hamn och Stena Line AB se dver
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mojligheten att 6ka jarnvagstrafiken, dven intermodalt, mellan Trelleborg och Rostock. |
Trelleborg skall en kapacitetsanalys genomféras for att pa sa vis ge forslag till vilka
utbyggnationer som behovs genomféras pa sparomradet i hamnen. Malet ar att pa sikt 6ka
grona transportslag mellan landerna och samtidigt ge Stena Line mdjligheten till en
djupgaende marknadsanalys.

5.  Rail-IT
Pdgaende. Tidsram 2023-01-13-2026-04-12.

"Rail-IT” ar ett samarbetsprojekt mellan Trelleborgs Hamn AB och Rostocks Hamn, dar vi
beviljats medfinansiering ur EU-kommissionens fond for ett sammanlankat Europa
(Connecting Europe Facility — CEF) och prioritetsomradet ”Motorway of the Sea” (MoS). Aven
i detta projekt agerar Trelleborgs Hamn AB som koordinator med anledning av var
framgangsrika erfarenhet av liknande medfinansierade EU-projekt. Projektets huvudsakliga
fokus ar att forbattra och utveckla transportkorridoren mellan Trelleborg och Rostock m ed
specifikt fokus pa jarnvagens utveckling i Rostocks Hamn och fardigstallandet av ytor med
tillhérande IT-utrustning i Trelleborgs Hamn. Féljande aktiviteter ingar i projektet for
Trelleborgs Hamn ABs rakning; fardigstallandet av ytor i den Ostra delen av Trelleborgs Hamn.

2.4.2. Utslapp till luft

Utslapp till luft utgér en betydande del av miljépaverkan inom hamnomradet. | Tabell 1 och 2
redovisas utsldappen fran THAB:s verksamhet: fran den egna fordonsparken respektive fran
uppvarmning. Utoéver utslapp fran hamnens egen verksamhet tillkommer utsldpp fran
transporter till och fran hamnen av andra aktorer, sdsom rederier, akerier, jarnvag och
personbilstrafik som inte redovisas hdr (men aterfinns i den MKB som tillhér gallande
miljotillstand).

Tabell 1. Utsldpp till luft frén THAB:s fordonspark 2025.

Metod PM (ton) NOy (ton) CO;

Totalt Berdkning 0,006 1,67 (+0,15) 30,9
(oforandrad)
Tabell 2. Utsldpp till luft fran THAB:s uppvdrmning 2025

Metod PM (ton) NOy CO,
Naturgas Berakning - 0,078 89,3
Biogas Berakning 0,032 0,044
Totalt 0,11 89,3

Madl och dtgdrder

THAB har uteslutande arbetsfordon av hogsta standard och med basta modjliga
hallbarhetsprestanda. | enlighet med ett styrelsebeslut drivs terminaltruckarna (hamnens
storsta kalla till direkta luftutslapp) enbart pa HvV0100.
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THAB stravar efter att fasa ut alla fordon och maskiner som drivs fossil och i dagslaget
aterstar endast nagra fa bensin-laddhybrider som anvands av for att ta sig runt inom

hamnens omrade.

Ndagra kronologiska exempel pd genomférda atgdrder:

Inkdp av terminal-lok (som i princip ar en anpassad terminaltraktor) och som ersatt ett
betydligt mer bullrande traditionellt diesellok. Loket var det férsta i sitt slag i Sverige. (Ags
numera av tagoperatoren Vate som THAB samarbetar med.)

En ny reachstacker for kombihanteringen ersatte under 2017 en aldre maskin, vilket
betyder fortsatt reducerade bullernivaer och emissioner. Likasa inforskaffades tva nya
elfordon som ersatte tva dieselbilar inom poolbilsflottan.

2018 antog THAB en helt ny fordonspolicy med uttalat krav pa att latta fordon som
nyanskaffas ska drivas pa fossilfria drivmedel. Vad géller arbetsmaskiner (inklusive
terminaltraktorer och reachstackrar) sa ska THAB bevaka marknaden och arbeta for en
successiv utfasning av maskiner som drivs fossilt. Till dess ska andelen biodiesel 6kas med
stegvisa mal om reduktion av vaxthusgaser ned till minst 40% minskning 2030.
Dieseltruckar inom lagerhanteringen ersatts successivt av el-drivna truckar.

| enlighet med fordonspolicyn ersattes under 2019 fem aldre bensin-/dieseldrivna fordon
med nya laddhybrider.

2019 paborjades overgang till biodrivmedel (HVO) fér hamnens arbetsmaskiner, vilket
minskade de klimatpaverkande CO2-utsldppen med 25%.

Under 2020 ersattes tio terminaltraktorer med nya med senaste tillgangliga miljoklass
(Steg V) och med motorer godkanda for HVO 100.

En ny tankstation f6r biodrivmedel/HVO 100 togs i bruk i december 2020.

Tva nya bussar som drivs med HVO100 koptes in 2021 samt ytterligare 4 ladd-hybrider.
Under 2022 koptes en ny reachstacker in och ytterligare laddhybrider adderades till
fordonsflottan.

Som ett etappmal i de nya hallbarhetsmalen har beslutats om att hamnens samtliga egna
eller leasade fordon och maskiner senast 2025 ska tankas med 100% biobrdnsle eller el.
Under 2022 gjordes en klimatberadkning for hela verksamheten i enlighet med Greenhouse
Gas Protocol. Berdkningarna omfattar dven sa kallade scope 3-utsldpp, det vill saga
verksamhetens indirekta utslapp. Arbetet har resulterat i ett klimatbokslut, en djupare
forstaelse for verksamhetens utslappsprofil samt, framfor allt, nya hallbarhetsmal som
dven omfattar de indirekta utslappen. Tack vare detta arbete star det klart att de utslapp
som verksamheten ger upphov till framfor allt kommer fran de indirekta utslappen fran
lastbilar och det ar darmed dar som hamnen kommer att ta sikte med atgarder i framtiden.

Klimatbokslutet for 2024, som gjordes under 2025, visade en total utslappsminskning i alla
scope pa 2,6 %, vilket motsvarar 715 tCO2e, jamfért med foregaende ar.

Indirekta utslépp och hamnens méjligheter att paverka

En stor del av Trelleborgs Hamn AB:s (THAB) klimatpaverkan uppstar i form av indirekta

utsldpp fran transporter till och frd&n hamnen samt fran fartygstrafik. Aven om dessa
utslapp till stor del ligger utanfér hamnens direkta radighet arbetar hamnen aktivt for att
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genom infrastruktur, logistiklosningar och samverkan med transportaktérer bidra till
minskad miljépaverkan.

Effektivare logistik och minskade utslapp i hamnomradet

e Genom effektivare lastnings- och lossningsprocesser kan liggtiden for farjorna i hamn
reduceras, vilket minskar utslappen i hamnomradet. Effektiviseringarna har bland
annat mojliggjorts genom utvecklad kombitrafik samt genom planskilda korsningar
mellan vagtrafik och jarnvdag inom hamnomradet.

e Effektivare trafikfloden bidrar dven till att minska tomgangskorningen for lastbilar och
personbilar i anslutning till terminalomradena.

e THAB arbetar dven strategiskt for att 6ka andelen gods som transporteras via jarnvag,
sarskilt i form av kombitransporter. En 6kad andel jarnvagstransporter kan bidra till
minskade utslapp per transporterad godsméangd bade regionalt och nationellt.

e De nya farjelagena i den utbyggda hamndelen mojliggdr dessutom mottagande av
storre farjor. Storre fartyg innebar i regel lagre utslapp per transporterad enhet, vilket
bidrar till en mer energieffektiv transportkedja.

Klimatanalys och strategiska hallbarhetsmal

e Sedan 2022 (for basaret 2021) genomfors klimatberdkningar for hela verksamheten i
enlighet med Greenhouse Gas Protocol. Berakningen omfattar dven sa kallade scope
3-utslapp, det vill sdga verksamhetens indirekta utslapp fran bland annat transporter
och fartygstrafik.

e Arbetet resulterar i arliga klimatbokslut och en fordjupad analys av verksamhetens
utslappsprofil. Analysen visar att den storsta delen av de utslapp som ar kopplade till
hamnens verksamhet harror fran indirekta utslapp fran lastbilstransporter till och fran
hamnen.

e Resultatet har legat till grund for uppdaterade hallbarhetsmal dar fokus i hog grad
riktas mot atgarder som kan minska utsldappen fran vagtransporter och stérka
intermodala transportldsningar.

Samverkan med rederier och tekniska atgarder for fartyg

e Trelleborgs Hamn fér en kontinuerlig dialog med rederierna dar fragor om att begransa
miljo- och klimatpaverkan &r en central del. Samverkan sker bland annat genom
gemensamma utvecklingsprojekt, inklusive EU-finansierade projekt, samt genom
investeringar i hamninfrastruktur som mojliggér mer miljéanpassad fartygsdrift.

e Sedan 2012 kan landel erbjudas vid samtliga farjelagen i reguljar drift i hamnen.

Rederierna har varit delaktiga i projekteringen av landelsystemet samt i arbetet med
att utveckla tekniska l6sningar och standarder.
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Unity Lines farja Gryf har forberetts och testats for landelanslutning. Sedan 2017
ansluter dven tva av Stena Lines farjor, M/S Skdne och M/V Mecklenburg-
Vorpommern, till landel vid hamnuppehall som 6verstiger tva timmar.

Fler farjor ar for narvarande i processen att konverteras for att mojliggbra
landelanslutning. Krav pa landel vid hamnuppehall éver tva timmar ingar i EU:s
klimatpaket Fit for 55 och trader i kraft 2030. Detta innebar att ytterligare fartyg som
trafikerar hamnen férvantas anpassas for landel. Arbete med att fardigstalla
landstromsanlaggningarna i farjeldge 10 och 11 har pagatt under 2025.

Under 2022 och 2023 sattes TT-Lines tva LNG-hybridfarjor Nils Holgersson respektive
Peter Pan i trafik till och fran Trelleborg. Fartygen bunkrar LNG i hamnen genom sa
kallad ship-to-ship-bunkring, vilket innebar lagre utslapp av bland annat svavel,
kvaveoxider och partiklar jamfért med konventionella marina brénslen.

2.4.3. Klimatstyrning i tre nivaer

Trelleborgs Hamn AB:s klimatpaverkan uppstar bade i den egna verksamheten och i
transportkedjor kopplade till hamnen. For att tydliggéra hur hamnen arbetar med att minska

klimatpaverkan kan atgarderna delas in i tre nivaer baserade pa graden av radighet.

Direkt radighet — den egna verksamheten

Denna niva omfattar utslapp fran verksamheter som hamnen sjilv kontrollerar, exempelvis
egna fordon, arbetsmaskiner och energianvandning.

Omrade Atgarder Miljdeffekt

Overgéng till HYO100, elektrifiering Minskade CO,-utslapp samt
Fordon och o . . .

. av truckar och inkdp av maskiner minskade utslapp av

arbetsmaskiner . . .

med Steg V-motorer kvaveoxider och partiklar
Enerei Energieffektivisering och anvandning Minskade indirekta utslapp fran

& av fornybar el energianvandning

Tankstation for HYO100 samt Underlattar omstallning till
Infrastruktur e . e

elektrifiering av utrustning fossilfria drivmedel
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Operativ paverkan — transportaktérer och rederier

Denna niva omfattar verksamheter dar utslappen genereras av externa aktérer men dar
hamnen kan paverka genom infrastruktur, samverkan eller logistikl6sningar.

Omrade Atgarder Miljoeffekt

Minskade utslapp av CO,, NOx
och partiklar under
hamnuppehall

Landelanslutning vid samtliga

Fartygih
artyg hamn farjelagen

Dialog och samarbete krin
& & Successiv minskning av utslapp

Rederisamverkan energieffektivisering och alternativa . .
. fran fartygstrafik
branslen
Alternativa Minskade utslapp av svavel,
R Mojlighet till LNG-bunkring i hamnen . F.>'p .
branslen partiklar och kvaveoxider

Systempaverkan — transportkedjan

Den tredje nivan omfattar atgarder som paverkar hela transportsystemet och dar effekten
uppstar i transportkedjan snarare an i hamnens egen drift.

Omrade Atgarder Miljdeffekt
Intermodala Utbyggd kombiterminal och satsning Minskade utslapp fran
transporter pa jarnvagstransporter vagtransporter

Effektivare lastning och lossning samt Minskad tomgangskorning for

Trafikfloden
forbattrad trafiklogistik lastbilar och personbilar
Infrastruktur Nya farjelagen som moijliggor storre Lagre utslapp per transporterad
fartyg enhet

Klimatanalysen enligt Greenhouse Gas Protocol visar att den storsta delen av klimatpaverkan
kopplad till Trelleborgs Hamns verksamhet uppstar i form av indirekta utslapp fran transporter
till och fran hamnen. Hamnens klimatstrategi fokuserar darfér bade pa att minska utslappen
fran den egna verksamheten och pa att skapa forutsattningar for mer energieffektiva
transporter i hela transportkedjan.

Genom investeringar i hamninfrastruktur, utveckling av intermodala transportlésningar samt
samverkan med rederier och transportaktorer arbetar hamnen for att successivt minska
klimatpaverkan fran hamnens transportrelaterade verksamheter.
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2.4.4. Mark och vatten

Hamnverksamheten bedrivs huvudsakligen pa hardgjorda ytor med omfattande tekniska
skyddssystem for att minimera risken for paverkan pa mark och vatten. De framsta potentiella
miljoriskerna ar kopplade till hantering av drivmedel, kemikalier, farligt avfall och farligt gods
samt till lossning och lastning av produkter inom hamnomradet.

Genom aterkommande sediment- och markundersékningar foljer Trelleborgs Hamn AB upp
eventuell foéroreningssituation i hamnbassdnger och verksamhetsytor. Resultaten fran
genomforda undersdkningar visar generellt laga till mattliga féroreningshalter och inga
indikationer pa omfattande féroreningsproblem inom hamnens verksamhetsomrade.

For att forebygga utslapp och begrdnsa konsekvenserna vid eventuella incidenter finns ett
flertal tekniska och organisatoriska skyddsatgarder, bland annat oljeavskiljare med
larmfunktion, invallningar,  avstdngningsbara  dagvattenbrunnar samt  sarskilda
uppstallningsytor for farligt gods. Hamnen har dven beredskap for akuta utsldapp i samverkan
med raddningstjansten.

Sammantaget beddms risken for betydande paverkan pa mark och vatten fran hamnens
verksamhet vara begrdansad, under forutsattning att befintliga kontroll- och skyddssystem
uppratthalls.

Risker fér mark och vatten

Hamnomradet bestar huvudsakligen av hardgjorda ytor, byggnader, kajanlaggningar och
hamnbassadnger. De storsta potentiella riskerna for paverkan pa mark och vatten &r kopplade
till hantering av farligt avfall, kemikalier, drivmedel och farligt gods. Aven slangbrott, lossning
och lastning av kemiska produkter samt hantering av fasta kemiska produkter i bulk kan i vissa
fall orsaka utslapp till mark eller vatten.

For att folja upp eventuella miljorisker genomfors regelbundet provtagningar av sediment och
mark i samband med muddringsarbeten, nybyggnation eller férdndringar av verksamheten.

Sedimentundersékningar och muddring

Sediment- och mudderprover tas kontinuerligt infor planerade muddringsarbeten eller andra
vattenarbeten. Under 2010 togs bottenprover i samband med underhallsmuddring i
hamnbassdangen mellan farjelage 3 (FL3) och farjeldge 4 (FL4). Halterna av tributyltenn (TBT) i
provpunkterna uppmattes till mellan 5 och 52 pug/kg torrsubstans.

Infor Sjofartsverkets breddning av farleden genomférdes provtagning 2012. Resultaten visade
att halterna av tungmetaller och PAH lag under Naturvardsverkets riktvarden for mindre
kdnslig markanvdandning (MKM). Halterna av TBT lag under den finska miljostyrelsens
jamforelsenivaer och varierade mellan 1 och 4 pg/kg torrsubstans.

Ar 2014 genomférdes nya sedimentprovtagningar i samband med underhallsmuddring mellan
FL3 och FL4 samt mellan FL8 och FL9. TBT-halterna uppmattes till mellan 27 och 60 pug/kg
torrsubstans.
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Infor ansdkan om tillstand fér utbyggnaden av lige 14 genomfordes 2015 ytterligare
provtagningar i det planerade muddringsomradet. TBT-halterna uppmattes till 10, 18
respektive 33 pg/kg torrsubstans.

Ar 2017 utférdes sedimentprovtagning i Nyhamnen. Den hogsta uppmétta TBT-halten var 30
ug/kg torrsubstans. Resultaten visade dock att nagot behov av underhallsmuddring inte
forelag vid detta tillfélle.

Under 2018 genomférdes vytterligare provtagningar i samband med underhallsmuddring
mellan FL3 och FL5, mellan FL8 och FL9 samt 6ster om FL10. Halterna av TBT uppmattes da till
relativt laga nivéer, mellan 0 och 18 pg/kg torrsubstans.

| januari 2020 togs nya sedimentprover mellan FL3 och FL4 samt vid FL9 och FL10 infor
planerad rensmuddring. Halterna av TBT uppmattes till mellan 7 och 15 pg/kg torrsubstans.

Resultaten fran sedimentprovtagning gjord under 2024 infor rensmuddring visar generellt laga
till mattliga metallhalter i hamnbassangen. Majoriteten av analyserade metaller ligger inom
klass 1-2 enligt Havs- och vattenmyndighetens bedémningsgrunder for kust och hav (HaV
2019:25). Enstaka provpunkter uppvisar hégre halter av kadmium och kvicksilver motsvarande
klass 3—4, vilket &r vanligt férekommande i hamn- och farledssediment i Ostersjbomradet.
Sammantaget indikerar resultaten en begransad fororeningsgrad.

Trelleborgs Hamn AB &r daven medlem i Sydkustens Vattenvardsférbund och deltar i den
samordnade recipientkontroll som genomférs langs sydkusten.

Markundersékningar

Miljotekniska markundersokningar har genomforts i olika delar av hamnomradet i samband
med planerade férandringar av verksamheten.

2012 genomfordes undersdkningar i omradet vaster och sydvdast om Nyhamnsbassdngen i
samband med férandrad placering av check-in. Samtliga analyserade halter i totalt elva jord-
och vattenprover lag under Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig markanvandning
(MKM). | ett prov patraffades dock asfalt med PAH-halter som innebér att materialet klassas
som farligt avfall och darfor inte kan ateranvandas vid eventuella schaktarbeten.

2013 genomfordes en undersokning inom omradena Check-in-plan, Uppmarschplan, Tullplan
och Mittelbron samt omradet norr om dessa inklusive jarnvagsspar. Av totalt 23 provpunkter
overskreds Naturvardsverkets riktvarden for MKM i fyra punkter. Férhéjda halter av PAH och
zink patraffades i jordlager under hardgjorda ytor och pa storre djup, vilket innebér att de inte
ar direkt atkomliga fér manniskor som vistas i omradet.

Samma ar genomfordes dven en undersokning i 6stra delen av fastigheten Innerstaden 6:89
infor planerad uppférande av en ny férdelningsstation. | samtliga fyra provpunkter I3g halterna
under riktvardena for MKM.

Under 2014 och 2015 genomfdrdes inga miljotekniska markundersdkningar inom hamnens
verksamhetsomrade.

Ar 2016 genomférdes en miljoteknisk markundersokning inom fastigheten Innerstaden 6:89 i
anslutning till oljehamnen. Undersékningen omfattade tio provpunkter, varav grundvattenror
installerades i sex. Resultaten visade generellt 1ag fororeningsgrad i omradet. Endast i en
provpunkt patraffades forhojda halter av aromatiska kolvaten (C10—C16) 6ver riktvardet for
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MKM. Fororeningen bedomdes vara lokal och av begransad omfattning, och nagot behov av
saneringsatgarder eller ytterligare undersokningar bedémdes inte foreligga. Undersdkningen
genomfordes i samband med uthyrning av tre cisterner och lastningsplats till Smart Energy.

Status 2025

Rensmuddring utfordes under 2025 och sedimentprovtagningar infér muddringen under 2024.
Resultaten fran sedimentprovtagningen visar generellt laga till mattliga metallhalter i
hamnbassdangen. Majoriteten av analyserade metaller ligger inom klass 1-2 enligt Havs- och
vattenmyndighetens beddmningsgrunder foér kust och hav (HaV 2019:25). Enstaka
provpunkter uppvisade hogre halter av kadmium och kvicksilver motsvarande klass 3—4, vilket
ar vanligt férekommande i hamn- och farledssediment i Ostersjbomradet. Sammantaget
indikerade resultaten en begransad féroreningsgrad.

Dispens fran forbudet mot dumpning av uppkomna muddermassor inom lage 1 har erhallits.
Férebyggande skyddsatgdrder

Trelleborgs Hamn arbetar systematiskt for att forebygga utslapp till mark och vatten. Inom
ramen for hamnens miljéledningssystem finns rutiner som beskriver bade férebyggande
atgarder och atgarder vid eventuella utslapp.

Inom hamnens verksamhetsomrade finns totalt 20 oljeavskiljare. Samtliga oljeavskiljare ar
forsedda med elektroniska larm som indikerar nar tomning behdver genomféras.

Oljehamnen ar utrustad med tre oljeavskiljare fér dagvatten, vilka ar férsedda med bade larm
och avstangningsanordningar. Cisternomradet &r invallat med jordvall. Vid tappstationer finns
dessutom hoga kantstdd (L-stdod) som forhindrar spridning av spill vid eventuella olyckor.

| anslutning till tappstationerna finns en spillplatta. Dagvatten fran denna yta leds till
oljeavskiljare med larm och mdjlighet till avstidngning bade fore och efter avskiljaren.
Spillplattan fungerar dven som uppstallningsyta for farligt gods och ar godkdnd av
raddningstjansten.

Uppstallning av farligt gods sker pa sarskilt anordnade ytor med separat uppsamling av
dagvatten. Samtliga dagvattenbrunnar inom det nya 6stra hamnomradet &r avstangningsbara,
bade individuellt och genom central avstangning.

| oljehamnen finns lansor tillgangliga som mojliggdr avsparrning av hela Nyhamnsbassangen
vid ett eventuellt oljeutslapp. Ett avtal har tecknats med Raddningstjansten i Trelleborg, vilket
innebdr att raddningstjansten skoter beredskap och hantering av oavsiktliga utslapp i
hamnbassdangen dygnet runt, for hamnens rakning.

| enlighet med hamnens dagvattenplan har filterkonstruktioner installerats for rening av
dagvatten fran Handelsplan, Check-in-plan, Uppmarschplan, Trailerplan och Kombiterminal
Ost. For dagvatten frdn Kombiterminal Vist finns olje- och slamavskiljare.

Dagvatten fran cirka 100 hektar av Trelleborgs stads ytor samt cirka 50 hektar av hamnens nya
verksamhetsytor renas i tre sedimenteringsbassdnger och tva fristdende reningsanlaggningar
inom det nya 6stra hamnomradet. Anldggningarna togs i drift 2014 och bidrar bade till
forbattrad dagvattenrening och minskad risk for versvamning.

Farjornas svart- och gravatten kan tas emot vid samtliga farjeldgen i reguljar drift.
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Saneringsutrustning finns utplacerad pa flera platser i hamnomradet, bland annat vid farjelage
7, mellan farjelage 4 och 5, pa kombiterminal 6st, i oljehamnen samt vid verkstads- och
servicebyggnader.

For att minska damning och transport av féroreningar via dagvatten genomfoérs regelbunden
sopning av hamnens ytor enligt ett faststallt schema baserat pa trafikintensitet och aktuellt
behov. Sopningen utférs av en extern entreprenér med modern utrustning, och uppsamlat
avfall transporteras till godkdnd mottagare.

2.4.5. Avfall och farligt avfall

Totala avfallsmangder 2025

Avfallstyp Midngd (kg)
Icke farligt avfall 305 090
Farligt avfall 12 806
Totalt genererat avfall 317 896 kg

Totalt genererade verksamheten cirka 318 ton avfall under 2025.

Avfallsfraktioner (icke farligt avfall)

Fraktion Mangd (kg) Behandling

Brannbart avfall (<50 % fossilt) 228 510 Energiatervinning
Blandskrot 41 385 Materialatervinning
Sorterbart avfall utan gips/isolering 26 020 Sortering - atervinning/energi
Dack utan producentansvar 3820 Material/energiatervinning
Mixad plast 3050 Materialatervinning
Wellpapp 1120 Materialatervinning
Hardplast 5 Materialatervinning
Kontorspapper 40 Materialatervinning
Summa icke farligt avfall: 305 090 kg

Farligt avfall

Avfallsslag EWC-kod Mangd (kg)

Avfallsolja (>11 % vatten) 13 02 05* 473

Avfallsolja (tankrengoring) 16 07 08* 2741

Spillolja (<10 % vatten) 13 02 05* 5278

Oljeprodukter, fasta 1502 02* 594

Oljefilter / branslefilter 16 01 07* 515

Fast oljehaltigt avfall 13 08 99* 2 068

Fargavfall 0801 11* 248

Aerosoler 0801 11* 33
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Blybatterier 16 06 01* 446
Elavfall 1602 13* 323
Elavfall (kdldmedia) 16 02 11* 87

Summa farligt avfall: 12 806 kg

Det farliga avfallet transporteras av godkdnda transportorer till behandlingsanlaggningar for
atervinning eller destruktion.

Behandlingsmetoder

Behandlingsmetod Maéangd (kg)  Andel
Materialatervinning 45 620 14 %
Energiatervinning 228 510 72 %
Sortering for vidare atervinning 29 070 9%
Farligt avfall — sarskild behandling 12 806 4%
Deponi 0 kg 0%

Atervinningsgrad
Atervinningsgrad beraknas enligt:

materialatervinning + energiatervinning

Atervinningsgrad =
88 total avfallsmangd

Materialatervinning + energiatervinning:
45 620 kg + 228 510 kg = 274 130 kg
Total avfallsmangd:

317 896 kg

Atervinningsgrad 2025 = 86 %

Deponering

Ingen av de redovisade avfallsfraktionerna har skickats till deponi under rapportaret.
Deponerad mangd:

0 kg

Avfallstyper som normalt kraver deponering — exempelvis mineraliska byggrester, gips, asbest,
mineralull eller fororenade massor — har inte uppkommit i verksamheten under rapportaret.
Nagra storre bygg- eller rivningsarbeten som genererat sadana avfallsfraktioner har inte
genomforts.

Detta innebar att verksamheten i praktiken har ett deponifritt avfallssystem.

Sammanfattande bedémning
Under 2025 genererade Trelleborgs Hamn cirka 318 ton avfall, varav:
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86 % atervanns eller energiatervanns

4 % utgjorde farligt avfall som behandlades i sdrskilda behandlingsanlaggningar

0 % deponerades

Avfallsflodena domineras av bréannbart verksamhetsavfall samt metallskrot, vilket &r typiskt for
hamn- och terminalverksamhet.

Med anledning av att totalférbudet mot att sldppa ut svartvatten i Ostersjon triadde i kraft
under 2021, lamnar idag samtliga fartyg iland sitt spillvatten. Under 2023 togs hamnens interna
reningsanlaggning i drift och allt spillvatten renas darmed innan det skickas vidare till det
kommunala avloppsreningsverket.

Under 2025 mottogs och renades ca 42 000 m? spillvatten.

2.4.6. Buller

2017 genomforde Efterklang bullerutredning for Trelleborgs hamn avseende direkt och
indirekt hamnbuller vid omgivande bostader. Sedan dess har Vaxjo tingsratt i dom M 867-08
(2018-06-01) faststallt bullervillkor for hamnverksamheten vid kombiterminalen samt
bullervillkor for det direkta bullret fran hamnverksamheten, med undantag for buller fran
hamnverksamheten vid kombiterminalen.

Efterklang utférde under 2024 en uppdaterad externbullerutredning for hamnen. De
berdknade nivaerna visade att gallande bullervillkor avseende saval ekvivalent samt maximal
ljudniva och laga frekvenser innehalls.

2.4.7. Kemikalier

Kemikalieférteckning och sdkerhetsdatablad finns. Aktualitet sakerstalls genom att allt finns
tillgangligt via kemikaliehanteringssystemet iChemistry. | vissa av de produkter som anvands
finns utfasningsamnen eller riskminskningsamnen. Det ar dock férhallandevis sma mangder
kemikalier som hamnen anvander.

Atgarder

e Kemikalieférteckning och sidkerhetsdatablad uppdateras regelbundet i samband med
inkoép av nya produkter.

e | rutinerna for inkép av kemikalier ingar att i mojligaste man vilja miljdanpassade
produkter dar sa ar moijligt.

e Invallningar och utrustning i form av uppsamlingsfat, m.m. ses 6ver och forbattras
kontinuerligt.

e Sedan 2018 har THAB tillgang till en digital tjanst (iChemistry) for kemikaliehantering for
battre kunskap om hamnens kemikalier, senaste sdkerhetsdatablad, stod vid inkdp och
utfasning, riskbedémningar och instruktioner till berérd personal.

2025:
e Inga produkter har bytts ut eller tagits bort under aret.
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2.4.8. Energi

Hamnen har sedan flera ar tilloaka en stor solcellspark. Under 2024-2025 uppférdes tva
vindkraftverk som ocksa togs i bruk. Tillsammans producerar vindkraftverken cirka 15 miljoner
kWh arligen.

Manga av de tidigare byggnader som ingick i hamnens portfélj har salts av och endast ett fatal
aterstar, och gas anvands fér uppvarmning. Sedan den tidigare leverantéren av biogas
meddelade att de inte langre hade mdjlighet att prioritera leverans till oss med hanvisning till
bristande tillgang har naturgas anvants. Under 2025 sakrades dock en ny leverantér och fran
och med Q4 har hamnen nu ater gatt over till biogas.

| tabellen nedan visas den arliga energianvandningen fér THAB samt vilka kéllor energin
kommer fran.

Tabell 4 — Energianvandning for 2025 efter energislag

Energislag Arlig forbrukning (MWh)
Naturgas 653

Biogas 221

El (vindkraft och solceller) 5627

Totalt 8166

Producerad energi 13 354 MWh
Sald energi 11 196 MWh
Egenproducerad energi —anvand 2158 MWh
Kopt vindkraft 3469 MWh
Forbrukad (Egenpoducerad anvand + kopt) 5627 MWh

Energianvandning landelsanslutning

481 MWh (+43%)

Energieffektiviseringsatgarder

THAB arbetar kontinuerligt med energieffektivisering i hamnens fastigheter och anlaggningar.
Arbetet omfattar bland annat modernisering av tekniska installationer, forbattrad styrning av
energisystem samt 6kad anvandning av férnybar energi.

2010-2014

e En oversyn av hamnens belysningsmaster och armaturer paboérjades 2010 och pagar
kontinuerligt.

e Under 2011 installerades och ersattes dldre varmevaxlare och varmepumpar i flera av
hamnens fastigheter med modernare och mer energieffektiv utrustning.

e Under 2012 genomfordes ytterligare energieffektiviseringsatgarder i
ventilationssystemen.  Atgiarderna omfattade bland annat forbattringar av
ventilationsanlaggningar, installation av tidsstyrning samt justering av drifttider sa att
systemen gar pa reducerad effekt utanfér arbetstid. Aven nattsidnkning samt optimering
av temperaturdifferenser mellan varme- och kylsystem genomfordes.

e Samma ar ansléts fastigheterna Hamngatan 9, Stationshuset och Apelsinhuset till
fjarrvarme. Dessa fastigheter har senare avyttrats och ingar inte langre i THAB:s
verksamhet.
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e Under 2013 installerades belysningsstyrning vid flera kajer och hamnplaner. Atgarderna
utdkades 2014 till ytterligare kaj- och planomraden, inklusive det nya hamnplansomradet
vid terminal 10 samt den sédra kombiterminalen.

2017-2018

e Ar 2017 installerades tva energieffektiva virmepumpar i hamnens fordonsgarage. Dessa
ersatte tidigare elviarmeflaktar.

e Under samma period installerades laddstationer fér hamnens eldrivna arbetsfordon.

e THAB har dven medverkat till att sex publika laddstationer for elbilar har etablerats pa den
allménna parkeringen norr om Mittelbron (tidigare OKQ8).

e Ar 2018 upprattade THAB en atgardsplan for energieffektivisering. Inom ramen for denna
plan har bland annat féljande atgarder genomforts:

e Befintliga el-aerotemperar i fastigheten Bredfocken ersattes med luft/luft-varmepumpar,
vilket berdknas ge en energibesparing pa cirka 60-70 %.

e Belysningen i vissa lagerlokaler sektionerades sa att endast de delar av lokalerna som
anvands ar belysta, vilket berdknas ge en energibesparing pa cirka 50 %.

e Enenergikartlaggning enligt STEMFS 2015:1 har dven genomforts, och atgarder genomfors
i huvudsak enligt den framtagna energieffektiviseringsplanen.

2021

e Under 2021 férnyades hamnens fordonsflotta ytterligare och samtliga terminaltraktorer
drivs nu med HVO100.

e Samtidigt installerades cirka 100 nya energieffektiva LED-armaturer i hamnens nyare
omraden.
e Under aret installerades dven 15 nya laddpunkter for hamnens elbilar och laddhybrider.

2024

e Hamnens solcellspark producerade under 2024 cirka 474 000 kWh el.
e Under aret uppfordes dven tva vindkraftverk inom hamnomradet.

2025

e De tva vindkraftverken togs i bruk och tillsammans med solcellerna producerades under
aret 13 354 000 kWh.

Lopande arbete

e Utover de specifika atgarder som redovisas ovan genomfér THAB kontinuerligt 6versyn av
energianvandningen i hamnens anldggningar. Vid nyinvesteringar och férandringar
utvarderas alltid basta tillgdngliga teknik (BAT) i forhallande till tekniska och ekonomiska
forutsattningar.
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Sammanstillning av energieffektiviseringsatgarder

o o oe a Uppskattad
Ar Atgard Typ av atgérd
& ® & energibesparing / effekt
Oversyn och
2010- modernisering a Minskad elforbruknin
. . Isering av Energieffektiv belysning ,,I i ukning
pagaende belysningsmaster och for belysning
armaturer
Installati thyt
vgsrrfme?/'al'zlr;/r: the " Minskad
2011 . ) Effektivare varmesystem energianvandning for
varmepumpar i UppVArmning
fastigheter PP
Optimering av
ventilationssystem, ) )
Minskad elférbruknin
2012 tidsstyrning och Driftoptimering . o &
) for ventilation
reducerad drift efter
arbetstid
Nattsankni h
2012 P 8 ) ) Styrning/optimering energianvandning for
temperaturdifferenser i Ubpvarmning och kvla
varme- och kylsystem PP & Y
Fjdrrvdarmeanslutning av Minskade lokala
2012 ) . & Effektivare energiférsorjning .
tre fastigheter energiforluster
Installation av
Minskad elférbruknin
2013-2014 belysningsstyrning vid Smart styrning . ) &
) for utomhusbelysning
kajer och hamnplaner
Installation av tva ) )
VArmepumpar | Betydande minskning av
2017 pump Byte till effektivare varmekalla elférbrukning for
fordonsgarage (ersatte R ——,
elvarmeflaktar) PP &
5017— Laddstationer for eldrivna Elektrifiering l\/l(}ins(kade fossila utsldapp
arbetsfordon fran internfordon
Byte fran el-aerotemperar
.y ) P . o 60-70 %
2018 till luft/luft-varmepumpar Energieffektiv varmepump eneraibesparin
(Bredfocken) g paring
5018 ?ektionering av belysning Narvarostyrning =50 %.minsknin.g av
i lagerlokaler belysningsenergi
Energikartlaggning enligt Systematiskt dentifiering av
2018 8 ggning 8 Y ytterligare

STEMFS 2015:1

energieffektiviseringsarbete

besparingspotential
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Uppskattad

Ar Rtgérd Typ av atgard
& ® & energibesparing / effekt
5001 Termi.nalt.raktorer Fossilfri drift Kraf:dgt minskade CO,-
overgick till HYO100 utslapp
Installati 100 LED- Betydand inskni
2021 nstatiation aviea Energieffektiv belysning e”y an elmlns ning av
armaturer elférbrukning
Installation av 15 Mojliggdr minskad fossil
2021 laddpunkter for Elektrifiering eneJr giinvéndnin
elbilar/laddhybrider & 8
2024 Solcellspark Lokal elproduktion 474 000 kWh/ar
Uppfoérand tva
2024-2025 .pp orande aviva Fornybar elproduktion Produktion inleds 2025
vindkraftverk
Vindkraftverk och
2025 nckrattverik oc Férnybar elproduktion 13 354 000 kWh
solceller
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2.4.9. Tilloud och risker

De storsta olycksriskerna som kan orsaka halso- och miljoproblem ar knutna till hanteringen
av farligt gods, kemikalier, eller drivmedel. Aven slangbrott, lossning/lastning och dvrig kemisk
hantering av fasta kemiska produkter i bulk samt spill/lackage fran fordon eller fartyg kan
fororsaka fororeningar i mark/vatten.

En miljoriskanalys finns framtagen. | denna listas identifierade miljorisker inom olika delar av
verksamheten tillsammans med beddémd riskniva och foérebyggande atgarder och/eller
minimering av eventuella skador.

Inrapporterade miljéincidenter 2025

Wave marine =5 juni

En av de externa aktérerna inom hamnens omrade tog den 5 juni in en skadad fritidsbat
utan att meddela hamnen att den lackte diesel. Nar det hela uppdagades lag ett skimmer
Over den gamla hamnbassangen. Raddningstjansten var pa plats och det bedémdes som
ej sanerbart. Som konsekvens av incidenten har samtliga externa aktoérer i hamnen med
denna typ av verksamhet fatt skriva under miljoféreskrifter dar de fatt intyga att hamnen
maste fragas innan batar som potentiellt sett kan lacka tas in. Vidare maste spill
omedelbart meddelas miljé- och hallbarhetschefen for beslut om hur situationen ska tas
om hand. Brott mot foreskrifterna medfor att man paférs en avgift av hamnen.
Huckleberry Finn — 9 september

En lastbil ombord Huckleberry Finn korde emot och skadade sin dieseltank.
Raddningstjansten tillkallades och konstaterade att fartygets besattning agerat snabbt och
begransat utslappet. Stora mangder absol lades ut och utlopp som kunde stdangas stangdes
omedelbart. Av oklar anledning forblev ett utlopp 6ppet och en begrdnsad mangd
(uppskattningsvis 50 liter) rann langs med fartyget ner i hamnbassdngen.
Raddningstjansten tar enligt avtal hand om spill i hamnbassdngen for hamnens rakning. |
detta fall konstaterades dock att hinnan pa ytan var for tunn och utspridd for att det skulle
vara motiverat att gora forsok till uppsamling. Man fokuserade pa uppsamling av den
diesel som lag pa dack.

Atgarder:

En riskbedomning av hanteringen i hamnen genomférdes under 2003 och finns redovisad
i sin helhet i "Tillstandsansdkan enligt miljobalken for Trelleborgs Hamn AB”. En
uppdatering av riskbedémningen genomfordes 2007 i samband med utarbetandet av MKB
till det befintliga tillstandet fran 2010.

Under 2015 gjordes en fornyad riskbedémning relaterat till tillstandsansokan for Lage 14.
Hamnen har en akutplatta som anvands vid incidenter med lackande gods.

Rederierna rapporterar viss tid i forvag uppgifter om farligt gods till Sjofartsverket via
systemet SSNS (SafeSeaNet Sweden).

Rederiernas kunder anmaler via sina affarssystem farligt gods for ankomst och avgang till
respektive rederi som i sin tur har EDI-uppkoppling med THAB.

Se dven under atgarder for mark och vatten.
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2.4.10. Lossning av oljehaltiga produkter, gédning och spannmal

Utover de dmnen som passerar hamnen lastas/lossas produkter med handelsfartyg.

Tabell 5. Lossning och lastning med handelsfartyg

Amne Mingd (ton)
Diesel 4593
Marin gasolja (MGO) 2194
HVO 641
2.4.11. Trafik och sakerhetslésningar

Trafik- och sdkerhetsatgdrder

Arbetet med trafik- och sdkerhetslosningar inom hamnomradet bedrivs kontinuerligt i syfte att
minska olycksrisker och sikerstilla ett effektivt trafikflode. Atgarderna omfattar bade
trafiktekniska l6sningar och organisatoriska rutiner.

Trafiktekniska atgarder

Flera trafiktekniska atgarder har genomférts for att minska konflikter mellan olika trafikslag
och forbattra sdkerheten i hamnomradet.

Exempel pa atgarder som genomforts och fortfarande ar i drift:
e Bom for utgdende trafik stanger Travemiindeallén vid tagpassage.
e Jarnvagsbommar separerar biltrafik fran tagtrafik.

e Tagoperatdr ansvarar for att varna trafikanter vid passage 6ver sparomradet fran soder
mot norr.

e Skyltning inom hamnomradet forbattras och uppdateras kontinuerligt.

e Trafikstyrning och skyltning ses Over vid férandringar som kan paverka trafikfloden,
inklusive trafiken till och fran terminalomrade FL10.

Under 2015 togs cirka 3 500 m? nya uppstéllningsytor och kérvagar i bruk i det utfyllda 6stra
hamnomradet (terminal 9), vilket bidrog till forbattrat trafikflode.

En ny vag for lossning vid FL10 har byggts for att minska motande trafik och darmed reducera
riskerna vid samtidig lossning vid FL8, FL9 och FL10.

For att oka trafiksdkerheten har dven féljande atgarder genomforts:
e mobil hastighetstavla for placering vid kritiska kérvagar

e mobila farthinder for flexibel utplacering

e bom vid FL7 for att sdkerstdlla enkelriktad trafik

Utveckling av hamnens trafikstruktur
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Under 2016 genomférdes projektering for flytt av check-in till ett nytt vastligt lage med infart
fran Strandridaregatan.

Den nya vastliga check-in-anldggningen fardigstalldes 2018 och togs i drift under sommaren
samma ar. Atgirden bedéms ha forbattrat trafikflodet och trafiksakerheten i hamnomradet
fram till dess att en framtida 6stlig tillfart etableras.

Riskanalys och myndighetskrav

Under perioden 2017-2018 genomférdes en omfattande riskanalys av olycksrisker i
verksamheten. Analysen genomférdes mot bakgrund av Lansstyrelsens beslut (2016) att
verksamheten omfattas av 2 kap. 4 § lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) och
darmed klassas som farlig verksamhet, framst med hansyn till hantering och transport av
farligt gods.

Samrad har genomforts med raddningstjansten avseende  kompletterande
beredskapsatgarder. De foreslagna atgarderna har godkants.

Ledningssystem och rutiner
| THAB:s ledningssystem finns rutiner for hantering av risker, nédlagen och olyckor.
Policy for skydd mot olyckor

Bolaget arbetar systematiskt for att forebygga olyckor och félja upp incidenter. | foretagets
miljopolicy finns ett 6vergripande mal om effektiv hamnlogistik, vilket syftar till att minimera
negativ miljopaverkan genom en hog serviceniva och rationell logistik.

Malet har reviderats sa att det dven tydligt omfattar férebyggande av olyckor, inklusive
olyckor med farligt gods.

Bolaget ska:

e verka for att férhindra att olyckor med farligt gods uppkommer

e uppratthalla en god beredskap for att begransa konsekvenserna av eventuella olyckor
e sakerstalla tydlig organisation, ansvarsfordelning, rutiner, utbildning och resurser
En trafiksdaker hamnmiljé minskar daven sannolikheten foér olyckor med farligt gods.
Férebyggande arbete i verksamheten

Forebyggande arbete bedrivs inom ramen for kvalitets- och miljoledningssystemet.
Systemet omfattar bland annat:

e rutiner for rapportering av avvikelser

e instruktioner for saker hantering av arbetsmoment

e utbildning av personal

Fordonsforare som transporterar enheter med farligt gods har ADR-utbildning i enlighet med
MSB:s foreskrifter.

En intern miljoriskanalys har ocksa tagits fram. Den beskriver risker for spill och andra
miljoskador samt de forebyggande atgarder som vidtagits.
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Férebyggande arbete i entreprenader

Vid anlaggningsarbeten och infrastrukturprojekt genomfér entreprendrer riskreducerande
atgarder inom ramen for varje entreprenad.

For varje projekt tas féljande dokument fram:

e arbetsmiljoplan

e miljoplan

e riskanalyser

Dessa dokument ska godkannas av THAB innan arbetena paborjas.
Nodlagesberedskap

| ledningssystemet finns rutinen Nodlagesberedskap, som innehaller instruktioner for
hantering av olika typer av incidenter, exempelvis:

e allvarlig olycka eller olycka med farligt gods
e brand

e oljeutslapp i eller utanfér hamnbassangen
e oljelackage pa hamnens vagytor
Uppféljning och avvikelsehantering

Det finns en rutin for hantering av fel och avvikelser som beskriver hur onormala hdandelser ska
rapporteras och féljas upp, exempelvis:

fel pa utrustning

personskador

lackage

olyckor
e ursparning

Under 2018 inférdes de digitala systemen Falcony (tidigare INCY) och TRIA for att forbattra
arbetet med avvikelserapportering, atgarder och uppféljning.

Allvarliga avvikelser rapporteras till berérda myndigheter i enlighet med gallande regelverk.
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3. Emissionsdeklaration 2024

Verksamhetsutévare:
Namn Trelleborgs Hamn AB
Postadress Box 51, 231 21 Trelleborg

Telefon vaxel
Organisationsnummer
Kontaktperson

0410-36 37 00
556008-2413
Jennie Folkunger

Jennie.folkunger@port.trelleborg.se

Verksamhetskod 63.10

3.1. Luft

Tabell 6. Utsldapp fran hamnens fordonspark samt varmepannor 2025.

Utsldppskilla | Metod PM (ton) NOx (ton) CO; (ton)

Fordonsparken | Berdakning | 0,006 (+/-0) 1,674 31 (-31)

(TTW) (+0,154)

Gas Berdkning | - 0,11 (+/-0) 89 (-31)

Totalt: 0,006 1,784 120 (-62)
(+0,154)

Forandring mot foregaende ar beror dels pa en 6kad andel HVO, och att den HVO som
levererats har en stdrre genomsnittlig koldioxidreduktion, samt att det under Q4 gjordes en

Overgang fran naturgas till biogas.

3.2. Energi

Tabell 7. Under aret férbrukad energi.

Energislag Arlig forbrukning
Naturgas 434 MWh

Biogas 221 MWh

El 5627 MWh

Egna fordon 5011 MWh
Totalt 11 293 MWh
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4. Underskrift

Underskrift av firmatecknare.

Trelleborg den 25 mars 2026

Malin Collin
VD
Trelleborgs Hamn AB
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