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Fast Forward to a Greener Future

1 Trelleborg Hamns klimatbokslut 2022

Detta PM presenterar Trelleborg Hamns klimatavtryck for verksamhetsaret 2022 tillsammans
med en beskrivning av metodik samt de antaganden som har gjorts i berakningarna. Resultatet
visar att det totala klimatavtrycket fran Trelleborg Hamns verksamhet under det gangna aret
ar 15 471 tCOqe vilket ar exklusive utslapp fran nybyggnation som beraknas vara 21 751 tCOze.

Rekommendationer ges for hur féretaget kan forbattra omfattningen samt kvalitén pa
utslappsdata for att f& mer noggranna berakningar, samt vilka aktiva atgarder Trelleborgs
Hamn kan ta for att minska utslapp i linje med sina klimatmal.

2 Metod

Klimatpaverkan har beraknats i form av koldioxidekvivalenter, dar en stor del av utslappen
kommer fran forbranning av fossila branslen, men dar aven andra vaxthusgaser sa som
exempelvis metan, lustgas och svavelhexafluorid ingar. Berakningarna har utforts enligt den
standardiserade metoden Greenhouse Gas Protocol (GHG-protokollet)t. Trelleborgs Hamn
har samlat in interna data som sedan 2050 Consulting har utvarderat och bearbetat for att
kunna berakna klimatpaverkan med korrekta emissionsfaktorer. Indata har exempelvis kommit
fran ekonomisystem, miljdaspektregistret, avfallsstatistik, kdldmediarapporter, spenddata samt
muntliga uppgifter och mejlkonversationer.

Verktyget som har anvants till samtliga berakningar ar en excelmodell som har utvecklats och
anvants av 2050 vid utslappsberakningar av liknande karaktar, men anpassad utefter Trelleborg
Hamns verksamhet. Utslappsberakningarna presenteras dels i en total summa for hela
verksamheten, dels uppdelat utifran nybyggnation och évrig verksamhet.

2.1 Greenhouse Gas Protocol - scope 1, 2 och 3

GHG-protokollet delar upp en verksamhets utslapp i tre huvudsakliga grupper som kallas
"scope”. Scopen ar uppdelade enligt foljande:

e Scope 1 ar direkta utslapp fran verksamheten som Trelleborg Hamns har fullstandig
kontroll dver. Detta inkluderar egen uppvarmning, egenagda fordon, maskiner samt
ovrig utrustning.

e Scope 2 ar indirekta utslapp som uppstar vid produktion av inkdpt energi som el,
fiarrvarme och fjarrkyla

e Scope 3 ar alla dvriga indirekta utslapp, uppstroms och nedstroms i vardekedjan, som
uppstar fran bland annat inkdpta resor, transporter genom hamnen, vid produktion av
inkopta varor och tjanster, byggnationer samt medarbetarnas pendlingsresor.

Figur 1 illustrerar uppdelningen av emissionskallor mellan scopen.

I Greenhouse Gas Protocol &r den mest anvanda och erkdnda internationella standarden fér berdkningar och redovisningar av
ett foretags eller en organisations utslapp av vaxthusgaser. https://ghgprotocol.org/
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Figur 1. GHG-Protokollets indelning av utslappskallor. Figuren ar kopierad fran GHG-Protokollets Standard. Alla
kategorier som ingar i GHG-protokollet har inte beraknats i klimatbokslutet fér Trelleborgs Hamn. | avsnittet om
systemagréanser listas vad som inkluderas och exkluderas.

2.2 Systemgranser

Redovisningen av koldioxidutslappen fran Trelleborgs Hamn inkluderar utslapp fran scope 1,
scope 2 och scope 3. Foljande utslappskallor och data har inkluderats i redovisningen:

e Intern anvandning av transportmedel (leasade bilar, tjanstebilar, maskiner och 6vriga
fordon)

e Energiférbrukning i egna lokaler

e Inkopta varor och tjanster

e Kapitalvaror inklusive utbyggnaden av hamnen (sarredovisas)

e Tjansteresor (bil, flygresor, farja och hotell)

o Medarbetarnas pendlingsresor till och fran arbetet

e Externa transporter (fartyg, lastbil, bil, tdg och buss) till och fran Trelleborg Hamn

e Avfallshanteringen fran den egna verksamheten

o Verksamhetens anvandning av hyrda tillgangar

Nedan listas de kategorier som har identifierats som e applicerbara. Infor klimatbokslutet
gjordes en oversiktligt scope 3 screening som visade att foljande kategorier inte genererade
nagra utslapp och har darfor exkluderats.
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e Kategori 10: Bearbetning av salda produkter

e Kategori 11: Anvandning av salda produkter

e Kategori 12: Avfallshantering av salda produkter
e Kategori 13: Uthyrda tillgangar

e Kategori 14: Franchise

e Kategori 15: Finansiella investeringar

2.5 Kontrollansats

Fordelningen av utslapp mellan de olika scopen beror i Trelleborg Hamns fall pa vilken
kontrollansats som anvands: operationell eller finansiell kontroll, sé kallade operational control
approach respektive financial control approach.

e Financial control approach — utslapp klassificeras som direkta utslapp, kopplat till
exempelvis vilka fordon och fastigheter som verksamheten ager.

e Operational control approach — utslappen klassificeras som direkta utslapp kopplat
till exempelvis vilka fordon och fastigheter som verksamheten verkar i.

For berakningarna i Trelleborg Hamns klimatbokslut har operational control approach
anvants.

2.4 Metodval for scope 2

| enlighet med Greenhouse Gas Protocols vagledning for scope 2 ska val av metod for
elforbrukningens utslappsfaktorer redovisas, dar aven den bortvalda metodens utslapp ska
redovisas separat. De tva metoder som kan valjas ar “location-based” eller "market-based":

e Market-based metoden innebar att vid redovisning av utslapp i scope 2 galler
emissionsfaktorer for det specificerade energislaget. Det innebar att om foretaget
koper el (eller fjarrvarme) med ursprungsgarantier ska den specifika emissionsfaktorn
for det ursprunget anvandas. Om féretaget inte kdper ursprungsgaranterad energi ska
emissionsfaktorerna baseras pa residualmix, det vill saga den genomsnittliga
emissionsfaktorn for de utslapp som finns kvar efter exkludering av produktion som
motsvarar de redan salda ursprungsgarantierna.

o |location-based metoden innebar att elnatets genomsnittliga utslappsfaktor anvands
for att berakna utslappen i scope 2 oavsett om foretaget, eller nagot annat foretag, har
upphandlat ursprungsgarantier.

| Trelleborg Hamns klimatbokslut 2022 har market-based metoden anvants som huvudsaklig
metod for att presentera resultatet av utslappen. Risken med att anvanda sig av denna metod
ar att foretag forlitar sig uteslutande pa elens utslappsgarantier for att minska sina
marknadsbaserade scope 2-utslapp och darfor inte driver pa forandringar i verkligheten. Kopet
av utslappsgarantier driver inte heller pa marknaden fér gron el. Location-based har den
potentiella nackdelen att féoretag kan redovisa utslappsminskningar pa elnatet som inte ar
relaterade till féretagens upphandlingspraxis och investeringar. | enlighet med GHG-
protokollets metodik presenteras aven utslappsberakningarna enligt metoden fér location-
based.
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3 Resultat 2022

2022 ars utslapp av vaxthusgaser presenteras i Figur 2. Utslappen uppgick till 15 471 ton Co?2e.
En stor majoritet av utslappen, 97 %, aterfinns i scope 3.

Utslappsfordelning mellan scope

Scope 1 Scope 2
3% ‘ 0%

Scope 3
97%

Figur 2. Trelleborgs Hamns utslapp 2022, uppdelade pa respektive scope.

Utslappen fran Trelleborgs Hamn presenteras mer detaljerat i Tabell 1. Da basaret 2021 har
uppdaterats, presenteras aven detta i tabellen. Den storsta andelen av utslappen kommer fran
nedstrém transporter, alltsa trafik genom hamnen. | denna kategori ar det framst lastbilar som
ger upphov till utslapp. Jamfort med basaret 2021 sa har utslappen gatt ner 3 %
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Tabell 1. Detaljerat resultat for Trelleborgs Hamn 2022, samt for omraknat basar 2021.

Scope 1 419 3% 480 -13% -61
Egen uppvarmning 164 1% - - 164
Fordon och maskiner 255 2% 472 -46% -217
Tjanstebilar 1 0% 8 -89% -7
Privata bilar i tjanst - 0% 0,5 -100% 0
Koldmedier - 0% - - 0
Scope 2 2 0% - - 2
El 2 0% - - 2
Fjarrvdarme - 0% - - 0
Fjarrkyla - 0% - - 0
Scope 3 15 050 97% 15 456 -4% -406
3.1 Inkopta varor och tjanster 1327 9% 1526 -13% -199
3.2 Kapitalvaror 83 1% 158 -47% -75
3.3 Energi- och branslerelaterade utslapp 379 2% 573 -34% -194
3.4 Uppstroms transporter 247 1% 190 30% 57
3.5 Avfall 25 0% 54 -53% -29
3.6 Tjansteresor 9 0% 2 401%

3.7 Pendling 261 2% 261 0%

3.8 Hyrda tillgangar 140 1% 136 3% 4
3.9 Nedstroms transporter 12 578 82% 12 556 0% 21
3.9 Nedstréms transporter varav Fartyg 825 5% 813 2% 13
3.9 Nedstréms transporter varav Lastbil 10647 69% 10852 -2% -205
3.9 Nedstréms transporter varav Bilar 905 6% 730 24% 175
3.9 Nedstréms transporter varav Tdg 4 0% 3 19% 1
3.9 Nedstréms transporter varav Buss 196 1% 158 24% 38

Tota em 100k 159% % 551

Enligt GHG-protokollet s& behodver resultaten fran de bada berakningsmetoderna i scope 2
redovisas. Detta kan ses i Tabell 2. Det ar stor skillnad mellan resultaten med de olika
metoderna. Detta da Trelleborgs Hamn inte kdper in nagon fjarrvarme samt endast képer in
ursprungsmarkt, fossilfri el. Darmed ar utslappen for market-based method mycket lagre an
de for location-based method, da utslappen for el utgar fran ett geografiskt medel.

Tabell 2. Utslapp i scope 2 utifran de tva olika berakningsmetoderna enligt GHG-protokollet.

Market-based 2,0
Location-based 331,3
Skillnad 329,3

Underlag for utslappsberakningarna ar data som Trelleborgs Hamn har samlat in. Figur 3 visar
férdelningen av utslappen fran olika datakallor med olika kvalitet. En stor andel av utslappen
grundas pa data som ar antagen.
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Detta ar framférallt nedstréms transporter, dar underlaget ar i form av antalet fordonspassager
och fartygsanldp som hamnen har haft under aret. Denna data har behévts kompletteras med
ett antal antaganden, vilket gor att denna post ses som uppskattad.

Datakvalitet
Spend

° Uppmaétt
10%
6%

Uppskattad
84%

Figur 3. Andel av utslappen 2022 som kommer fran datakallor med olika typer av datakvalitet. Spend avser har
kostnadsbaserade berdkningar utifran inkopskostnader.

Ar 2021 paborjade Trelleborgs Hamn arbetet med att bygga ut hamnen. Detta innebar stora
investeringar for byggnations- och anlaggningsarbeten under basaret 2021, samt fortsatta (om
an mindre) investeringar 2022. Utslappen inklusive dessa byggnationer redovisas separat i
Figur 4, detta for att ha ett mer jamforbart basar att utgad fran (exkl. nybyggnationer). Fran
figuren gar att se att nybyggnationer har en stor paverkan pa resultatet, och dkar utslappen
med mer an 100 % fér 2022 och mer an 300 % for 2021.

Totala utslapp inklusive och exklusive nybyggnation
m Inkl. byggnation  m Exkl. byggnation
80 000 75604
70 000
60 000

50 000

ton CO,e

40000 37222

30 000
15936

2022 2021

15471

20 000

10 000

Figur 4. Utslapp for 2021 och 2022 inklusive och exklusive nybyggnation och uppgradering av hamnen.
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4  Generella antaganden och analys

4.1 Scopel

4.1.1 Egen uppvarmning

Egen uppvarmning avser naturgas som anvands for uppvarmning av fastigheter, och ger
upphov till 164 tCO,e. Foregdende ar anvandes biogas for detta andamal, varfér denna post
har okat.

4.1.2 Fordon och maskiner

Den storsta utslappsposten i scope 1 ar fordon och maskiner som star for 255 tCOze (2 %) av
det totala utslappet. Utslappen fran fordon och maskiner beraknas utifran anvandning av
branslena HVO100, diesel (B7) och bensin. Bransleforbrukningen har baserats pa data fran
Trelleborgs Hamns Miljdéaspektregister, punkterna 7.1.b, 7.1.d och 7.2.

4.1.3 Bilar

Verksamhetens egenagda bilar dvs sex stycken tjanstebilar, som har antagits vara
el/dieselhybrider, stod for ca 1 tCOze. Indata har varit korda km med dessa bilar. Jamfort med
forra aret har mer specifika indata erhallits, vilket leder till en hdgre sakerhet i resultatet.

4.2 Scope 2

Utslappen i scope 2 beraknas till 2 tCOe (<0,1 %) dar utslappen harleds till inkdpt vindkraftsel.

Som namnt ar metodvaleti detta klimatbokslut market-based berakningsmetod. Tabell 2 ovan
redogor skillnaden i resultatet beroende pa vilken metod som har valts vilket i Trelleborgs
Hamns fall pavisar en markant utslappsokning vid location-based. Anledningen ar att
berakningar vid location-based utgar fran en utslappsfaktor for nordisk medelmix som ar
hogre an utslappsfaktorn for vindkraft (69,6 gCOze/kWh i scope 2, i jamférelse med
0,4 gCOze/kWh).

Ingen anvandning av fjarrvarme eller fjarrkyla har rapporterats.

4.3 Scope 3

Scope 3 innefattar merparten av verksamhetens utslapp och star total for 15 050 tCO.e (97 %).
Nedan foljer en redovisning samt analys av samtliga scope 3 kategoriers som inkluderats i
denna analys. | resultatet redovisas aven skillnaderna om utslappen fran nybyggnation skulle
inkluderats i verksamhetens klimatbokslut.

Inkdpta varor och tjanster Inkdpta varor och tjanster ar verksamhetens nast stdrsta
utslappspost pa 1327 tCOze vilket motsvarar 9 % av de totala utslappen. Utslappen ar
beraknade genom en sa kallad spendanalys dar Trelleborg Hamns utgiftsposter kopplats mot
en inkd&pskategori fran en schablondatabas med utslappsfaktorer  fran
Upphandlingsmyndigheten (se Tabell 3 nedan). Utslappsfaktorerna ar beraknade for hela
livscykeln vilket innebar att resultatet ar hogre an vad de ar i verkligheten eftersom enbart
utslappen fran vagga till grind (produktionsutslappen) borde vara med i berakningarna. De
flesta av varorna som ar med i spendanalysen har dock de absolut storsta utslappen under
produktionsfasen. | Tabell 3 nedan redogodrs utslappsfordelningen av de inkdpskategorier som
ar stoérre an 1 % av utslappen i kategori “inkdpta varor och tjanster”.
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Tabell 3. Rangordning av inkopskategorier (>1 %) utifran storst utslapp.

Kontering, Trelleborgs Hamn Andel av utslapp (%) Utslapp (tCO2e)
5460 Forbrukningsmaterial 47,3% 628
6550 Konsultarvoden 7,6% 101
6540 IT-tjanster teknisk supp mm 7,5% 99
5462 Material & tjanster vidarefakt 6,1% 81
6555 Konsultarvoden IT 5,4% 72
6110 Kontorsmaterial 5,0% 66
Reparation & underhall 4,4% 58
6541 IT-tjanster teknisk supp EU 3,2% 42
5480 Skyddsklader 3,1% 41
5644 Arbetsford rep mat/reservd egn 1,2% 16
5699 Ranteutgifter fin. leasing 1,1% 15
5461 Lastsakringsmtrl 1,1% 15
Ovriga inkdpta varor och tjanster 6.7% 92
Summa 100% 1327

4.3.1 Kapitalvaror

Exklusive nybyggnation

Kapitalvaror innefattar inkdpskategorierna “radioutrustning” och “verktyg, maskiner mm” vilka
motsvarar en utgift pa drygt 360 000 SEK. Berakningarna gjordes utifran den spenddata som
erhallits fran Trelleborgs Hamn och beraknas ha ett utslapp pa 83 tCOze under ar 2022. En
beddmning har gjorts per inkdpskategori, med hansyn till ekonomisk avskrivning och livslangd
for att klassificera vad som raknas som kapitalvara.

Inklusive nybyggnation

Totala investeringskostnader for nybyggnation under 2022 uppagick till 129,7 MSEK vilket till
storsta del har anvants till forflyttning och utbyggnad av Trelleborgs Hamn. Berakningarna for
utslapp frdan nybyggnation har baserats pa spenddata. Upphandlingsmyndighetens
utslappsfaktor for Anlaggnings-, gata och vagutrustning — defaultvarde har anvants i
berakningarna da materialtyper inte har kunnat sarskiljas i indata fran Trelleborgs Hamn. Detta
resulterar i utslapp om 21 751 tCOe jamfort med 59 668 tCOe for 2021.

4.3.2 Energi- och brédnslerelaterade utslapp

Energi och branslerelaterade utslapp innefattar utslapp fran produktion och distribution av
bransle och elektricitet som inte inkluderas i scope 2. Totalt star energi- och branslerelaterade
utslapp for 379 tCOze (2 %). For Trelleborgs Hamn innefattar det scope 3 utslapp fran el, egen
uppvarmning (biogas) samt drivmedel fran maskiner och bilar som anvants i verksamheten.
Fordelningen av utslapp for de olika aktiviteterna presenteras i Fel! Hittar inte referenskalla.
nedan.



Fordelning av energi-och branslerelaterade utslapp i scope 3
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Figur 5. Férdelning av utslapp inom kategori "Energi- och branslerelaterade utslapp” i scope 3

4.3.3 Uppstroms transporter

Uppstrdms transporter innefattar dieselloket vars tjanster Trelleborgs Hamn koper in,
transporter av slaggrus samt inkopskategorierna “frakter och transporter” och “postbefordran”
vilka motsvarar en utgift pa nastan 128 000 SEK. Uppskattad branslemangd fér dieselloket har
anvants in berakningarna. Dieselloket ger upphov till 100 tCO.e. Fér inkdpten gjordes
berakningarna utifran den spenddata som erhallits av Trelleborgs Hamn vilket resulterade i ett
utslapp pa 1 tCOze under ar 2022. Spendfaktorn kommer fran Upphandlingsmyndighetens
kategori “ Distributions- och fraktkostnader - defaultvarde”.

Aven transporterna for inkdpt slaggrus ingdr under denna kategori vilket har utgatt fran att
transport fran SYSAV Spillepengen till Trelleborgs Hamn (ett avstand pa ca 39 km) med tung
lastbil.

Utslappen for den transporten berdknas till 160 tCOze. Ar 2021 var denna siffra 89 tCOse.

4.3.4  Avfall

Klimatpaverkan fran avfall beraknas vara 25 tCOe under aret 2022. Berakningarna baseras pa
data som erhallits av Trelleborg Hamns lokala avfallsbolag. Merparten av avfallsmangder fran
verksamheten har material- eller energiatervunnits, da har endast utslapp for transporter av
avfallet beraknats utifrdn en genomesnittlig utslappsfaktor for transport av avfall. Mangden avfall
har minskat fran 384 ton 2021 till 327 ton 2022.

4.3.5 Tjansteresor

Tjansteresorna berdknades utifran antal hotellnatter som gjorts samt hur manga resor med
flyg, buss, bat och tag. Denna aktivitet gav ett totalt utslapp pa 9 tCOze 2022 jamfort med 2
tCOze 2021. Okningen bestér i fler flygresor under 2022.

Hotell
Berakningarna baseras pa antalet hotellnatter samt om de har spenderats i Sverige eller i 6vriga
Europa.
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Flygresor

Berakningarna baserades pa angivna destinationer for samtliga flygresor som gjorts under
verksamhetsaret 2022. Berakningarna har utgatt fran antal personkilometer. For kortare
flygresor har en héghdjdsfaktor pa 1 anvands, for langre resor har en hoghdjdsfaktor pa 1,9
anvands enligt IPCC:s senaste rapport. NTM:s (Natverket for Transporter och Miljd)
berakningsmodell fér koldioxidutslapp fran flygresor har anvants dar ursprungsort, destination,
flygplanstyp samt kabinfaktor tas i beaktning for att kunna fordela emissionerna per
passagerare. Standardvarden anvands for kabinfaktor samt flygplanstyp, vilka baseras pa data
fran International Civil Aviation Authority (ICAQO).

Tdg
Inga tagresor har gjorts under verksamhetsaret 2021.

Fdrja
Resor med farja har utgatt fran angivna destinationer dar antalet personkilometer for varje resa
har beraknats.

4.3.6 Pendlingsresor

Pendlingsresor star for 2 % av Trelleborg Hamns totala utslapp, vilket motsvarar 261 tCOze.
Berakningarna baseras pa data fran Trelleborg Hamns som samlats in med hjalp av en
enkatundersokning som skickats ut till de kontorsbaserade medarbetarna infér berakningarna
for verksamhetsaret 2021 (23 medarbetare totalt, varav 19 svarade pa enkaten). Antagande om
att pendlingsresorna ar desamma for 2022 har gjorts.

Enkaten inneholl fragor gallande vilket fardsatt som anvandes vid pendling, hur lang stracka,
vilket branslemedel som anvands samt hur manga arbetsdagar som spenderades pa
arbetsplatsen under aret. For de resterande medarbetarna (112 st) gjordes antagandet att
samtliga korde bil till arbetet, hade en genomsnittlig pendlingsstracka pa 30 km/dag per
pendlare och att de pendlade till arbetet 228 arbetsdagar/ar. En utslappsfaktor for en
genomsnittsbil anvandes for att berakna totalt utslapp.

4.3.7 Hyrda tillgangar

Denna aktivitet stod for 1 % av de totala utslappen och 140 tCOze. De hyrda tillgangarna
utgjordes av hyra av olika maskiner, verktyg och bilhyra. Berakningarna baseras pa erhallen
spenddata fran Trelleborgs Hamn och samtliga inkopskategorier har berdknats utifran
Upphandlingsmyndighetens utslappsfaktorer.

4.3.8 Nedstroms transporter

Nedstréms transporter ar den stdrsta utslappsposten for Trelleborgs Hamn (vid exkludering av
nybyggnation) och har under 2022 genererat 12 578 tCO.e vilket motsvarar 81 % av
verksamhetens totala utslapp. Denna kategori innefattar samtliga transporter av fartyg,
lastbilar, bilar, t&g samt bussar till Trelleborgs Hamn. Folande avgransningar har gjorts i
berakningarna:

- En halv sjomil har berdkningarna inkluderat for att omfatta fartygens in- och utfart till
Trelleborgs Hamn frdn kommungrans

- Forall marktransport (tag, buss, bil och buss) har avstandet till kommungransen (15km)
antagits

- Da bussar inte har sarredovisats fran bilar har antagandet gjorts att 5 % av alla
passagerarfordon ar busstransporter
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- Gallande inkommande tag (el) har total godsvolym pa jarnvag anvants for att berakna
transportarbete i form av tonkilometer.

- For trailers antas 1 trailer per lastbil.

- For lastbilarna sa antas att 80 % av trafiken ar inkommande och har tankat bransle i
Europa, samt att resterande 20 % har tankat i Sverige och darmed omfattas av
reduktionspliktsystemet. For Europa innebar det ett snitt om ca 8 % bioinblandning
(motsvarar EU-snitt med de nordiska landerna exkluderade) for
2022 och for Sverige 41 %.

Resultatet pavisar att lastbilstransporterna star fér majoriteten av utslappet (10 647 tCOze) foljt
av bilar, fartyg buss och slutligen tag vilket presenteras nedan i Figur 6.

Fordelning av utslapp for nedstroms transporter

Buss Tag
1% 0%

Fartyg
Bilar 7%
7%

Lastbil
85%

Figur 6. Férdelning av utslapp inom kategorin nedstréms transporter.

5 Uppfoljning mot klimatmal

Som en del av sitt strategiska klimatarbete sa har Trelleborgs Hamn satt klimatmal under 2021.
Dessa mal redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Trelleborgs Hamns mal kopplade till vaxthusgasutslapp (1) och energiférsérjning (2).

1. Nettonoll 2040 2. Nettoproducent av férnybar energi
Huvudmal Utslapp i samtliga scope minskar med 90 % till 2040 Hamnen ska pa arsbasis producera
utifran basaret 2021. Kvarvarande utslapp neutraliseras  mer fornybar energi an den
genom kolinlagring. konsumerar till 2035
Fossilfria fordon och maskiner Energieffektiv hamn
Etappmal 2025 | Samtliga egna eller leasade fordon och maskiner Den interna elanvandningen, exklusive
tankas med 100 % biobransle eller el landel, i hamnen har minskat med 25%.

I hamnen finns infrastruktur for hallbara transporter
Etappmal 2027 | Biobransle, laddstationer och liknande finns tillgangligt
for sa val fartyg som tung trafik.

Sjalvférsérjande hamn
Etappmal 2030 | - Hamnen ar helt sjalvférsdrjande pa
férnybar el under 8 manader av aret

Minska klimatpaverkan med 70 %

BRI A0 Utslapp i samtliga scope minskar med totalt 70 %.
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Etappmal 2025:

Under 2022 sa var ca 16 % av Trelleborgs Hamns inkdpta drivmedel for fordon och
maskiner diesel med fossilt ursprung (reduktionsdiesel) och 1 % var bensin med fossilt
ursprung. Darmed kan Trelleborgs Hamn na etappmalet om de under 2023-2025
jobbar for att fa ner denna andel till 0%, vilket ses som fullt gorbart.

Etappmal 2035:

Figur 7 visar utslappen for 2021 och 2021, samt hur utslappen ska minska for att folja
en linjar reduktion och na en reduktion pa 70 % i alla scope till 2035. Trelleborgs
Hamn har minskat med 3 % mot basaret 2021, vilket ar lite under den minskning som
bor ha skett for att folja den linjara reduktionskurvan (5 %). Dock kommer aktiviteter
och lagkrav ge stor paverkan pa reduktion av utslapp. Dessa kommer troligtvis leda till
att reduktion inte sker linjart utan variera mellan aren.

Reduktion mot mal (linjar reduktion)

18 000 -5% i alla scope 2022
16 000 (verkligt utfall -3 %)

14 000
12 000
10 000
8 000
6000
4000
2000

-70 % i alla scope 2035

ton CO.e

2021 2022 2025 2030 2035

. Foktisk reduktion — ==@==Reduktion enligt mal

Figur 7 Utslapp for 2021 och 2022 samt linjér kurva som foljer utslappsminskning med 70 % i alla scope
till 2035 (basar 2021).

Etappmal 2025:

Mellan 2021 och 2022 s& har den interna elanvandningen minskat med 13 %, fran
drygt 5 500 MWH ar 2021 till 4 800 MWH ar 2022. Darmed ligger Trelleborgs Hamn
bra i fas mot att minska elanvandningen med 25 % till 2025. Dock omfattar denna
elanvandning fér 2021 (och 2022) aven nybyggnation och uppgradering av hamnen,
da detta inte kan sarskiljas fran ordinarie verksamhet. Detta bor Trelleborgs Hamn ha
med sig i sin kommunikation kring mal och maluppfyllelse.
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6 Sammanfattning och rekommendationer

Scope 3 star for 97 % av utslappen, varav nedstroms transporter totalt star for 81%. Trots att
scope 1 och 2 bara utgdr ca 3 % av utslappen ar det fortfarande viktigt att folja upp och minska
dessa, sarskilt eftersom Trelleborgs Hamn har stdrre radighet pa de aktiviteter som ger upphov
till dessa utslapp. Dessutom ar manga intressenter mer intresserade av scope 1 och 2 an av
scope 3. Detta beror delvis pa foregaende anledning om radighet men ocksa pa att det ar fler
foretag som beraknar dem och att de oftast kan beraknas med storre detaljniva. Som exempel
pa detta kan namnas att organisationen Science Based Targets Initiative staller storre krav pa
minskning av utslapp i scope 1 och 2 ani scope 3 for sma och medelstora bolag.

6.1 Rekommendationer

Detta ar andra gangen som Trelleborg Hamn beraknar sin klimatpaverkan i denna

utstrackning. Tack vare berakningarna kan hamnen fa ett battre helhetsperspektiv éver den

klimatpaverkan som verksamheten genererar och kan darmed fatta mer valgrundade beslut

for att minska sina utslépp av vaxthusgaser och félja upp sina klimatmal. For att ytterligare

forbattra Trelleborg Hamns klimatprestanda och rapportering féreslas foljande atgarder:

Atgdrdsanalys och klimatfdrdplan

e | en atgardsanalys sa tas atgarder for battre klimatprestanda fram. Dessa analyseras och
satts i relation till varandra, for att se hur stor effekt dessa har i relation till uppsatta
klimatmal och vilka ytterligare initiativ som behover tillkomma fér att Trelleborgs Hamn
ska na sina klimatmal

o Kopplat till detta bdr aven en kommunikationsplan tas fram, for att informera om
utvecklingen av klimatarbetet och maluppfyllnad.

Reducera véxthusgasutsldppen

e Undersdk samverkansmojligheter med bransleleverantdrer och logistikforetag for att
kunna tillhandahalla fornybart bransle till férbipasserande transportmedel (exempelvis
uppratta en batteri- och laddpark, biobransle och liknande). Sarskilt stor effekt kan
ldsningar for tung trafik ge. | samband med detta kan finansiering sékas fran tredje part,
sa som klimatklivet.

e Energieffektivisering i den egna verksamheten leder inte bara till minskade kostnader och
reducerade utslapp i scope 2 och 3 utan bidrar aven pa systemniva for att mildra
effektbristen pa elnatet exempelvis genom att: Exempel pa aktivitet ar behovsstyrning av
funktioner som varme och kyla genom att installera automatisk dag- och nattsankning for
att spara el pa uppvarmning da den inte behovs

Férbdttra noggrannheten fér ndstkommande rapportering

Mycket av underlaget for berakningarna bygger pa spenddata eller uppskattad data. Detta kan

med fordel ses dver for att eventuellt forbattra datakvalitet till nastkommande rapportering.

e Nedstroms Transporter:

Denna post ar stor och har kan man jobba fér att pa sikt fa in data pa drivmedelstyp fran
genomgaende trafik i hamnen. Forslagsvis gors detta genom ett mindre projekt dar en
stickprovsenkat skickas ut till ett antal forare i hamnen, for att pa sa satt forbattra
antaganden kopplat till nedstréms transporter.

e Nybyggnation:

Mycket av investeringarna bygger nu pa spenddata. Har kan man se dver mojligheten att
fa data p& inkdpt material istallet. Aven kravstallning mot leverantdrer och entreprendrer
i upphandling ar ett satt att fa in dels battre data, samt produkter och tjanster med lager
klimatpaverkan.



Bilaga 1 - Utslappsfaktorer

Naturgas kWh 205 - 45 "Overenskommelse i virmemarknadskommitén 2021" Energifdretagen 2021

Ursprungsmarkt Vindkraft kWh - 0 14 "EPD of Electricity from Vattenfall's wind farms" Vattenfall AB 2022
Emissionsfaktor for nordisk elmix med hansyn till import och export" IVL:

Nordisk medelmix kWh - 70 21 (https://www.ivl.se/download/18.556fc7e17¢75c84933f392/1635759400558/FULLTEXTO01.pdf) AIB
for total elproduktion (Statistic database, AIB, accessed 2020).

Lastbil IN km - - 868 NTM Calc 4, 2050 egna berakningar

Farja IN UT km - - 83 640 NTM Calc 4

Lastbil UT km - - 674 NTM Calc 4, 2050 egna berakningar

Genomsnittsbil Sverige 2020 km 130 - 40 "Emissionsfaktorer vagtrafik for 2020, 2030 och 2040" Trafikverket

Buss KM km - - 700 Trafikverket

Sverige eltag (svensk tagtrafiks

elanvéndning 2019) tonkm ) - 0 NTM 2020

0 a ' E i i "Dri 2021". F6 a : 3
Diesel (reduktionsplikt Sverige For utslapp WTW: Energimyndigheten "Drivmedel 20 For utslapp TTW: Naturvardsverket

2022) liter 1707 - 500 "varmevarden och emissionsfaktorer" samt DEFRA "conversion factors 2022". Fér biogena utslapp:
DEFRA "conversion factors 2022"

Diesel (7% RME 93% diesel) liter 2 590 - 495 Enligt kélla for Diesel (reduktionsplikt Sverige 2022)

HVO 100% (2022) liter 35 - 485 Enligt kélla for Diesel (reduktionsplikt Sverige 2022)
For utslapp WTW: Energimyndigheten "Drivmedel 2020". For utslapp TTW: Naturvardsverket

HVO 100% (2021) liter 35 - 660 "varmevarden och emissionsfaktorer" samt DEFRA "conversion factors 2021". For biogena
utslapp: DEFRA "conversion factors 2021" GWP-faktor for metan och lustgas fran IPC

Bensin E5 liter 2 159 - 629 Enligt kélla for Diesel (reduktionsplikt Sverige 2022)

Elhybrid diesel - 2% 0 12 Beraknﬂat base_rat pa elférbrukning 0,2 kWh/km och bréansleférbrukning 1,5 I/km, samt andelen eldrift
och bransledrift

Bensinbilar pkm - - 200 Trafikverket

Dieselbilar pkm - - 140 Trafikverket

Elbil, Nordisk mix km - 15 4 Beraknat baserat pa elférbrukning 0,2 kWh/km och faktor fér nordisk medelmix

Cykel pkm - - - -

Deponi (trd) ton - - 828 014  DEFRA "UK Government Conversion Factors for greenhouse gas (GHG) reporting"

—14—
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Insamling till material- eller
energiatervinning

ton - - 21 280 DEFRA "UK Government Conversion Factors for greenhouse gas (GHG) reporting"

Insamling till deponi ton - - 989 DEFRA "UK Government Conversion Factors for greenhouse gas (GHG) reporting"

Anvant utslapssfaktor for Deponi som narmevarde.

Ecoinvent 2.0

Bransleatgang fran NTM (2022), for utsldapp WTW: Energimyndigheten "Drivmedel 2021". For utslapp
tonkm 77 - 23 TTW: Naturvardsverket "varmevarden och emissionsfaktorer" samt DEFRA "conversion factors 2022".
For biogena utsldpp: DEFRA "conversion factors 2022"

Farligt avfall (HK Scan) ton - - 511 000

Tung lastbil, Diesel
(reduktionsplikt Sverige 2021)

Bilar - Genomsnitt Sverige kopta

2010-2012 pkm - - 170 Trafikverket

Farja tjansteresa medel pkm - - 25 DEFRA factors 2021

passagerare
Larsson & Kamb (2019), Travel and climate

. . . Methodology Report. Version 2.0, Chalmers University of Technology.

Hotell i Sverige gastnatt eBeC https://travelandclimate.org/sites/default/files/Methodology-report-Travel-and-Climate-Version-
2.pdf

Hotell i Europa gdstnatt - - 22 744 DEFRA "UK Government Conversion Factors for greenhouse gas (GHG) reporting"

;r;”ewg - Trelleborgs Fiarrvarme .\, ; 10 11 Energiféretagen VMK 2020

Diesel 30% fornybart liter 1673 - 932 Mix 30% Diesel, 7% RME, 23% HVO.

Biogas kWh - - 22 "Overenskommelse i virmemarknadskommitén 2021" Energifdretagen 2021

Fast avfall till férbranning utan ton i ) 450000  Avfall Sverige 2019

energiatevinning

Berdkning av férbranning av eldningsolja baserad pa 268gC02e/kWh ; 9,95 kWh/liter ; 0,85 kg/liter ;

Flytande fossilt till forbranning ton - - 033§94 5% paslag for hantering. Kallor: "Overenskommelse i virmemarknadskommitén 2021"
Energiforetagen 2021

Flytande ej fossilt till forbranning  ton - - 26 000 Enbart utslapp relaterade till insamling, Atervinningsindustrierna 2020

Diesel (reduktionsplikt Sverige ‘ Redetionsplikt 2020:2021: 23,5"%'.. For ufslépp WTW: anergimyndighlt'eten "Drivmec!lel 2020"_. For

2021) liter 1897 - 652 utslapp 'I_"TW‘: Naturvarc{sverket varmevarde‘n och emissionsfaktorer" samt DEFRA "conversion factors
2021". FOr biogena utslapp: DEFRA "conversion factors 2021" GWP-fak

Nordisk residualmix kWh - 365 28 Energimarknadsinspektionen (Svensk Energi "Ursprungmarkning av el, 2020")




