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1. Grunddel

1.1. Avgransningar

Denna miljérapport omfattar Trelleborgs Hamn AB:s verksamhetsomrade ar 2022.

Inom hamnens fastigheter bedrivs dven annan tillstandspliktig verksamhet men med andra
huvudman. Dessa verksamheter redovisas inte har.

1.2. Administrativa uppgifter

Verksamhetsutovare:
Adress:

Telefon:
Organisationsnummer:

Fastighetsbeteckningar:

Kontaktpersoner:

Verksamhetskod:
Kod for avgifter:
Kommun:

Lan:
Tillsynsmyndighet:

Tillstdndsmyndighet:

Trelleborgs Hamn AB

Box 51, 231 21 Trelleborg
0410-36 37 00
556008-2413

Trelleborg Innerstaden 6:89, 6:91-6:96,
Kompassen 2 och Sextanten 1.

Jorgen Nilsson (VD), 0410-36 37 02,
jorgen.nilsson@port.trelleborg.se

Jennie Folkunger (miljochef),
0410-36 37 47,
jennie.folkunger@port.trelleborg.se

63.10, 90.50 (enligt SFS 1998:940)
63.10, 90.50 (enligt SFS 1998:940)
Trelleborg

Skane

Lansstyrelsen i Skane Lan

Aldre tillstdnd fr&n miljddomstolen
meddelat 2005-04-22 (M103/03). Ny
deldom erhdlls av MMD 2010-04-30
avseende utdokad godshantering, nya
vagbrytare samt utbyggnad av fyra nya
farjeldgen (M867/08). Tillstandet taget i
bruk 2011-03-16. Grundtillstandet
kompletterades 2016-12-21 (M2870/15),
da tillstand erholls for anldggande och drift
av ett nytt farjelage, lage 14. 2018-06-01


mailto:jorgen.nilsson@port.trelleborg.se
mailto:jennie.folkunger@port.trelleborg.se

avslutades det sista provotidsvillkoret och
THAB erholl slutliga bullervillkor av MMD.
2020-01-09 forlangdes arbetstid for
vattenverksamheten samt
igangsattningstid for hamnverksamheten
till 28-05-20 (M3285/19).

Kvalitets- och miljéledningssystem: Trelleborgs hamn AB arbetar enligt ett
integrerat kvalitets- och
miljoledningssystem som ar certifierat
saval mot ISO 9001:2015 som ISO
14001:2015. Certifikaten for kvalitet
respektive miljo fornyades senast i
december 2020 och giller till och med
januari 2024.

1.3. Géllande tillstand och historik

Sedan miljobalkens ikrafttradande den 1 januari 1999 klassas all hamnverksamhet som medger
trafik med fartyg med en bruttodréktighet pa éver 1350 ton som miljofarlig verksamhet, B-
anlaggning. Trelleborgs Hamn AB (THAB) hor till denna kategori. En tillstandsansékan for
verksamheten skulle darfor ha kommit in till tillstandsmyndigheten senast den 31 december
2004.

En tillstandsansékan lamnades in till Miljodomstolen i Vaxjé juli 2003. Den utndmnda
tillstandsmyndigheten &r normalt Lansstyrelsen i Skane |an, som ansvarar for
tillstandsprévning som faller under 9 kap. miljébalken. Da bolaget planerade forandringar som
omfattade vattenverksamhet (muddring och utfylining i vatten, enligt 11 kap. miljébalken),
vilket kraver tillstand fran Miljodomstolen, beslutade bolaget att hela ansdkan skulle skickas
till Miljodomstolen i Vaxjo i stallet for den utnamnda tillstandsmyndigheten Lansstyrelsen i
Skane lén. 2005-04-22 erholls deldom i malet.

Ar 2008 raknade man med att godsvolymerna under perioden fram till 2015 skulle 6ka med
cirka 13 % jamfort med den volym som gallande tillstand da medgav. Mot denna bakgrund
sokte THAB 2008 tillstand for den 6kning av godsvolym som foérvantas ske fram till namnda
tidpunkt. Miljédomstolsférhandlingar dgde rum i december 2009. Ny deldom med avslut av
provotid gallande hamnens dagvattensystem samt land-el-anslutning erhdlls 2010-04-26.
Domen 6verklagades till hdgsta instans dar dverklagandet dock inte fick bifall. Overklagandena
innebar att det nya tillstandet togs i bruk forst i mars 2011.

Enligt miljddomstolens dom medges tillstand fér hamnverksamhet omfattande godshantering
av hogst 17 miljoner ton gods per ar och passagerartrafik med hégst 3 miljoner personer per
ar. Tillstandet galler darmed for vasentligt storre gods- och passagerarméangder dn vad som var
utfallet under ar 2021: 13,7 miljoner ton gods respektive 1,5 miljoner passagerare.

Den andrade och utdkade verksamhet for vilken tillstdnd erhélls 2010-04-26 innebar i
huvudsak utférande av féljande atgarder:



o Nybyggnation av vagbrytare i havet omedelbart sydost om det nuvarande hamnomradet,
inkluderande utfyllning med muddermassor innanfér namnda vagbrytare. Utfylinaden
kommer att ske med muddermassor etappvis. Utbyggnaden av vag-brytarna genomfors
forst s att de nya vagbrytarna snarast mojligt kan ge 6kat skydd &t befintligt FL 9. Ovrig
vattenverksamhet i Vision 2010/2015 kan da ocksa till stérsta delen ske inom
hamnbassédngen, d.v.s. innanfor de nya vagbrytarna.

o Borttagande av tva befintliga vagbrytare.

o Anlaggning av fyra nya farjeldgen (FL 10, FL11, FL12 och FL13).

o Anlaggning av nya uppmarschytor i 6stra delen av hamnen, inkluderande breddning av
befintligt uppmarschomrade for bilar och lastbilar.

De nya farjeldagena anlaggs etappvis. | en inledande etapp har FL10 byggts. | senare etapper
byggs FL11, FL12 och FL13. Samtliga farjelagen med uppmarschomraden kommer att utféras
sa att de kan anpassas bade till det befintliga trafiksystemet dar trafiken leds in fran vaster och
till en eventuell framtida ny infart i den 6stra delen av hamnomradet.

2012 byggdes de nya vagbrytarna (2 000 meter i 6ster och 900 meter i vaster) och arbetena
avslutades varen 2013. De gamla vagbrytarna har tagits bort och stenen har dteranvints. Aven
muddringen av hamnbassangen ar klar och massorna har anvants for den forsta etappen av
utfylinad till det nya markomradet avsett for ny kombiterminal och uppmarschytor.

Under 2014 avslutades byggnationen av FL 10 med tillhérande uppstallningsytor och
forlangning av befintlig bilramp Over jarnvagsspar och ny bilramp. | detta projekt ingick dven
viss muddring samt byggnationen av den nya kombiterminalen (80 000 m2) inklusive ett
dubbelspar/industrispar (750 m).

I borjan av 2015 togs en uttkad yta om ca 3 500 kvm (uppstallningsytor terminal 9 och kérvagar
for att sakra trafikflodet) pa det nya utfyllda 6stra hamnomradet i bruk.

THAB lamnade 2015 in en ansékan till mark- och miljddomstolen i Vaxjo om att anlagga ett
nytt hamnlage for fartyg (Lage 14), vilket inkluderar tillstandspliktig vatten-verksamhet enligt
11 kap. MB. | samband hdarmed ansdkte THAB ocksa om andring av befintligt tillstand for
hamnverksamheten som ar forknippad med det nya ldget och flytten av fartygen fran
nuvarande handelskaj vid befintligt Lage 102 till det nya L3age 14. Den &ndring av
hamnverksamheten som THAB ansdkte om innebar i huvudsak féljande atgarder:

o Anlaggning av ett nytt Iage for fartyg, lage 14, inom befintligt hamnomrade och vagbrytare,
placerad sydvast om det planerade och tidigare tillstandsgivna FL 13. Planerad ny kajlangd
ca 500 m.

o Flytt av fartygstrafiken fran befintlig handelskaj, lage 102 till 1age 14.

o Nya koérvagar sydost om FL 10.

Grundtillstdndet kompletterades under 2016, da mark- och miljodomstolen 2016-12-21 gav
tillstand till anlaggande och drift av det nya lage 14.

Under 2017 togs beslut om att byggnation av FL 13 respektive ldge 14 skulle prioriteras fére FL
11 och FL 12. Darfér genomfordes projektering och infordrades under aret anbud pa
nyanldggning av FL 13 och lage 14 inklusive muddring i hamnbassdangen.

Hosten 2018 pabodrjades muddringsarbetena for anldaggning av FL 13 med tillhérande
uppmarschomrade och lage 14.



2019 ansokte hamnen hos mark- och miljddomstolen om forlangd arbetstid till 2028 for att
slutféra hamnens utbyggnad (vattenverksamhet) och forlangd igangsattningstid for de nya
farjelagena (hamnverksamhet).

Muddringsarbeten och byggnation av FL 13 och ldge 14 fortsatte under aret. Samtidigt
utfordes projektering av de aterstaende tva farjeldgena 11 och 12. Som ett led i den successiva
flytten till den nya hamnen utférdes dven projektering av ny personal-byggnad inklusive
hamnkontor.

| januari 2020 beviljade mark- och miljodomstolen foérlangd arbetstid till 20 maj 2028 for
hamnens utbyggnad respektive forlangd igangsattningstid for de nya farjelagena.

Byggnationen av FL 13 respektive ldge 14 avslutades i december 2020. (Under aret anmaldes
andrad verksamhet for lage 14 till att dven omfatta farjetrafik.)

Under 2021 anmaldes utfyllnad med slagg-grus till tillsynsmyndigheten. Ur ett
materialhushallningsperspektiv bedomdes att de nya hamnytorna utgjorde ytterst lampliga
ytor for avsattning av materialet och framjande av materialhushallning.

Ytterligare en andringsanmalan lamnades till tillsynsmyndigheten fér en reningsanlaggning for
spillvatten.

2022:

Under 2022 genomférde hamnen en klimatrevision i enlighet med Greenhouse Gas Protocol
som resulterade i ett klimatbokslut och uppdaterade hallbarhetsmal.

Forsiktighetsmatt erholls for den dndringsanmalan for reningsanlaggning for spillvatten som
[amnades in under 2021. Anlaggande kommer att ske under 2023.

Arbetena med utfyllnad av slagg-grus fortlopt men dnnu inte avslutats.

Byggnation av ny kontorsbyggnad har ocksa pagatt under aret och star klart for inflyttning till
sommaren 2023.

1.4. Kvalitets- och miljéledningssystem

THAB:s miljéledningssystem ar sedan 2004 tredjepartscertifierat (DNV GL Business Assurance
Sweden AB). Miljéledningssystemet omcertifierades enligt standarden 1ISO 14001:2015 hosten
2020.

| det dagliga arbetet ar det rutinerna i detta som styr och hjalper till att pa ett effektivt satt
arbeta med férebyggande atgarder och egenkontroll (minimera utsléapp, hantera avfall, folja
upp att verksamheten klarar miljokvalitetsnormer med mera) samt att genom-féra hamnens
miljoprogram for forbattrad miljoprestanda.

Miljéledningssystemet &r integrerat med verksamhetens kvalitetssystem (ISO 9001:2015).
Interna och externa revisioner av miljo- och kvalitetsledningssystemet gors regelbundet enligt
fastlagd plan.



2. Textdel

2.1. Organisation

Det overgripande miljoansvaret har VD, Jorgen Nilsson. Ansvar for alla miljérelaterade fragor
ligger hos miljochef Jennie Folkunger. Delegering av uppgifter har ocksa skett till chef for
infrastrukturutveckling/landlord, UIf Sonesson. Vad giller kemikalieférteckning,
sakerhetsdatablad och avfallshantering har teamchef for verkstad, Goran Hall, och teamchef
fér service, Hakan Nilsson, ansvar. Overgripande ansvar for berérda servicefunktionen ligger
hos chef for infrastrukturutveckling/landlord UIf Sonesson. Vad giller verkstad har
produktionschef Thomas Ter-Borch det 6vergripande ansvaret. Nedan visas en schematisk bild
Over bolagets organisation.

Trelinborgs Hamn AB:
ort o ey
Vo
Landlord Port Operations Part Supply M;I:.ﬁ &
Manager Manager Manager MIHIE:I' ______
I
| 1
1
|—5—| /—‘_\ — 1 i
Tekniska s Teamche! Teamchefer Teamchef Teamehet TPe Skepps-
chef ¢ : Planerare Skadereglerare nch
controllers {EU-projekt) Service Produktion Verkstad Logistik Team makler|
Team Team Team Team
User Business Finance
Ci
Experience Development petleas P, KHhEmey Manager
Manager Manager age ge

[ l

| Contreller

IT-tekniker

2022-12-01

Figur 1. Trelleborgs Hamn ABs organisation.

2.2. Avgransningar

Av de fastigheter inom vilka det nuvarande verksamhetsomradet huvudsakligen &r beldget
ager THAB Innerstaden 6:89. Fastigheterna Innerstaden 6:91-6:96, Loggen 1, Kompassen 2,
Sextanten 1 &dgs av Trelleborgs kommun. Det vastra hamnomradet saldes till Trelleborgs
kommun 2019 och THAB hyr nu de 6verlatna fastigheterna av kommunen. (Nagra delomraden
av Innerstaden 6:92, 6:95-6:96 &gs fortsatt av THAB.) THAB arrenderar ut mark och hyr ut
byggnader och anlaggningar till andra aktorer inom vissa delar av namnda omraden.



Den geografiska avgrdnsningen fér THAB utgdrs av hamnomradet med dartill hérande
hamnbassdng och inseglingsranna. THAB ansvarar for lastning och lossning inom hamnen och
har utoéver detta ansvar for tillhérande aktiviteter. Transporterna till/fran hamnen ansvarar
dock andra operatérer for, bland annat Green Cargo, Vate, speditionsfirmor, med flera Inom
hamnomradet finns ocksa andra verksamheter som THAB inte ansvarar fér och som har egna
tillstdnd for att bedriva verksamheten. Darfor ingar inte dessa verksamheter i denna
miljérapport. De tre drivmedelsbolagen inom omradet (OKQS8, ST1 och Circle K) liksom Smart
Energy Sweden AB (hantering och lagring av drivmedel i Oljehamnen) har gjort anméalan om
sina verksamheter till miljdavdelningen vid samhallsbyggnadsforvaltningen, Trelleborg.

2.3.Verksamhetsbeskrivning

THAB ar huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn. THAB ar heldgt av Trelleborgs
kommun.

Fakta om verksamheten 2021:

Nettoomsattning: 303 miljoner kronor*
Antal sysselsatta: 135

Godsmangder: 13 miljoner ton

- varav med lastbil: 12,3 miljoner ton

- varav med jarnvag 700 000 ton
Passagerare: 1,6 miljoner

Antal farjeanlop: 5127

Antal fartygsanlop 202

(Ovriga fartyg utdver farjor)

*Omfattar endast karnverksamheten.

Den befintliga hamnverksamheten omfattar i huvudsak godshantering och embarkering
respektive debarkering av passagerare, samt darutdver fartygsrelaterad serviceverksamhet,
drift av anlaggningar for underhall och service av arbetsmaskiner med mera samt viss
lagringsverksamhet och fastighetsuthyrning. Se dven en 6versiktlig processkarta nedan.




Trelleborgs Hamn AB - Huvudprocesskarta
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Figur 2. Huvudprocesskarta

2.4. Miljopaverkan och atgarder

De mest framtrddande miljoeffekterna fran den befintliga hamnverksamheten &r luft-
fororeningar och buller. Luftféroreningarna ar framst en indirekt effekt av verksamheten,
eftersom lastbilar och farjorna genererar en mycket stor del av utslappen. THAB kontrollerar
och kan framst paverka miljokonsekvenserna av den egna hamnverksamheten (den direkta
kallan). Motsvarande kontroll har hamnen daremot inte i fraga om miljokonsekvenserna av
farje-, tag-, lastbils- och persontrafiken (indirekta kallor) till och fran hamnen. Dessutom ger
verksamheten direkt och indirekt upphov till avfall som maste tas om hand. Verksamheten
forbrukar daven naturresurser i form av bland annat energi och vatten. Vidare kan befintlig
hamnverksamhet, atminstone lokalt, antas ha en begransad inverkan pa djur och natur.

| tillstandsansdkan 2003 genomfdrdes en omfattande kartlaggning av hamnverksamheten och
dess miljopaverkan i den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som bifogats ansékan. MKB:n
beror saval den egna verksamhetens paverkan som de indirekta kallornas paverkan (till
exempel utslapp fran farjor och transporter till och fran hamnen).

Under 2007 och 2008 har den tidigare MKB:n uppdaterats med hansyn till aktuella
forhallanden och de effekter som kommer att fas med det utékade tillstand fér gods-hantering
och utbyggnader som THAB planerar for. En ny kompletterande MKB med tillhérande



utredningar angaende bland annat buller, luft och sjosdakerhet genomférdes som en del av
andringen av grundtillstandet for anldaggande och drift av lage 14.

| denna miljérapport redovisas endast den egna hamnverksamhetens paverkan pa miljén.

2.4.1. Aktuell status gdllande EU-projekt och andra finansieringsprojekt per 2022

o MoS Sweden-Poland Sea-Hinterland Services (”Polen 11”)
Pagaende. Tidsram 2014-01-01--2023-06-30.

Syftet ar en uppgradering av Swinoujscie hamn till niva jamférbar med Trelleborgs hamn for
att hamnarna tillsammans ska kunna utveckla den intermodala trafiken. For THAB innefattas
dven projektering av FL 11, 12 och 13, lage 14, hamninfart 6st, nytt truck- & logistikcentrum,
utfasning av Mittelbro-omradet och FL 7.

o LARS—Long Term Achievements: Ready for a Sustainable Core Port in Trelleborg
Avslutningsfas. Tidsram 2017-07-14--2022-06-30.

Detta projekt fokuserar pa fortsatt utbyggnad och flytt av hamnen sydost for att pa basta satt
mota marknadens efterfragan. Aktiviteterna i ”LARS” innefattar byggnation av FL 13, lage 14,
nya ytor, overfart jarnvag, utfyllnad av nya ytor, utfyllnad av FL 7.

o Green Fit 2025 - Clean and Efficient Multimodal Hub in the Port of Trelleborg
Pdgdende. Tidsram 2021-01-01--2024-12-31.

"Green Fit 2025” &r ett projekt som fokuserar pa fardigstallandet av ytor i hamnens 6stra del
inklusive utvecklingen av infrastruktur samt vara farjeldgen i lage 11-12. Da Trelleborgs Hamn
alltid bygger for en ”“gron utveckling”, har projektet ett tydligt miljofokus. Aktiviteterna
innefattar slutférandet av farjeldge 11-12, fardigstadllandet av check-in i den 6stra delen,
byggandet och installation av vindkraftverk, byggandet av reningsverk foér svart- och
gravattenmottagning samt intermodala anpassningar for att uppna en storre effektivitet.
Projektet lamnades in 2022 och har tillstyrkts av regeringen. Besked om EU-finansiering vantas
erhallas i juni 2022.

o Digital Green MoS — Optimization and greening of traffic flows on the TEN-T corridors
connecting Scandinavia and the Continent

Pdgdende. Tidsram 2021-01-01--2024-12-31.

"Digital Green MoS” ar ett samarbetsprojekt mellan Trelleborgs Hamn, TT-Line och Liibeck Port
Authority. Projektet grundar sig i skapandet av en forbattrad och utvecklad transportkorridor
for SCANMED korridoren vilken inblandade parter verkar i. Aktiviteterna for Trelleborgs Hamn
innefattar anpassning av farjeldge 10-11 fér TT-Lines nya bat “Green Ship”, byggandet av en
trailerparkering, installation av Overvakningsutrustning fér att forbattra vart satt att mata
utvalda punkter (exempelvis forbrukningsomraden, elanvdandning etc.) samt ett digitalt system
for anlépsinformation. Projektet ldmnades in 2022 och har tillstyrkts av regeringen. Besked om
EU-finansiering vantas erhallas i juni 2022.
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o REDII PORTS — “Future energy needs in a RORO Port”
Pdgdende. Tidsram 2022-09-20 — 2025-09-20

"REDII PORTS” &r ett projekt vars syfte ar att exploatera resurser for en teknisk genomforbar
och ekonomisk ¢verkomlig produktion, lagring och konsumtion av ”“clean fuel”. Trelleborgs
Hamn AB:s huvudsakliga aktiviteter i projektet ar att genom en studie undersoka
energibehovet hos framtidens lastbilar. D& hamnen flyttar 6sterut har Trelleborgs Hamn
mojligheter att bygga ny ladd infrastruktur men ar i behov av en marknadsanalys for att
faststalla framtidens behov for att pa ett mer precist satt mota framtidens transportmarknad.
Denna studie skall sedermera bli applicerbar pa hamnar med liknande transportmoénster som
Trelleborgs Hamns, for att pa sa vis skapa en béattre forstaelse for marknadens efterfragan.

o BSC—Blue Chain Supply
Pdgdende. Tidsram 2023-01-01-2025-12-31.

"Blue Chain Supply” ar ett samarbetsprojekt dar flertalet hamnar och transportbolag
tillsammans arbetar for att oka det grona transportalternativet. Trelleborgs Hamn AB:s
aktiviteter i projektet ar att tillsammans med Rostocks Hamn och Stena Line AB se 6ver
mojligheten att Oka jarnvagstrafiken, daven intermodalt, mellan Trelleborg och Rostock. |
Trelleborg skall en kapacitetsanalys genomforas for att pa sa vis ge forslag till vilka
utbyggnationer som behévs genomfdras pa sparomradet i hamnen. Malet ar att pa sikt 6ka
grona transportslag mellan landerna och samtidigt ge Stena Line modjligheten till en
djupgaende marknadsanalys.

2.4.2. Utslapp till luft

Utslapp till luft utgoér en betydande del av miljopaverkan inom hamnomradet. | Tabell 1 och 2
redovisas utslappen fran THAB:s verksamhet: fran den egna fordonsparken respektive fran
uppvarmning. Utdver utsldpp fran hamnens egen verksamhet tillkommer utslapp fran
transporter till och frdan hamnen av andra aktorer, sasom rederier, akerier, jarnvdg och
personbilstrafik som inte redovisas har (men aterfinns i den MKB som tillhér géllande
miljotillstand).

Tabell 1. Utsldpp till luft fran THAB:s fordonspark 2022.

Metod PM (ton) Svavel (ton) | NOy (ton) CO,
Totalt Berdkning 0,010 0 1,88 218*

*TTW (WTW 455 ton)

Tabell 2. Utsldpp till luft fran THAB:s uppvédrmning 2021

Metod PM (ton) Svavel (ton) | NOx CO,

Naturgas Berakning - - 0,14 160
(Biogas har anvints sedan 2018, men da det rdader brist kunde leverantéren inte Iéingre
leverera sG smd mdngder biogas till oss utan valde att prioritera stérre kunder. Naturgas
anvdnds tills ny leverantér av biogas har kunnat anlitas.)
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Mal och atgdrder

THAB har som mal att alla arbetsfordon kontinuerligt skall bytas mot fordon av basta
miljoklass. Utéver detta genomfors kontinuerligt egna atgarder sasom eftermontering av
kompletterande partikelrening motsvarande Euro 6, AdBlue-tillsats samt atgdrder som
sammanfaller med bullerreduktion (varvtalsreglering, tomgangsspéarr och hastighetssparr).
Bransleférbrukningen (liter/h) har genom dessa atgarder minskat med nastan 30 % sedan
2010. CO,-utslappen fran hamnens egna fordon relaterat till hanterad godsvolym har sjunkit
stadigt sedan 2009. Vart att notera ar att NOy-utslappen minskade med nadstan 60 % mellan
2018 och 2020.

THAB stravar efter att till 2025 ha fasat ut alla fordon och maskiner som drivs fossilt.
Ndgra exempel pd genomférda dtgdrder:

o Inkop av terminal-lok (som i princip ar en anpassad terminaltraktor) och som ersatt ett
betydligt mer bullrande traditionellt diesellok. Loket var det forsta i sitt slag i Sverige. (Ags
numera av tagoperatoren Vate som THAB samarbetar med.)

o En ny reachstacker for kombihanteringen ersatte under 2017 en &aldre maskin, vilket
betyder fortsatt reducerade bullernivder och emissioner. Likasa inforskaffades tva nya
elfordon som ersatte tva dieselbilar inom poolbilsflottan.

o 2018 antog THAB en helt ny fordonspolicy med uttalat krav pa att latta fordon som
nyanskaffas ska drivas pa fossilfria drivmedel. Vad galler arbetsmaskiner (inklusive
terminaltraktorer och reachstackrar) sa ska THAB bevaka marknaden och arbeta for en
successiv utfasning av maskiner som drivs fossilt. Till dess ska andelen biodiesel 6kas med
stegvisa mal om reduktion av vaxthusgaser ned till minst 40% minskning 2030.

o Dieseltruckar inom lagerhanteringen ersatts successivt av el-drivna truckar.

o |l enlighet med fordonspolicyn ersattes under 2019 fem aldre bensin-/dieseldrivna fordon
med nya laddhybrider.

o 2019 paborjades dvergang till biodrivmedel (HVO) for hamnens arbetsmaskiner, vilket
minskade de klimatpaverkande CO2-utslappen med 25%.

o Under 2020 ersattes tio terminaltraktorer med nya med senaste tillgdangliga miljoklass
(Steg V) och med motorer godkanda for HVO 100.

o En ny tankstation for biodrivmedel/HVO 100 togs i bruk i december 2020.

2021
o Tva nya bussar som drivs med HVO100 koptes in.
o VYtterligare 4 ladd-hybrider koptes.

Utfoért under 2022 - fordon:

o Ny Reachstacker koptes in och ytterligare laddhybrider adderades till fordonsflottan.

o Som ett etappmal i de nya hallbarhetsmalen har beslutats om att hamnens samtliga egna
eller leasade fordon och maskiner senast 2025 ska tankas med 100% biobrdnsle eller el.

o Under 2022 gjordes en klimatberdkning for hela verksamheten i enlighet med Greenhouse
Gas Protocol. Berdkningarna omfattar dven sa kallade scope 3-utslapp, det vill saga
verksamhetens indirekta utslapp. Arbetet har resulterat i ett klimatbokslut, en djupare
forstaelse for verksamhetens utslappsprofil samt, framfor allt, nya hallbarhetsmal som
dven omfattar de indirekta utslappen. Tack vare detta arbete star det klart att de utslapp

12



som verksamheten ger upphov till framfor allt kommer fran de indirekta utslappen fran
lastbilar och det ar darmed dar som hamnen kommer att ta sikte med atgarder i framtiden.

Vad giller de indirekta utslappskallorna kan THAB bidra pa olika satt for att minska
miljopaverkan:

O

O

Genom effektivare lossning och lastning (genom rationaliserad kombitrafik och planskilda
korsningar mellan lastbil/personbil och jarnvag) kan farjornas liggtid kortas, vilket minskar
utslappen i hamnomradet.

Genom effektivare lossning och lastning kan &dven lastbilarnas och personbilarnas
tomgangskorning minskas.

THAB stravar efter att 6ka andelen gods som gar via jarnvag, framfor allt kombi-enheter,
vilket kan bidra till minskade utsldapp per transporterad godsmangd aven regionalt och
nationellt.

Den planerade utbyggnaden av fyra nya farjeldagen i sydost syftar bland annat till att
rationalisera godshanteringen ytterligare sa att fartygens uppehallstider vid kaj kan
minskas. | och med fardigstéllandet av FL 10 under 2015 kan nu fartyg upp till 240 meter
tas emot i hamnen.

Som en f6ljd harav blev det maijligt for TT-Line att under 2017 paboérja ombyggnad av
RoPax-farjan Peter Pan med forlangning med 30 meter till 220 meter. Den férlangda farjan
togs i bruk till sommaren 2018.

2018 bestallde TT-Line dven ett nytt 230 meter langt LNG-drivet (dual fuel) RoPax-fartyg
inom sitt Green Ships-koncept. Planerad leverans ar 2021-2022 i lagom tid till att tre nya
farjelagen star klara i Trelleborgs Hamn.

Byggnation av FL 11 och FL 12 pdborjades under 2020 och pagick under 2021.

2021 gjordes dven en ombyggnation av FL 7.

Beslut tog om att hamnen ska genomfora en klimatutredning i enlighet med det
internationellt erkdanda och standardiserade ”"Greenhouse Gas Protocol”.

Avtal tecknades med entreprenér om uppforandet av en ny och klimatvanlig
kontorsbyggnad pa hamnens nya omrade.

Utfort 2022-6vrigt:

O

O

Under 2022 gjordes en klimatberakning for hela verksamheten i enlighet med
Greenhouse Gas Protocol. Berdkningarna omfattar dven sa kallade scope 3-utslapp, det
vill sdga verksamhetens indirekta utslapp. Arbetet har resulterat i ett klimatbokslut, en
djupare forstaelse for verksamhetens utslappsprofil samt, framfor allt, nya
hallbarhetsmal som daven omfattar de indirekta utslappen. Tack vare detta arbete star
det klart att de utslapp som verksamheten ger upphov till framfor allt kommer fran de
indirekta utslappen fran lastbilar och det dr darmed dar som hamnen kommer att ta sikte
med atgarder i framtiden.

Avtal tecknades med entreprenér om uppférandet av en ny och klimatvanlig
kontorsbyggnad pa hamnens nya omrade.

Fardigstallande och slutbesiktning av farjelage 11 och 12.

Trelleborgs Hamn for en kontinuerlig dialog med rederierna och fragor om att begransa negativ
miljopaverkan finns standigt pa agendan. Gemensamma EU-projekt utgdr en mycket viktig del
i det strategiska arbetet med olika miljofragor liksom stéd fran andra finansieringsorgan saval
svenska som europeiska.
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o Landelanslutning kan sedan 2012 erbjudas rederikunderna vid samtliga farjeldgen i
reguljar drift. Samtliga rederikunder har varit delaktiga i projekteringen av
landelanslutningar och diskussioner om tekniklésningar/-standarder.

o Unity Lines farja Gryf har forberetts och testats for elanslutning.

o Fran och med 2017 ansluter Stena Line tva av sina farjor, M/S Skane och M/V Mecklenburg
Vorpommern, till land-el vid hamnuppehall 6ver tva timmar.

o THAB:s arbete med att salja in elanslutning till rederierna fortgar.

2.4.3. Mark och vatten

Hamnomradet utgérs framst av hardgjorda ytor, byggnader, kajanldggningar och
hamnbassdng. De storsta olycksriskerna som kan paverka mark och vatten ar knutna till
hanteringen av farligt avfall, kemikalier, drivmedel eller farligt gods. Aven slangbrott,
lossning/lastning och ovrig hantering av fasta kemiska produkter i bulk kan foérorsaka
fororeningar i mark och vatten.

Prover av sediment och muddermassor tas kontinuerligt infér nybyggnation och
muddringsarbeten (Information om dessa aterfinnas i tidigare miljorapporter). Under 2010
togs bottenprover i samband med underhallsmuddring i hamnbassangen mellan FL 3 och FL 4.
Halterna av TBT i de aktuella provpunkterna uppmattes till mellan 5 och 52 pg/kg TS.

Som underlag for planering av eventuell miljdmuddring och hantering pa land i samband med
kommande utbyggnad har dven undersdkning av sedimenten i yttre hamn-bassdangen innanfor
vastra yttre piren respektive ostra yttre piren samt strax utanfor dessa pirarmar gjorts under
juni 2010. Sediment fran 5 provpunkter har analyserats med avseende pa metaller, PAH, PCB,
HCH, DDT samt tennféreningar. Sediment som Overstiger den finska miljostyrelsens
anvisningar for niva 2 hittades i tvd prov-punkter, i den ena avseende bly och i den andra
avseende PAH. Vid klassning for upp-laggande pa land som fororenade massor
(Naturvardsverkets riktlinjer for fororenad mark, rapport 5976) hade alla provpunkterna halter
under riktvardena for MKM.

2012 togs prover infor breddningen av farleden (Sjofartsverket). Resultaten fran analyserna
visar att halterna av tungmetaller och PAH understiger gallande riktvarden fér MKM och att
TBT-halten understiger det finska miljostyrelsens jamforelsenivaer. Halterna av TBT varierade
i de sex provpunkterna mellan 1 och 4 ug/kg TS.

2014 togs bottenprover i samband med underhallsmuddring i hamnbassdangen mellan FL 3 och
FL 4 och mellan FL 8 och 9. Halterna av TBT i de aktuella provpunkterna uppmattes till mellan
27 och 60 ug/kg TS.

2015 togs bottenprover i samband med tillstandsansékan fér utbyggnad av Lige 14 i det
omrade dar muddring planeras att ske for det nya fartygslaget. Halterna av TBT i de aktuella
provpunkterna uppmattes till 10, 18 respektive 33 pg/kg torrsubstans.

Inga bottenprover togs under 2016. 2017 utfordes provtagning i Nyhamnen och den hogsta
TBT-halten uppmaéttes till 30 pg/kg torrsubstans, dock beddomdes senare att ingen
underhallsmuddring behovde utforas vid det tillfallet.
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2018 togs nya bottenprover i samband med underhallsmuddring i hamnbassdngen mellan FL
3ochFL5, mellan FL8 och FL 9 och 6ster om FL 10. Halterna av TBT i de aktuella provpunkterna
uppmattes till relativt 1aga varden, mellan 0 och 18 ug/kg TS.

THAB ar medlem i Sydkustens Vattenvardsforbund och stodjer de provtagningar och
utvarderingar som gors av kustvattnens status inom detta kontrollprogram (samordnad
recipientkontroll).

Nya sedimentprover togs i januari 2020 mellan FL 3 och FL 4 samt vid FL 9 och FL 10 infor
planerad rensmuddring. Halterna av TBT uppmattes till fortsatt relativt laga 7-15 pg/kg TS.

Miljotekniska markundersokningar har utforts av vissa delomraden infor planerade andringar
av verksamheter inom hamnomradet.

o 2012 - omrade vaster och sydvast om Nyhamnsbassdngen berort av andrad placering
av check-in. Samtliga patraffade halter i totalt elva jord- och vattenprover understiger
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kanslig markanvandning.
Noterades dock att nagot prov pavisade asfalt med PAH-halter som gor att den klassas
som farligt avfall och darmed inte kan ateranvandas vid eventuella schaktarbeten.

o 2013 — omrade omfattande Check-in-plan, Uppmarschplan, Tullplan och Mittelbron
samt omradet norr om dessa inklusive jarnvagsspar. Av totalt 23 provtagningspunkter
overskrids Naturvardsverkets riktvarden for MKM i fyra. De prover dar halter av PAH
och zink 6verskrider MKM &r uttagna under hardgjorda ytor/djupare jordlager och ar
inte atkomliga for manniskor som vistas inom omradet.

o 2013 — omrade inom Ostra delen av Innerstaden 6:89, dar ny fordelnings-station ar
planerad. | samtliga fyra provpunkter underskrids riktvardena for MKM.

o 2014 och 2015 har inga miljotekniska markundersékningar gjorts inom hamnens
verksamhetsomrade.

o 2016 utfordes en miljoteknisk markundersokning inom fastigheten Innerstaden 6:89
avseende del av oljehamnen. Undersékningen omfattade tio provpunkter, varav
grundvattenror installerades i sex punkter. Den utférda undersékningen visar pa en
lag fororeningsgrad inom det aktuella omradet vid oljekajen. Endast i en
provtagningspunkt har fororeningar av nagon be-tydelse patraffats (>MKM-riktvarden
for aromater C10-C16) i jordlager) med starkt begrdansad utredning. Nagot behov av
saneringsatgarder eller kompletterande undersékningar bedéms inte foreligga.
Undersokningen féranleddes av uthyrning av tre cisterner och lastningsplats till Smart
Energy.

2022:

THAB har inte |atit utféra nagra miljotekniska markundersékningar 2017-2022, da fortsatta
mark-/miljotekniska undersdkningar i det vastra hamnomradet utférs inom Trelleborgs
kommuns utvecklingsprojekt Kuststad 2025.

Atgarder:

I miljoledningssystemet finns rutiner for hur THAB skall férebygga utslapp till vatten och vad
som maste goras om utslapp sker.

I hamnen finns 20 oljeavskiljare. Samtliga oljeavskiljare inom THAB:s verksamhet har
elektroniskt larm som visar nar det borjar bli dags for témning.
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Oljehamnen &r utrustad med tre oljeavskiljare for dagvatten férsedda med larm och
avstangningsanordning. Cisternomradet ar invallat med jordvall. Vid tappstationer finns ocksa
hoga kanter, L-stdd, som férhindrar lackage vid olycka. Har finns en spillplatta och dagvatten
som genereras inom spillplattan leds till oljeavskiljare med larm och avstangningsmojlighet
saval fore som efter oljeavskiljaren.

Oljehamnens spillplatta fungerar ocksa som farligt gods-platta och ar godkdnd av
raddningstjansten.

O

Uppstallning av farligt gods-enheter sker pa platser med separat uppsamling av
dagvattnet. Alla dagvattenbrunnar i nya Ostra hamnomradet ar avstdngningsbara,
savél var och en som genom central avstangning.

| oljehamnen finns lansor tillgdngliga sa att hela Nyhamnsbassdngen kan stangas av
om behov skulle uppsta.

| enlighet med framtagen dagvattenplan har filterkonstruktion for rening av dag-
vatten fran Handelsplan, Check-in-plan, Uppmarschplan, Trailerplan och Kombi-
terminal Ost samt olje- och slamavskiljare fér rening av dagvatten fran Kombiterminal
Vast anlagts.

Farjornas svart-/gravatten kan tas emot i samtliga farjelagen i reguljar drift.

Inom det nya terminalomradet finns en akutplatta for eventuellt lackande farligt gods-
enheter.

Alla dagvattenbrunnar pa det nya Ostra verksamhetsomradet ar avstangningsbara,
saval var och en som genom central avstingning.

Pa det nya landomradet i Oster renas dagvattnet fran ca 100 ha av Trelleborgs stads
ytor och 50 ha av hamnens nya verksamhetsytor. Dagvattnet passerar tre
sedimenteringsbassdnger och tva fristdende reningsanlaggningar, vilket innebér
avsevart forbattrad dagvattenavledning och darmed minskad risk for 6versvamningar.
Dessa anlaggningar togs i drift 2014.

Sedan 2015 finns det en modern anldggning for rening av tvattvatten fran hamnens
fordonstvatt. Reningen bygger pa filterteknik med torv. Efter oljeavskiljare filtreras
tvattvattnet genom ett substrat och tungmetaller absorberas i filtersubstratet. Ge-
nom biologiska processer reduceras den organiska fraktionen (oljor, vax, med mera).
Det renade tvattvattnet tas sedan omhand i efterféljande vatmark. Det renade tvatt-
vattnet provtas arligen och reningen har visat sig mycket effektiv.

Inom ramen for egenkontroll later THAB regelbundet genomféra extern besiktning av
samtliga oljeavskiljare inom verksamhetsomradet.

Antalet saneringscontainrar liksom sortimentet av saneringsutrustning (i containrar)
ses Over kontinuerligt. Saneringscontainrar finns utplacerade vid FL 7, mellan FL 4 och
FL 5, pa kombiterminal 6st, i oljehamnen och vid verkstadens och serviceavdelningens
lokaler.

En dieseltankstation (separat for Logistiks truckar) har tagit bort, da antalet diesel-
drivna motviktstruckar reducerats till endast tva och numera tankas vid den
gemensamma stationen for terminaltraktorer och reachstackrar.

For att minska saval damning som féroreningar till dagvattnet genomférs ett I6pande
sopningsschema av hamnens ytor enligt plan, baserad pa trafikintensitet och
bedémning av behov beroende pa oOvrig pagaende verksamhet (till exempel
entreprenadarbeten). For att forbattra sopningen kops tjansten numera av en extern
leverantér, som har tillgang till modern och effektiv utrustning. Avfallet ldamnas till
godkdnd mottagare for omhdndertagande.
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2.4.4. Avfall och farligt avfall

Under 2022 transporterades 296 ton avfall och 26 ton farligt avfall fran hamnens
verksamhet. Detta avfall bestar av blandat industriavfall, brannbart industriavfall samt
blandat grovavfall. Aven avfall i form av tra, glas, metall, wellpapp etc. himtas fér
atervinning. Avfallet sorteras i en miljostation med markta karl for respektive fraktion. Carl F
omhandertar och hamtar brannbart avfall medan SYSAV tar emot resterande fraktioner.

Med anledning av att totalférbudet mot att slippa ut svartvatten i Ostersjon tradde i kraft
under 2021 har lamningar av spillvatten okat signifikant, narmare bestamt med 75 %. Under
2022 lamnades totalt 50 707 kubikmeter spillvatten. Detta vatten leds fér narvarande orenat
vidare till kommunens avloppsreningsverk. Dock kommer inom en snar framtid ett
reningsverk uppféras i hamnen for rening av spillvatten.

Under 2022 tog Trelleborgs Hamn emot 41 307 450 kg slaggrus fran Sysav som anvandes for
anlaggningsandamal i de nya delarna av hamnen.

Tabell 3. Farligt avfall under 2022 frdn THAB:s verksamhet enligt statistik frén Sysav.

Avfallsslag Totalt 2022 (kg)
EWC kod
160213* Elavfall 871
130403* Fartygsolja >10 % vatten 8440
130205* Spillolja (<10% vatten) 5973
150202* Oljeprodukter, fasta, tomningsbart 2522
160107* Oljefilter och branslefilter 568
080111* Aerosol 54
130508* Oljeslam 7060
200121* Lysror Hg-haltiga och ljuskallor blandat 169
200133* Smabatterier 57
Totalt | 25714
Atgarder:

o Enovervdgande del av fartygen som angor Trelleborgs hamn gar i linjetrafik med flera
avgangar per vecka. Dessa fartyg kdnner val till reglerna for hur avfall ska hanteras. De
fa fartyg som normalt inte trafikerar hamnen far, av sin skeppsmaklare, instruktioner
om hur hanteringen gar till.

o Avfall fran hamnverksamheten och fartygen sorteras vid centralt beldgna
miljostationer som har markta karl for respektive fraktion.

o Farligt avfall fran verkstad och serviceavdelning samlas pa en sarskild miljéstation med
platta pa mark (forsedd med helsvetsad hégre invallning) samt tak. Eventuellt spill vid
oljehamnen renas i de tre oljeavskiljare som finns inom oljehamnens omrade. Inom
hamnomradet rengors inga fat/containrar.
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o Under 2019-2020 byggdes THAB:s avfalls-/atervinningsstationer om och utékades vad
galler antalet fraktioner for att 6ka kallsortering och atervinning. En effekt av detta ar
att andelen blandat avfall fortsatt minska och sorterade fraktioner for ater-vinning har
en okad andel.

o Avfallshanteringsplanen for fartygsgenererat avfall uppdaterades 2020, bland annat
med anledning av de nya hamnytorna/-anlaggningarna i oster, och lamnades in till
Transportstyrelsen.

o Under 2021 uppdaterades avfallshanteringsplanen.

o Efter att totalférbudet mot utsldpp av avloppsvatten i Ostersjon tratt i kraft tar
hamnen emot spillvatten fran samtliga fartyg pa daglig basis. For att minska
belastningen pa det lokala avloppsreningsverket har hamnen beslutat att anlagga egen
avloppsrening i hamnen.

2022

o Under 2022 uppgick mangden farligt avfall till jimforbara méngder med aret innan.

o 41 307 ton slaggrus togs emot och anvandes for anlaggningsandamal i hamnen.

o Varldslaget har gjort att anldggandet av spillvattenanlaggningen fdorsenats och
kommer ske under 2023.

2.4.5. Buller

2017 genomforde Efterklang bullerutredning for Trelleborgs hamn avseende direkt och
indirekt hamnbuller vid omgivande bostdder. Sedan dess har Vaxjo tingsratt i dom M 867-08
(2018-06-01) faststdllt bullervillkor for hamnverksamheten vid kombiterminalen samt
bullervillkor for det direkta bullret fran hamnverksamheten, med undantag for buller fran
hamnverksamheten vid kombiterminalen.

Efterklang utférde pa uppdrag av THAB en uppdaterad externbullerutredning under 2021.
Totalt berdknades fyra olika situationer, varav vilka tva har villkor kopplade till sig.
Berdkningarna utférdes i enlighet med den nordiska berdkningsmodellen for externt
industribuller. Utredningen visade att hamnen klarar sina bullervillkor.

Den 24:e februari 2021 mattes ljud fran en av hamnens tva nya terminaltraktorer Terberg
RT283. Medelljudeffekten fér terminaltraktorn bestdmdes utifrdan matningarna till 102 dBA
vilket ar marginellt bullrigare 4n hamnens tidigare Terberg terminaltraktorer.

| externbullerutredningen 2021 sa har Efterklang gjort ljudmatningar (narfaltsmatningar) pa
tva farjor. Av praktiska skal kan inte alla farjor som trafikerar hamnen kontrollmatas. Utifran
matningarna har farjornas bullerkallors ljudeffekt bestamts.

Buller fran godstagen inom Kombiterminal syd mattes upp den 30:e november 2021. Buller
fran tva stycken ca 500 meter langa godstags mattes som koérdes in med ett V5 lok. Godstagens
hastighet uppskattas till knappa 10 km/h da de koérs inom Kombiterminalen.

For kombiterminalen klaras bullervillkoret bade med avseende pa ekvivalent och maximal
ljudniva. Villkoret fér maximal ljudniva avser endast nattetid.

Maximal ljudniva vid bostdder (direkt buller fran hamnverksamheten) innehadller kravet
LAFmax 62 dBA forutsatt att de bullerddmpande gummimattorna vars effekt mattes upp den
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26:e oktober monteras i FL3, FL4 och FL5 som ligger narmast kontrollpunkterna.
Gummimattornas effekt dar med i berdkningarna. De maximala ljudtopparna sker da
terminaltraktorerna kor pa och av farjors ramp till brygga. Villkoret for maximal ljudniva avser
endast nattetid.

2.4.6. Kemikalier

Kemikalieférteckning och sakerhetsdatablad finns. Aktualitet sakerstalls genom att allt finns
tillgangligt via kemikaliehanteringssystemet iChemistry. | vissa av de produkter som anvands
finns utfasningsamnen eller riskminskningsamnen. Det ar dock férhallandevis sma mangder
kemikalier som hamnen anvander.

Atgarder

o Kemikalieforteckning och sdkerhetsdatablad uppdateras regelbundet i samband med
inkdp av nya produkter.

o | rutinerna for inkép av kemikalier ingar att i mojligaste man vélja miljéanpassade
produkter dar sa ar moijligt.

o Invallningar och utrustning i form av uppsamlingsfat, m.m. ses over och for-battras
kontinuerligt.

o Sedan 2018 har THAB tillgang till en digital tjanst (iChemistry)fér kemikalie-hantering
for battre kunskap om hamnens kemikalier, senaste sakerhetsdatablad, stod vid inkdp
och utfasning, riskbedémningar och instruktioner till berérd personal.

2022:
o Inga produkter har bytts ut eller tagits bort under aret.

2.4.7. Energi

Ar 2018 gick THAB 6ver fran naturgas till biogas. Ambitionen &r att anvinda biogas sa langt
mojligt, kompletterat med el fran egna solceller och narproducerad vindkraft. Uppvarmningen
med olja upphoérde under 2003 och uppvarmning med fjarrvdrme upp-horde 2018 da nagra
byggnader som nu salts varmdes med fjarrviarme.

Da leverantbren av biogas meddelat att de inte langre har majlighet att leverera biogas till
mindre konsumenter utan valt att prioritera sina storre kunder har THAB under 2022 tvingats
kdpa naturgas. Hamnen har dock en dialog med ett par mindre leverantorer som eventuellt
kommer kunna leverera biogas under 2023.

| tabellen nedan visas den arliga energianviandningen for THAB samt vilka kallor energin
kommer fran.

Tabell 4 — Energianvandning for 2022 efter energislag

Energislag Arlig férbrukning (MWh)
Naturgas 798
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El (vindkraft och solceller) 4760

Totalt 5558
| Producerad solenergi 522 MWh
Atgarder
Oversyn av belysningsmaster och armaturer pagar kontinuerligt (p&bdrjades 2010).
Varmevadxlare och varmepumpar installerats eller bytts ut till modernare och
effektivare utrustning i flera av hamnens fastigheter (2011).

o Under 2012 har oversynen fortsatt med forbattring av ventilationsanldaggningar,
installation av kopplingsur och justering av tider, sa att anldggningarna gar pa
reducerad effekt efter arbetstid. Nattsdnkning och justering/instéllning av
temperatur-skillnad dar vi har bade vdarme och kyla.

o Tre fastigheter (Hamngatan 9, Stationshuset och Apelsinhuset) anslots till fjarr-varme
2012. (Samtliga ar numera salda och ingar inte i THAB:s verksamhet.)

o Belysningsstyrning vid kajer och planer (2013).

o VYtterligare belysningsstyrning har 2014 installerats vid vissa kajer och planer inklusive
det nya hamnplansomradet vid terminal 10 och den nya sdédra kombiterminalen.

o | hamnens fordonsgarage har tillkommit tva nya energieffektiva virmepumpar, vilka
ersatt tidigare elvarmeflaktar (2017).

Laddstationer har monterats fér hamnens eldrivna arbetsfordon.

Utanfor hamnens egen direkta verksamhet sa har THAB dven medverkat till att det
finns sex styck elbilsladdare pa den allmanna parkeringen norr om Mittelbron (f.d. OK
Q8).

o Kontinuerlig 6versyn av befintlig utrustning och utvardering for val av basta till-
gangliga teknik kombinerat med ekonomi vid nya anldggningar eller andra
forandringar.

o Energikartlaggning med tillhérande energieffektiviseringsplan enligt STEM FS 2015:1
har tagits fram och atgarderna genomférs i stort enligt plan.

o 2018 upprattade THAB en atgardsplan for energieffektivisering. Inom denna plan har
under aret bland annat befintliga el-aerotemprar ersatts med varmepumpar typ
luft/luft i fastigheten Bredfocken — besparing 60-70%. Belysning i vissa lagerlokaler har
sektionerats for att endast vara aktiv da lokalerna utnyttjas — besparing 50%.

o Under 2021 férnyades fordonsflottan ytterligare och samtliga terminaltraktorer drivs
nu med HVO100.

o Under 2021 installerades ett 100-tal nya energieffektiva LED-armaturer i hamnens
nya delar.

o 15 nya uttag/laddstationer for hamnens elbilar och laddhybrider installerades ocksa
under 2021.

o

2022

o Solcellsparken producerade under aret 522 000 kWh.
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2.4.8. Tilloud och risker

De storsta olycksriskerna som kan orsaka halso- och miljoproblem ar knutna till hanteringen
av farligt avfall, kemikalier, drivmedel eller farligt gods. Aven slangbrott, lossning/lastning och
ovrig kemisk hantering av fasta kemiska produkter i bulk samt spill/ldckage fran fordon eller
fartyg kan fororsaka fororeningar i mark/vatten.

En miljoriskanalys finns framtagen. | denna listas identifierade miljorisker inom olika delar av
verksamheten tillsammans med beddmd risknivd och forebyggande atgarder och/eller
minimering av eventuella skador.

Inrapporterade miljéincidenter 2022

Hamnens egna fordon: Inga incidenter rapporterade.

Externa fordon: | april skadade en lastbil sin dieseltank nar den korde av
farjan Skane. Hamnens personal noterade lackaget och
lastbilen ledsagades till akutplattan.

| maj tog sig en lastbil nattetid ut pa ett omrade i hamnen
som ej ar avsett for lastbilar. Lastbilen kérde ut 6ver en
sldant och skadade bada sina dieseltankar. Platsen har
sedermera sanerats.

I maj kérde dven en lastbil pa en ramp ombord farjan Tom
Sawyer. Dieseltanken skadades och borjade lacka.
Lastbilen stdlldes at sidan, absol lades ut och
Raddningstjansten var snabbt pa plats och tomde tanken.

Fartyg: Huckleberry Finn hade i januari ett lackage vid
propellerarmen vilket ledde till att hydraulolja lackte ut i
hamnbassdangen. Mangden lackt olja uppskattades till som
mest 150 liter.

Med anledning av en skadad koppling skedde ett lackage
av cirka 30 liter tjock lagsvavelhaltig bunkerolja pa kaj i
februari. Huckleberry Finns SOPEP rutin aktiverades
omedelbart och besattningen tillsammans med
tankbilschaufféren paborjade sanering direkt.

| juli skedde ett lackage fran Tom Sawyer vars
hydrauloljeslang smallde. Olja lackte ut pa rampen och ner
i hamnbassangen men i s3 pass sma mangder att inga
atgarder kravdes.

| oktober observerade hamnens trafikledning oljefilm pa
vattnet fran en bestkande bat vid handelskajen. Da
fartyget vagrade atgédrda problemet avvisades de fran
hamnen.

Farligt gods: | januari forekom en incident med farligt gods som dock
inte ledde till n3got lackage. Vid rangering av vagnar
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uppmarksammande inte vaxlaren att det redan stod nagra
vagnar pa spar 62 vilket medférde att vagnar slog i
varandra och en av de pa sparet redan befintliga vagnarna
"lyftes 6ver stoppbocken, skadades och tva tomma 20'
containrar som innehdll rester av UN 1495 riskerade att
tippa av. Den ena container satt sdkert fast i sina fasten
och den andra hade glidit och sdkrades upp med
betongsugga.

Ovrigt inom hamnomradet: Inget 6vrigt.

2.4.9. Lossning av oljehaltiga produkter, gddning och spannmal

Ut6ver de amnen som passerar hamnen lastas/lossas produkter med handelsfartyg.

Amne Mingd (ton)

Marindieselolja, MDO (lossning) 6192

Spannmal (lastning) 4420

Sockerbetor (lastning) 266 151
Atgarder:

o En riskbedomning av hanteringen i hamnen genomférdes under 2003 och finns
redovisad i sin helhet i “Tillstandsansdkan enligt miljdbalken fér Trelleborgs Hamn AB”.
En uppdatering av riskbeddmningen genomférdes 2007 i sam-band med utarbetandet
av MKB till det befintliga tillstandet fran 2010.

o Under 2015 gjordes en fornyad riskbedomning relaterat till tillstandsansokan for Lage
14,

o Vid cisternerna i oljehamnen finns en farligt gods-platta som ar godkdnd av
raddningstjansten.

o Rederierna rapporterar viss tid i forvag uppgifter om farligt gods till Sjofarts-verket via
systemet SSNS (SafeSeaNet Sweden).

o Rederiernas kunder anmaler via sina affarssystem farligt gods for ankomst och avgang
till respektive rederi som i sin tur har EDI-uppkoppling med THAB.

o Rederiernaskaiefterhand lamna uppgifter till raddningstjansten om hur mycket farligt
gods man transporterat, men det finns ingen plikt pa att i forvdg meddela ankomst av
farligt gods till raddningstjansten.

o Se aven under atgarder for mark och vatten.

2.4.10. Trafik och sakerhetsldsningar

Arbetet med detta pagar kontinuerligt. Exempel pa trafiktekniska atgarder som vidtagits
tidigare och fortfarande géller:

O

Bom for utgaende trafik stanger Travemiindeallén for utfart vid tagpassage.
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O

Tagoperator ansvarar for att varna trafikanter som passerar sparomrade fran séder
mot norr.

Forbattring av skyltningen pagar kontinuerligt.

Jarnvdagsbommar separerar biltrafik fran tagtrafik.

Oversyn av skyltning och trafikstyrning genom hela hamnomréadet, inklusive trafiken
till/fran det nya terminalomradet vid FL 10, gors vid alla foréandringar som bedéms
paverka trafikflodena.

Utokade ytor om ca 3 500 kvm (uppstallningsytor terminal 9 och koérvagar) pa det nya
utfyllda 6stra hamnomradet togs i bruk 2015 for att sdkra trafikflédet.

En mobil hastighetstavla har inforskaffats for placering vid kritiska korvagar.

For 6kad sakerhet och har ett flertal mobila farthinder inforskaffats for strategisk
utplacering.

En ny vag for lossning vid FL 10 byggts. Minimerar moétande trafik och riskerna vid
samtidig lossning i FL 8/9/10.

Under 2016 genomfordes arbetet med projektering for flytt av check-in mot sydvast
med infart fran Strandridaregatan.

2017-2018 utfordes en omfattande riskanalys avseende olycksrisker i verksamheten
efter lansstyrelsens beslut (2016) att THAB ska omfattas av 2 kap. 4§ lagen om skydd
mot olyckor (LSO) och klassas som farlig verksamhet framforallt avseende trafiken med
farligt gods.

Samrdd med raddningstjdnsten om kompletterande beredskapsatgdrder har
genomforts och godkants.

2018 slutférdes dven byggnationen av ny vastlig check-in och den togs i drift under
sommaren. Darmed bedéms trafiksituationen klaras tills en ny 6stlig tillfart ar klar.
2020 beslutades att satta upp en bom vid FL 7 for att sdakra enkelriktad trafik.

| THAB:s ledningssystem finns rutiner att hantera risker, nédlagen och olyckor, bland annat i
rutinen for nodlagesberedskap. Miljépolicyn och miljomalen omfattar dven skydd mot olyckor:

O

Policy for skydd mot olyckor: Hamnen har rutiner for att arbeta férebyggande och félja
upp incidenter. | foretagets miljopolicy finns ett 6vergripande mal om ”effektiv
hamnlogistik” som syftar till att minimera negativ miljépaverkan genom en hog
serviceniva och rationell logistik. Detta mal har reviderats sa att det tydligt framgar att
aven olycksrisker omfattas. Foretagets miljopolicy har utvecklats till att THAB skall
verka for att forhindra att olyckor med farligt gods uppkommer samt ha en god
beredskap for att begransa skadorna av eventuella olyckor som uppkommer med
fokus pa organisation, ansvar, rutiner, utbildning och resurser. Genom att aktivt arbeta
med att ha en trafiksdker miljé minskar dven sannolikheten for en farligt gods-olycka.
Valutbildad personal, tydliga och férankrade rutiner 6kar mojligheten till ett korrekt
agerande i en olyckssituation.

Férebyggande arbete i ordinarie verksamhet: Férebyggande arbete syftar i forsta hand
till att forhindra att olyckor uppkommer. | kvalitetsledningssystemet finns rutiner for
rapportering av avvikelser och olika instruktioner for persona-len, vilka syftar till att
forebygga olyckor och skapa en sdkrare hantering. For-donsférare som transporterar
fordon med farligt gods har en ADR-utbildning som uppfyller MSB:s féreskrifter. Som
en del av miljoledningssystemet har ocksa en intern miljériskanalys arbetats fram som
beskriver, varderar risker for spill och andra miljoskador samt vilka forebyggande
atgarder som vidtagits.
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Férebyggande arbete | entreprenader och utvecklingsarbete: Riskreducerande
atgéarder vid anlaggningsarbete och infrastrukturutbyggnad goérs av entreprendr i varje
entreprenad. Saval arbetsmiljoplan som miljoplan tas fram inklusive riskanalyser.
Dokumenten ska godkdnnas av THAB.

Rutiner for nédldge och nédldgesberedskap: | THAB:s ledningssystem finns rutinen
Nodlagesberedskap. | rutinen finns detaljerade instruktioner vid allvarlig olycka/farligt
gods-olycka, vid brand, vid incidenter (t.ex. oljeutslapp) i/utanfér hamnbassdng samt
for incidenter (t.ex. oljelackage) pa vagytor i hamnen.

Uppféljning: Det finns en rutin for hantering av fel och avvikelser som beskriver hur
onormala hdandelser som fel pa utrustning, personskador, lackage, olyckor, ursparning,
etc. ska rapporteras och féljas upp. Under 2018 infordes tva nya digitala verktyg
(Falcony (tidigare INCY) och TRIA) for att wunderldtta arbetet med
avvikelserapportering, atgard och uppfoljning.

Allvarliga avvikelser rapporteras till berérda myndigheter enligt gdllande regelverk.
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3. Emissionsdeklaration 2021

Verksamhetsutévare:
Namn Trelleborgs Hamn AB
Postadress Box 51, 231 21 Trelleborg

0410-36 37 00
556008-2413

Telefon vaxel
Organisationsnummer

Kontaktperson Jennie Folkunger
Jennie.folkunger@port.trelleborg.se

Verksamhetskod 63.10

3.1. Luft

Tabell 4. Utslapp fran hamnens fordonspark samt varmepannor 2022.

Utslappskdlla | Metod PM (ton) Svavel (ton) | NO (ton) CO; (ton)
Fordonsparken | Berakning 0,007 0 1,88 (+0,11) | 218
(TTW)

Naturgas Berakning 0,14 160
Totalt: 0,007 2,02 781

Minskade emissioner fran fordonsparken beror pa 6kad andel HVO, nastan uteslutande
HV0100, medan emissionerna fran naturgas 6kat da leverantoren inte langre kunde salja
biogas till oss.

3.2. Vatten

THAB |4t under 2006 genomfdra en oversiktlig bottenkartering vid Trelleborgs hamn. | tre
provtagningspunkter beldgna strax soder om yttersta delen av befintliga vagbrytarna togs
prover for kemisk analys. Materialproven visar samtliga att man klarar Naturvards-verkets
riktvarden for kanslig markanvandning for samtliga studerade metaller (As, Cd, Cr, Cu, Hg, Ni,
Pb, Zn) samt for bade totalt cancerogena PAH och totalt 6vriga PAH. Halterna av TBT uppgar i
de tre provpunkterna till 4,7, 7,7 respektive 21 pg/kg torrsubstans, dvs. dven har 6ver den
ekotoxikologiska effektgransen.

Under 2010 har nya prover tagits infor kommande utbyggnad inom ramen for vision
2010/2015 - se ovan under Mark och vatten.

2012 togs prover infor breddningen av farleden (Sjofartsverket). Resultaten fran analyserna
visar att halterna av tungmetaller och PAH understiger gallande riktvarden fér MKM och att
TBT-halten understiger den finska miljostyrelsens jamforelsenivaer.

Nya provtagningar under varen 2015 har genomforts i tre punkter i det omrade som kommer
att muddras i samband med anldggande av Lige 14. Analyserna visar att innehallet av
tungmetaller ocksa i de nya proverna ar under riktvardena for kdnslig markanvandning enligt
Naturvardsverket. Undantaget ar kadmium som ligger under rikt-vardet for MKM. PAH ligger
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ocksa under gransvardet for KM. Halterna av tributyltenn (TBT) &r vasentligt lagre an de finska
riktvardena och det gransvarde som fore-slagits med stod av OSPAR-konventionen till skydd
av havsmiljon i nordoéstra Atlanten. Vid jamférelse med de norska beddmningsgrunderna
(Vejleder for klassifisering av miljogifter i vann og sediment, SFT, TA-2229/2007) ligger
uppmatta halter ocksa langt under gransen for vad som anses mycket kontaminerat.

2017 utfordes provtagning i Nyhamnen och den hogsta TBT-halten uppmattes till 30 pg/kg
torrsubstans, dock bedomdes senare att ingen underhallsmuddring behdvde utforas vid det
tillfallet.

2018 togs nya bottenprover i samband med underhallsmuddring i hamnbassdngen mellan FL
3 och FL 5, mellan FL 8 och 9 och 6ster om FL 10. Halterna av TBT i de aktuella provpunkterna
uppmattes till mellan 0 och 18 pg/kg TS.

2020 togs sedimentprover mellan FL 3 och FL 4 samt vid FL 9 och FL 10 infoér planerad
rensmuddring. Halterna av TBT uppmittes till fortsatt relativt laga 7-15 pg/kg TS.

Da inga rensmuddringar utfordes under 2022 har inga prover analyserats.

Se dven beskrivning under avsnittet Mark och vatten ovan.

3.3. Energi
Energislag Arlig forbrukning
Naturgas 798 MWh
El — fastigheter och fordon 4 760 MWh
Egna fordon 5544 MWh
Totalt 11 102 MWh

4. Underskrift

Underskrift av firmatecknare.

Trelleborg den 28 mars 2022

Jorgen Nilsson
VD
Trelleborgs Hamn AB
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