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32.

33.

34.

Buller fran hamnverksamheten, med undantag for verksamheten vid
kombiterminalen, och nér farjelagena 10, 11, 12, 13 och 14 samt det
ombyggda och utflyttade farjelage 7 tagits i drift, far inte Gverstiga

foljande ekvivalenta véarden utomhus vid bostader.

Tid,T LAeq,T*
Dagtid kl. 06.00-18.00 50 dB
Kvillstid kl. 18.00-22.00 48 dB
Nattetid kl. 22.00-06.00 48 dB

Intill dess att farjeldgena 10, 11, 12, 13 och 14 samt det ombyggda och
utflyttade farjeldge 7 tagits i drift far buller fran hamnverksamheten, med
undantag for verksamheten vid kombiterminalen, inte dverstiga foljande

ekvivalenta varden utomhus vid bostader.

Tid,T LAeq,T*
Dagtid kl. 06.00-18.00 52 dB
Kvallstid kl. 18.00-22.00 51 dB
Nattetid kl. 22.00-06.00 48 dB

Den momentana ljudnivan nattetid fran hamnverksamheten, med
undantag for verksamheten vid kombiterminalen, far utomhus vid

bostader inte overstiga LArmax =55 dB.**

Intill dess att samtliga féarjelagen flyttats till lagena (FL 10, FL 11, FL 12,
FL 13 och FL 14) ska dock gélla LAFmax =60 dB. **

Buller fran hamnverksamheten vid kombiterminalen far inte Gverstiga

foljande ekvivalenta varden utomhus vid bostader.

Tid,T LAeq,T*
Dagtid kl. 06.00-18.00 53 dB
Kvillstid kl. 18.00-22.00 53 dB

Nattetid kl. 22.00-06.00 52 dB
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35.

Den momentana ljudnivan nattetid fran hamnverksamheten vid kombi-
terminalen far utomhus vid bostader inte 6verstiga LAgnax =57 dB. **

* Den A-vagda ekvivalenta ljudnivan under en viss tidsperiod T.

** A-vagd maximal ljudniva med tidsvagning fast

36. Verksamheten far inte medfora att buller inomhus i sovrum och rum for

37.

38.

daglig samvaro i bostader dverskrider foljande vérden.

Lagfrekvent buller

Tersband (Hz) 315 40 50 63 80 100 125 160 200
Ljudtrycksnivd (dB) 56 49 43 415 40 38 36 34 32

Villkor 32 — 36 galler inte med avseende pa externa fartyg vid kaj eller
extern vag- eller spartrafik inom hamnomradet. Buller fran spartrafik i
samband med lastning och lossning inom kombiterminalsomradet ska
dock inga i buller fran hamnverksamheten och omfattas av begransnings-

vardena.

Med extern trafik avses har de delar av trafiken inom hamnomradet som

verksamhetsutdvarna av hamnverksamheten inte har radighet éver.

Villkor 33 respektive 35 avseende momentana ljud ska anses uppfylit

aven om det 6verskrids vid fyra tillfallen per natt.

De angivna begransningsvardena for buller ska kontrolleras genom
narfaltsmatningar och berakningar. Kontroll ska dven ske av buller fran
externa fartyg vid kaj eller extern vag- eller spartrafik inom hamn-
omradet. Kontroll ska goras sa snart det skett forandringar i verksamheten
som kan medfora att begransningsvérdena riskerar att overskridas, dock
minst en gang vart tredje ar. Kontroll ska ocksa ske om tillsynsmyndig-

heten begéar det.
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39.

40.

41.

Matning inomhus av Iagfrekvent ljud ska ske vid klagomal som tillsyns-
myndigheten bedomer vara relevanta, och i 6vrigt efter samrad med
tillsynsmyndigheten.

Om ljudnivan overskrider angivna begransningsvarden ska underrttelse
om detta lamnas till tillsynsmyndigheten snarast och senast inom en
vecka fran det att resultatet kommit till bolagets kdnnedom.
Underréattelsen ska innehalla uppgifter om vilka atgarder som bolaget
avser att vidta for att ett 6verskridande inte ska upprepas. Villkoret ska
trots vad som sagts ovan anses uppfyllt om en férnyad métning inom tre
veckor, eller den langre tid som tillsynsmyndigheten medger, fran det att
underrattelse till tillsynsmyndigheten gjordes, ger ett resultat som inte
overskrider vardet. Tidpunkten for den férnyade matningen ska bestam-

mas i samrad med tillsynsmyndigheten.

For verksamheten ska det upprattas en handlingsplan som syftar till att
begransa hoga ljudnivaer fran externa fartyg. Handlingsplanen ska bland
annat omfatta matningar eller berakningar och forslag pa skéliga atgarder.
Uppféljning av atgarderna i handlingsplanen ska redovisas i den arliga
miljorapporten om inte tillsynsmyndigheten medger annat. Handlings-
planen ska ges in till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter

lagakraftvunnen dom.

Verksamhetsutdvaren av hamnverksamheten ska anmala till tillsyns-
myndigheten ndr samtliga farjelagen 10, 11, 12, 13 och 14 samt det
ombyggda och utflyttade farjelage 7 har tagits i drift, dvs. nar tillstanden
som ldmnades den 26 april 2010 och den 21 december 2016 fullt ut har

tagits i ansprak.
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BAKGRUND

Trelleborgs Hamn AB (THAB) bedriver hamnverksamhet i Trelleborg. Trelleborgs
hamn och farleden in till hamnen utgor allmén hamn respektive allmén farled enligt
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1988:5). Hamnen och farleden utgor dven riks-
intresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Trelleborgs hamn &r Ostersjons storsta jarn-
vagshamn och Skandinaviens storsta ro/ro-hamn. Hamnen har utsetts som en del av
det Transeuropeiska transportnatet inom EU, kallat TEN-T. Hamnen &r ocksa en
s.k. Core-hamn, vilket innebér att Trelleborgs hamn &r en av Sveriges fem vikti-
gaste hamnar och av central betydelse for transportnatet inom Europa.

En forflyttning av farjelagena langre bort fran Trelleborgs centrum pagar. Nér till-
stand gavs 2010 till ombyggnaderna och till hamnverksamheten sattes fragan om
slutliga villkor for buller pa prévotid. THAB har nu gett in en prévotidsredovisning
och forslag till slutliga villkor for buller.

TIDIGARE BESLUT

Trelleborgs hamn har tillstdndsprovats i flera omgangar sedan den forsta domen
gavs av vattendomstolen 1962. Nu gallande tillstand enligt 9 kap. miljobalken
lamnades av miljodomstolen genom deldom den 26 april 2010 som avsag tillstand
att bedriva fortsatt och utékad hamnverksamhet omfattande godshantering om hogst
17 miljoner ton gods per ar och passagerartrafik om hogst 3 miljoner personer per ar
(grundtillstandet eller "2010 &rs tillstdnd”).

Genom grundtillstandet tillstandsprovades dven en omfattande utbyggnad av
hamnen syftande till att pa sikt mojliggora en flytt av samtliga farjelagen at sydost
och langre bort fran centrala Trelleborg. Genom domen gavs tillstand enligt 11 kap.
miljobalken att bedriva vattenverksamhet for att anlagga en ny yttre vagbrytare och
fyra nya farjelagen, FL 10, FL 11, FL 12 och FL 13. Av dessa har hittills den yttre
vagbrytaren och FL 10 anlagts samt tagits i drift. Tva nya yttre farjelagen har
nyligen projekterats, men beslut om byggnation ar annu inte fattat.

| grundtillstandet foreskrevs ett antal slutliga villkor fér hamnverksamheten
(villkoren 12-30). Har ska endast ndmnas villkor 12, som féreskriver successivt
urdrifttagande av inre farjeldgen nara centrala Trelleborg efter hand som nya yttre
farjelagen tas i drift, samt villkor 14 enligt vilket el-anslutning ska erbjudas vid
samtliga féarjelagen som trafikeras av reguljar trafik.

Nar grundtillstandet beslutades skt domstolen upp fragan om vilka villkor som ska
galla for buller, enligt vad som framgar av U1 nedan. THAB alades att utfora de
utredningar som anges dar och att under provotiden samrada med tillsyns-
myndigheten.

Ul. Utreda mojligheterna att minska de sammantagna bulleremissionerna fran
hamnomradet sa att ljudnivan utomhus vid bostader inte 6verstiger Natur-
vardsverkets riktvarden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5. Utred-
ningen ska omfatta buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och indirekt
hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet. Utredningen ska redovisa
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mojliga atgarder i verksamheten och/eller i bostader m.m., miljoeffekter samt
tidplan och kostnader. Stkandena ska under provotiden dven utreda forut-
séttningar att genom avtal med trafikerande rederier minska bulleremis-
sionerna genom att farjorna ansluts till erbjuden land-elanslutning, att
bullerbegransande atgarder utfors pa fartygens mest bullrande installationer,
sasom flaktar m.m.

Redovisning av genomforda utredningar och forslag till slutliga villkor ska lamnas
in till miljodomstolen senast tva ar efter det att bolaget anmaélt att hamntrafiken
paborjats 1 ndgon av farjeldgena 10 och 11.”

Under provotiden och till dess annat beslutats ska foljande provisoriska foreskrifter
galla.

P1  Buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och indirekt hamnrelaterad
verksamhet inom hamnomradet ska begransas sa att den ekvivalenta ljudnivan
utomhus vid bostader som riktvarde inte dverstiger

Dagtid och kvallstid, kl. 07.00 - 22.00 58 dB(A)
Nattetid, kl. 22.00 - 07.00 57 dB(A)
Momentana ljud nattetid, kl. 22.00 - 07.00, far inte dverskrida 68 dB (A)
P2. Buller fran kombiterminalen ska begréansas sa att den ekvivalenta ljudnivan
utomhus vid bostader som riktvarde inte Gverstiger
Dagtid och kvallstid, kI. 07.00 - 22.00 55 dB (A)
Nattetid, kl. 22.00 - 07.00 49 dB (A)
P3. Buller fran hamnverksamheten ska begransas sa att inte de i Socialstyrelsens

allmanna rad om buller inomhus, SOSFS 2005:6, angivna riktvardena
overskrids.

* Med riktvarde avses ett varde som, om det dverskrids, medfor skyldighet for
tillstandshavaren att vidta atgarder s att vardet kan innehallas.

Enligt provotidsforordnandet ska redovisning av genomfdrda utredningar och
forslag till slutliga villkor lamnas till domstolen senats tva ar efter det att bolaget
anmalt att hamntrafiken pabdrjats i nagot av farjelagena 10 och 11.

THAB anmaélde den 2 februari 2015 att fartygstrafik paborjats vid farjelage 10.

Genom lagakraftvunnet andringstillstand, som meddelades den 21 december 2016
(mal M 2870-15), erholl THAB tillstand att anlagga ett nytt fartygslage 14 i den
syddstra delen av hamnomréadet (“andringstillstandet” eller ”2016 ars tillstand").
Denna verksamhet omfattas saledes ocksa av provotidsforordnandet i grund-
tillstandet. Genom andringstillstandet uppstalldes ytterligare ett villkor for
hamnverksamhet (31), dock utan betydelse for de nu aktuella provotidsfragorna.
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ANSOKAN

Yrkande
Trelleborgs Hamn AB (THAB eller bolaget) foreslar att mark- och miljédomstolen

ska
()
(i)
(iii)

32.

33.

34.

35.

36.

avsluta provotidsforfarandet enligt prévotidsvillkor U1,
upphava de provisoriska foreskrifterna P1-P3; och

foreskriva foljande ytterligare villkor fér hamnverksamheten (i tillagg till
2010 ars grundtillstand och 2016 ars andringstillstand):

Buller fran hamnverksamheten, med undantag for verksamheten vid
kombiterminalen, far inte dverstiga foljande ekvivalenta varden utomhus vid
bostéader.

Dagtid (kI. 06.00 - 18): 54  dBA
Kvallstid (kI. 18 - 22): 53  dBA
Nattetid (KI. 22 - 06): 50 dBA

Villkoret galler inte med avseende pa externa fartyg vid kaj eller extern vag-
eller spartrafik inom hamnomradet.

Buller fran hamnverksamheten vid kombiterminalen far inte Gverstiga
foljande ekvivalenta véarden utomhus vid bostéader.

Dagtid (kl. 06.00 - 18): 55 dBA
Kvallstid (kl. 18 - 22): 55 dBA
Nattetid (kl. 22 - 06): 54 dBA

Villkoret galler inte med avseende pa extern vag- eller spartrafik* inom
kombiterminalsomradet.

Den momentana ljudnivan nattetid fran hamnverksamheten far inte dverstiga
63 dBA**,

Villkoret avseende momentana ljud ska anses uppfyllt &ven om det 6verskrids
vid fyra tillfallen per natt.

Villkoret galler inte med avseende pa externa fartyg vid kaj eller extern vag-
eller spartrafik* inom hamnomradet.

De angivna begréansningsvardena for buller ska kontrolleras genom nérfalts-
matningar och berékningar. Kontroll ska sa snart det skett forandringar i
verksamheten som kan medféra att begransningsvardena riskerar att éver-
skridas, dock minst en gang vart tredje ar. Kontroll ska ocksa ske om tillsyns-
myndigheten begéar det.

Om ljudnivan 6verskrider angivna begransningsvarden ska underréttelse om
detta lamnas till tillsynsmyndigheten snarast och senast inom en vecka fran
det att resultatet kommit till bolagets kannedom. Underréttelsen ska innehalla
uppgifter om vilka atgarder som bolaget avser att vidta for att ett overskri-
dande inte ska upprepas. Villkoret ska trots vad som sagts ovan anses uppfyllt
om en férnyad méatning inom tre veckor, eller den langre tid som tillsyns-
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**

myndigheten medger, fran det att underrattelse till tillsynsmyndigheten
gjordes, ger ett resultat som inte 6verskrider véardet. Tidpunkten for den
fornyade matningen ska bestammas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Buller fran spartrafik i samband med lastning och lossning inom kombi-
terminalsomradet ska dock inga i buller fran hamnverksamheten och omfattas
av de begréansningsvarden som géller enligt villkor 33 och 34.

A-vagd maximal ljudniva med tidsvéagning fast (LAFmax).

Bolaget har, for det fall att domstolen skulle évervéga att ange bullervillkor for
alternativet 17 miljoner ton, dvs. efter fullt genomférd utbyggnad, foreslagit
foljande tillagg till sina villkorsforslag.

32 b. Nér samtliga inre farjelagen permanent tagits ur drift enligt vad som anges i

sista meningen i villkor 12 ska istéllet for vad som anges i villkor 32 a
foljande galla:

Buller fran hamnverksamheten, med undantag for verksamheten vid
kombiterminalen, far inte dverstiga foljande ekvivalenta varden utomhus vid
bostéader.

Dagtid (kI 06.00 - 18): 50 dBA
Kvallstid och nattetid (kI 18 - 06): 48 dBA

Villkoret galler inte med avseende pa externa fartyg eller extern vag- och
spartrafik inom hamnomradet."

Ett kompletterande villkor 34 b utgaende fran de hogsta beraknade
bullerimmissionsvérdena enligt alternativ 17 miljoner ton skulle lyda, (det kan
noteras att kombiterminalsbullret har skulle definiera de hdgsta momentana
bullervérdena nattetid (54 + 4 dBA):

34 b. Nér samtliga inre farjelagen permanent tagits ur drift enligt vad som anges i

sista meningen i villkor 12 ska istéllet for vad som anges i villkor 34 a
foljande gélla:

Den momentana ljudnivan nattetid fran hamnverksamheten far inte 6verstiga
58 dBA.

Villkoret avseende momentana ljud nattetid ska anses uppfyllt d&ven om det
overskrids vid 4 tillfallen per natt.

Villkoret galler inte med avseende pa externa fartyg eller extern vag- och
spartrafik* inom hamnomradet"

Provotidsredovisning

Nedan sammanfattas utgangspunkter for och resultat av genomford provotids-
utredning.

8
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Utgangspunkter
Infor uppréttandet av denna provotidsredovisning har samrad hallits med tillsyns-
myndigheten (Iansstyrelsen) enligt vad som foreskrivs i tillstandsdomen.

Utredningen har genomforts med utgangspunkt i Naturvardsverkets rapport 6538
(Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller) som ersatt verkets rad och
riktlinjer RR 1978:5 till vilka hénvisades i provotidsforordnandet (U1).

Lagfrekvent buller har bedémts i forhallande till Folkhalsomyndighetens allmanna
rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13), vilka ersatt Socialstyrelsens allmanna
rad SOSFS 2005:6, vilka angavs i provotidsvillkor P3.

Riktvardena for trafikbuller framgar av den s.k. infrastrukturpropositionen
1996/97:53.

Provotidsutredningen avser buller fran hamnomradet. Den geografiska avgrans-
ningen av hamnomradet definieras av ritning i domsbilaga 1 till grundtillstandet.

Genomforda utredningar

En bullerutredning har uppréttas av AF-Infrastructure AB. THAB har dock gjort en
beskrivning av vidtagna och planerade bullerreducerande atgarder och en
redogorelse for bolagets kontakter med trafikerande rederier rérande bullerfragor
enligt vad som alagts bolaget enligt utredningsvillkoret.

Bullerutredningen har genomgaende genomférts genom narfaltsméatningar och
berékningar. Det beddms inte praktiskt mojligt att pa ett tillforlitligt satt bestimma
bullret fran hamnomradet vid narmaste bostadshus genom immissionsmatningar,
huvudsakligen pa grund av att bullret fran vag 9 som l6per norr om hamnomradet ar
den dominerande bullerkallan i samtliga punkter.

Bullerutredningen ansluter till den utredning som gjordes i malet som utmynnade i
grundtillstandet fran 2010. Provotidsutredningen har, i samrad med tillsynsmyndig-
heten, kompletterats med ytterligare berakningspunkter norr om den &stra delen av
hamnomradet. Sammanlagt har 12 olika berakningspunkter langs med hamnens ut-
bredningsomrade frin véster till dster studerats (dvs. “ndrmaste bostadsbebyg-
gelse”).

Alla ljudkallor som ingar i berdkningen (utom personbilar, lastbilar och tag) har
uppmiatts lokalt i hamnen under tidigare utredningar fran 2009 och framat.
Individuella varden pd ljudeffektnivan for 12 olika namngivna farjor har angetts,
samt generellt for lastfartyg till kaj 102/14ge 14. Aven buller for namngivna
terminaltraktorer och en “reachstacker” har angetts. Buller frén personbilar, lastbilar
och tag har berdknats utifran naturvardsverkets rapporter 4653 respektive 4935.
Berédkning har skett med program Soundplan v 7.4.

Provotidsutredningen utgar fran de bullerforhallanden som antas rada vid ett maxi-
malt utnyttjande av det lagakraftvunna tillstandet, dvs. godshantering om hogst

17 miljoner ton per ar. Detta verksamhetscenario forutsatter att hamnen byggts ut
med samtliga de nya yttre farjelagen vilka omfattas av tillstandet, varvid - enligt
villkor 12 i grundtillstandet - samtliga inre farjelagen (narmast centrala Trelleborg)
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ska ha tagits ur drift. Vidare forutsatts att all kombiterminalsverksamhet omlokali-
serats till ett nytt sydligt l1age.

For att bullret fran hamnomradet inte ska underskattas i ndgon punkt utifran de
olika utbyggnads- och driftsalternativ som inryms inom det lagakraftvunna till-
standet har i prévotidsutredningen aven studerats ett verksamhetsscenario dar
endast ett tillkommande yttre farjelége (tentativt FL 11) tagits i drift och ett ytter-
ligare inre férjel&ge tagits ur drift (tentativt FL 5), medan verksamhet alltjamt
bedrivs i 6vriga inre farjelagen. Dértill antas bl.a. i detta scenario att kombi-
terminalsverksamheten bedrivs inom samma omrade som idag. Detta drifts-
alternativ tillater inte att tillstandet nyttjas fullt ut utan sétter av logistiska och
tekniska skal en begransning till en maximal hantering om ca 15 miljoner godston
per ar.

| bullerutredningen har mot denna bakgrund genomgaende beréknats buller for de
bada ndmnda driftsalternativen, i utredningen betecknade alternativ 15 miljoner
ton” respektive 17 miljoner ton”. Bullervdrden for dessa bada alternativ redovisas
for samtliga 12 berakningspunkter.

For varje berakningspunkt, som avser utomhusvarden vid bostader, redovisas (i)
buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet, (ii) buller fran indirekt hamnrelaterad
verksamhet och (iii) de totala bulleremissionerna fran hamnomradet. For bade
direkt och indirekt gors en uppdelning pa de huvudsakliga enskilda bullerkéllorna
inom respektive kategori, sasom direkt buller fran kombiterminalsverksamheten.

Grénsdragningen mellan direkt och indirekt hamnrelaterat buller redovisas i buller-
utredningen och féljer i 6vrigt sa langt mojligt de anvisningar harom som ges i
NVV rapport 6538 (se sarskilt s. 7).

Till direkt hamnrelaterat buller hanfors nagot forenklat buller fran lastning och loss-
ning av gods, inklusive buller fran landramper och klaffar (vid av- och pafart till
farjor), buller fran hamnens arbetsfordon (i huvudsak s.k. reachstackrar och termi-
naltraktorer), buller fran hantering/uppstallning av trailrar, kombiterminalsverk-
samheten, inklusive buller fran jarnvagstrafik inom kombiterminalen i samband
med lastning och lossning. Till direkt buller hanférs aven buller fran fartyg (moto-
rer, hjalpaggregat) nar dessa ligger vid kaj med anledning av att det i Naturvards-
verkets namnda rapport (s. 7) anges att denna typ av buller kan bedémas som in-
dustribuller. Det ska dock redan hér noteras att THAB saknar radighet dver de far-
tyg - dvs. farjor och 6vriga fartyg som trafikerar hamnen - och det buller som dessa
genererar vid kaj, varfor denna typ av buller &ven sarredovisas i bullerutredningen.

Med externa fartyg avses saledes, i enlighet med det ovan sagda, samtliga farjor och
fartyg som trafikerar hamnen, vilka THAB varken &ger, disponerar eller pa annat
satt rader dver.

Till indirekt hamnrelaterat buller hanfors trafikbuller fran hamnomradet, dvs. buller
fran vagtrafik, i huvudsak bilar och lastbilar, och jarnvagstrafik (utanfor kombi-
terminalen). Denna véag- och jarnvagstrafik utgor en fortsattning av trafikflodet pa
det allmanna trafiknatet (vagar och jarnvéagar utanfor hamnomradet) och benamns
har dven extern vag- och jarnvagstrafik inom hamnomradet.
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Samtliga fordon som THAB nyttjar i sin verksamhet och sjalvt rader éver ingar
daremot i det direkt hamnrelaterade bullret. Detta géller, till undvikande av tvivel,
aven fordon som inom hamnomradet anvands av operatérer som upphandlats av
THAB for fullgorande av nagon del av THAB:s egen hamnverksamhet.

De sammantagna eller totala bulleremissionerna fran hamnomradet utgérs av de
sammanlagrade vardena for direkt buller och indirekt buller.

I varje berakningspunkt anges vidare dels ekvivalenta bullervarden for de tids-
perioder (dag, kvall, natt) som anges for industribuller i Naturvardsverkets rapport
6538, samt maximalvarden fér momentana ljud nattetid med utgangspunkt i samma
rapport. Nar det galler indirekt buller (trafikbuller fran extern trafik) jamfors aven
med dygnsekvivalenta varden. Som jamforvarden har bolaget genomgaende redo-
visat riktvardena for industri- och verksamhetsbuller enligt Naturvardsverkets
namnda rapport och riktvérdena for trafikbuller enligt den s.k. infrastrukturproposi-
tionen 1996/97:53.

Berékningarna har gett foljande resultat vid de mest utsatta berdkningspunkterna.

| tabellen anges 15 miljoner ton-alternativet/17 miljoner ton-alternativet,

dvs. forst anges alternativet med ett farjeldge flyttat och efter snedstrecket anges
alternativet med fullt genomford flyttning. (LAeq avser A-vagd ekvivalent ljudniva
i dB for respektive tidsperiod. Lmax avser maximal ljudniva.)

LAeq LAeq LAeq  LAeq  Lmax  Lmax
24-tim Dag Kvall Natt  Industri Trafik

Direkt buller - exklusive externa

farjor/fartyg och kombiterminal 50/45 49043 46/44 59/51

Buller fr&n kombiterminal 51/51 51/51 50/50 54/54

Direkt buller - inklusive externa

farjor/fartyg och kombiterminal 53/52 52/52 51/51 59/54

Indirekt buller - extern vdg- och

o L g 56/56 57/57 56/57 53/54 63/65
jarnvagstrafik inom hamnomradet

Totalt buller fr&n hamnomréadet

(direkt + indirekt buller) 56/56 57/57 56/57 53/54 59/54 63/65

Trafikbuller utanfor hamnomrédet  66/66 68/68 64/64 60/60 86/86

Resultat - buller utomhus vid bostader

De sammantagna bulleremissionerna fran hamnomradet har under prévotiden
reducerats i flertalet berdkningspunkter genom pabérjad utflyttning av farjelagen,
utflyttning av trailerhantering, omlokalisering av kombiterminalen till sydostligt
lage och 6vriga bullerreducerande atgarder i form reduktion av buller fran buller-
kallor som hamnen har radighet 6ver (daribland egna arbetsfordon och pa- och
avfartsramper).
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Buller fran hamnverksamhet som THAB rader 6ver (utom kombiterminalen)

Betraffande buller fran den del av den direkta hamnverksamhet, utanfor kombi-
terminalen, som THAB har radighet dver, dvs. allt verksamhetsbuller utom det som
genereras fran externa fartyg vid kaj och fran extern véag- och tagtrafik, beréknas
riktvardet for industri- och verksamhetsbuller enligt NW 6538 innehallas i samtliga
berékningspunkter dagtid, dock utan marginal. Nar det galler de ekvivalenta
nivaerna kvallstid och nattetid beraknas riktvardena verskridas i vissa beraknings-
punkter med som mest 4 dBA kvallstid och 6 dBA nattetid. Riktvardet for momen-
tant buller nattetid 6verskrids med ca 3-4 dBA i tre punkter, i 6vrigt innehalls dven
detta riktvarde.

De mest betydelsefulla bullerbidragen vid bostader fran bolagets egen verksamhet
utanfor kombiterminalen harrér fran bolagets arbetsmaskiner (reachstackrar och
terminaltraktorer) samt trailerhantering i anslutning till de inre farjelédgena.

En full utbyggnad dar alla inre farjeldgen stdngs och ersétts av yttre farjelagen (dvs.
alternativ 17 miljoner ton) skulle bidra till en ytterligare signifikant reduktion av
bullret, och i detta scenario innehalls riktvardena (bade ekvivalenta och momentana
nivaer) i samtliga berakningspunkter, med undantag for ett visst 6verskridande (som
mest med 4 dBA) av ekvivalentvardet nattetid.

Bullret fran fartyg vid kaj (flaktar och motorer) bidrar endast i liten omfattning till
hamnens samlade bulleremissioner nér det géller buller utomhus vid bostader.

Kombiterminalen

Bullret fran verksamheten i kombiterminalen beréknas (i bada utbyggnads-
scenarierna) alltjamt dverstiga de ekvivalenta riktvardena kvallstid och nattetid med
viss marginal i de mest bullerutsatta punkterna. Dagtid innehélls daremot riktvardet
med undantag for ett marginellt dverskridande (1 dBA) i en berékningspunkt. Den
momentana maxnivan for buller fran kombiterminalen nattetid beraknas numera
kunna innehallas i alla beréakningspunkter.

Direkt buller enligt NVV 6538

Om man istallet betraktar de samlade bulleremissionerna fran direkt buller (som det
beskrivs i NVV 6538) inom THAB:s hamnomrade berdknas uppkomma ett mindre
overskridande (3 dBA) av det ekvivalenta riktvardet i den mest bullerutsatta
punkten under dagtid, och denna niva beraknas sjunka nagot vid full utbyggnad
(alternativ 17 miljoner ton). Ett forhallandevis storre dverskridande beraknas dare-
mot i forhallande till riktvardena for ekvivalent industribuller for kvallstid och
nattetid (i bada alternativen). Detta avser alltsa de samlade bulleremissionerna,
inklusive kombiterminalsverksamhet och farjor vid kaj, med undantag enbart for
extern vag- och jarnvagstrafik inom hamnomradet.

Riktvardet for momentant buller nattetid berdknas ocksa komma att 6verskridas i de
mest utsatta punkterna. En full hamnutbyggnad (alternativ 17 miljoner ton) dar
samtliga inre farjeldgen stangts och all kombiterminalsverksamhet bedrivs i det nya
sydliga laget, beraknas dock kunna leda till en pataglig reduktion (om ca 5 dBA) i
den mest bullerutsatta punkten jamfort med en hamnkonfiguration déar verksamhet
bedrivs i huvudsak enligt dagens utformning (dvs. alternativ 15 miljoner ton).
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Extern vég- och jarnvagstrafik inom hamnen - indirekt buller enligt NVV 6538

De hogsta bullernivéerna for de sammanlagda bulleremissionerna ("totalt buller”)
kommer i flertalet berékningspunkter inte att definieras av den direkt hamn-
relaterade verksamheten, utan av de hogsta nivaerna for extern végtrafik och
jarnvagstrafik inom hamnomradet. Denna trafik &r en fortsattning pa det allmanna
trafikflodet utanfor hamnomradet.

Som framgar bl.a. av Naturvardsverkets rapport NVV 6538 (s.7) bor riktvarden for
trafikbuller vara vagledande aven for vagtrafik eller spartrafik inom ett hamnom-
rade dar trafiken utgor en fortsattning av trafikflodet pa det allmanna trafiknatet.
Vid en jamforelse med de riktvarden som anges i infrastrukturpropositionen fram-
gar att bullret frdn hamnomradet i princip innehaller riktvardena i propositionen i
samtliga berdkningspunkter; endast med ett marginellt 6verskridande av det dygns-
ekvivalenta vardet i tva punkter.

Buller fran extern trafik utanfor hamnomrédet vid aktuella berakningspunkter

Av utredningen framgar ocksa att bullerbidraget fran den reguljara vag- och jarn-
vagstrafiken utanfor hamnomradet vasentligt 6verstiger bullret fran THAB:s
verksamhet i samtliga berakningspunkter. Detta géller bade ekvivalenta ljudnivaer
under alla tider pa dygnet och momentana ljud nattetid.

Lagfrekvent buller

Folkhalsomyndighetens riktvarden bedéms kunna innehallas i samtliga beraknings-
punkter, dock med relativt liten marginal i ndgra berakningspunkter och frekvenser.
Den dominerade kéllan till lagfrekvent buller inom hamnomradet &r vid kaj fortojda
farjor, over vilka THAB inte har radighet.

Av bullerutredningen framgar att bullret fran den verksamhet som bolaget har
radighet Gver (direkt buller, exklusive farjor) i sig inte bedoms kunna leda till att
folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller 6verskrids.

Bullerreducerande atgarder

Under provotiden har THAB genomfdrt mycket omfattande infrastrukturinveste-
ringar som bl.a. innebdr att ett inre farjelage stdngts och ett nytt yttre lage tagits i
drift. Samtliga féarjelagen har forberetts for el-anslutning och faktisk el-anslutning
ocksa har paborijats i Trelleborgs hamn (under 2017 for Stena Line's fartyg M/S
Skane and M/S Mecklenburg Vorpommern).

Aven andra delar av hamnverksamheten, daribland kombiterminalen och delar
trailerhanteringen, har omlokaliserats fran den vastra delen av hamnomradet, med
narhet till centrala Trelleborg, till det nya verksamhetsomradet i sydost, langre fran
staden. Bolaget har vidare anlagt en ny check-in for lastbilstrafik som medfor att
tung trafik fardas pa langre avstand fran bostadsbebyggelse.

Detta har reducerat de sammantagna bulleremissionerna fran verksamheten i
betydande man. Under provotiden utférda ut- och ombyggnadsatgarder avseende
infrastruktur uppgar totalt uppgar totalt till ca 500 miljoner kronor.
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Utodver ovan namnda infrastrukturombyggnad har THAB under prévotiden vidtagit
en rad atgarder som avser att dampa bullret vid de kallor 6ver vilka THAB rader.
Sarskilt kan foljande ndmnas.

. Ett stort antal nya fordon (reachstackrar, terminaltraktorer och terminallok),
med den mest effektiva ljuddampning som finns tillganglig pa marknaden, har
inforskaffats och tagits i drift. Den totala investeringskostnaden for detta
uppgar under provotiden till ca 60 miljoner kr.

. Ramperna till samtliga féarjelagen (utom FL 7) har forsetts med buller-
ddmpande beldggning, séirskilt for att reducera momentant "slammer” vid pa-
och avkorning av fordon.

. Chassier for lastning och lossning av containertankar ar under ombyggnad for
att minska buller da stodben falls in och ut. Den beraknade kostnaden uppgar
till ca 0,75 miljoner kr.

THAB har séledes vidtagit atgarder i samtliga delar av verksamheten Gver vilken
man har radighet.

Det vore emellertid teoretiskt mojligt att ytterligare dampa visst buller fran hamn-
omradet genom anlaggande av bullerskarmar pa strategiskt placerade platser inom
hamnomradet. Bullerskarmar bedoms emellertid i sig ha en rad nackdelar som gor
dem olampliga pa platsen, bl.a. genom de barriareffekter mellan staden och hamnen
som oundvikligen skulle uppsta. Den upplevda bullerdampande effekten vid be-
rérda bostader bedoms dessutom bli mycket liten, eftersom trafikbullret fran den
hart trafikerade genomfartsleden, som loper parallellt med hamnomradet och norr
om detsamma, kontinuerligt ger ett storre bullerbidrag vid intilliggande bostéder &n
vad hamnverksamheten gor. Redan utan beaktande av de hdga kostnader som anlag-
gande av bullerskarmar skulle innebéra ter sig alltsa denna atgard i forevarande fall
som direkt olamplig.

Eventuella ytterligare atgarder fran THAB:s sida riktade mot fastighetséagare eller
bostader inte framstar som relevanta, dels da Trafikverket sedan tidigare har arbetat
med bullerddmpande atgarder langs med vag 9 och lamnat erbjudande om forbatt-
rad fasadisolering till ett stort antal fastighetsagare. Dels &r det ostridigt sa att det ar
vagtrafiken, inte hamnverksamheten, som &r den dominerande bullerkallan for
bostaderna langs vag 9, vilket provotidsredovisningen tydligt bekraftar.

THAB framhaller, med anledning av lansstyrelsens kompletteringsonskemal, att det
inte ar mojligt eller rattsenligt att genom villkor i ett miljétillstand foreskriva att
THAB ska tréaffa avtal med sina kunder (tredje man) med ett visst innehall. THAB
driver en allman hamn och verkar, liksom dess kunder, pa en i detta sammanhang
fri och oreglerad marknad.

Nar det galler av lansstyrelsen efterfragad majlighet till tidsstyrning av verksam-
heten i hamnen anser THAB att det avser utredningar som ligger utanfér vad som
anges i utredningsvillkoret i U1 i deldomen, men anger anda att THAB i allt
vasentligt saknar moéjlighet att styra om den verksamhet som sker nattetid till
dagtid, avseende lastning och lossning i kombiterminalen och trailerdragning till
och fran farjor. Verksamhet i form av lastning och lossning styrs uteslutande av
tagens och fartygens ankomst- och avgangstider, vilka THAB inte bestammer.
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THAB kan inte avvakta med att utféra dessa arbetsmoment. Om lastning och loss-
ning till farjor, eller omlastning i kombiterminalen, inte far ske nattetid skulle det
innebara ett de facto-forbud mot nattrafik for tag och farjor och hindra en stor del av
verksamheten i kombiterminalen. Detta skulle i sin tur innebdra att berérd trafik
sannolikt skulle ta andra vagar samt &ven att jarnvagstransporter skulle substitueras
mot langvéga lastbilstransporter. THAB kan mot denna bakgrund inte gora nagra
ataganden vad galler den typ av tidsstyrning av verksamheten som lansstyrelsen har
efterfragat. Bolaget anser inte heller att ytterligare utredning av fragan skulle kunna
tillfora ndgot av betydelse i malet.

Ytterligare mojligheter, utéver dem som redovisats ovan, att vidta atgarder som kan
leda till en minskning av hamnens samlade bulleremissioner beddms inte foreligga
utifran den teknik som idag ar tillganglig pa marknaden.

Bullerskyddsplank

Ett bullerskyddsplank har storst effekt om det placeras néra bullerk&llan eller néra
bostaden/berakningspunkten. Placering nara bostaden &r sallan aktuellt da det
skymmer utsikten. Effekten av olika bullerskyddsplanks placering och hdjd har
undersokts. Effekten av bullerskyddsplank i héjderna 3-15 meter har undersokts och
i olika langder enligt vad som redovisas nedan. Malet har varit att forséka innehalla
bullerriktvarden angivna i Naturvardsverkets Rapport 6538 "Véagledning om
industri- och annat verksamhetsbuller” vid samtliga berékningspunkter avseende
befintliga bostéder for direkt hamnbuller.

Man ska dock ha i atanke att verksamhetsutdvaren inte sjalvstandigt kan iscenséatta
en sadan atgard. Detta fordrar i de flesta fall bygglov, vilket verksamhetsutévaren
inte rader 6ver. Tidsmassigt skulle aven denna atgard paverkas av eventuella avsteg
fran detaljplaner, handlaggningstider, dverklagande osv. Nedan redovisas effekten
av olika bullerskyddsplank.

Redovisad dampning avser de 6vre vaningsplanen (dar bullerskyddsplanken far
minst effekt) eftersom bullerriktvarden avser hela fasaden.

Bullerskydd endast vid Kombiterminal Syd: Ett 3 meter hdgt och ca 900 meter langt
bullerskyddsplank placerat 4,5 meter norr om norra jarnvéagssparet till Kombi-
terminal Syd berdknas ge 1 dBA dampning av kombiterminalverksamheten vid
berékningspunkterna.

Ett 5 meter hogt och ca 900 meter langt bullerskyddsplank placerat 4,5 meter norr
om norra jarnvagssparet till kombiterminal syd berédknas ge ca 2 dBA ddmpning av
kombiterminalverksamheten vid berakningspunkternas dvre vaningsplan.

3-5 meter hoga bullerskyddsplank ar mgjliga att bygga men redan vid dessa hojder
kommer de att skymma utsikten mot havet. Det kommer att krdvas riktigt kraftiga
konstruktioner for att klara vindlaster. Ett 5 meter hogt och 900 meter langt buller-
skyddsplank kommer bli extremt kostsamt, kostnaden uppskattas till 18 miljoner
kronor baserat pa en I6pmeterkostnad om 20 000 kronor.

Att det inte uppnas hogre dampning beror dels pa att vissa berdkningspunkter ar vid
5:e eller 6:e vaningsplanet och dels att en del bullerkallor befinner sig pa relativt
langt avstand fran bullerskyddsplanket.
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Bullerskydd for att ddmpa direkt hamnbuller vid 15 miljoner ton:

. 3 meter hogt och 370 meter langt bullerskyddsplank norr om trailer-
hanteringen vid kajplats 3-6.

. 10 meter hdgt och 440 meter langt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
Ost.

. 5 meter hogt och 900 meter langt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
syd.

Med denna konfiguration av bullerskydd beraknas en ddmpning pa 3-7 dBA i vissa
berakningspunkter, vid de 6versta vaningsplanen, men det ar inte tillrackligt for att
innehalla Naturvardsverkets bullerriktvarden vid samtliga berakningspunkter.

Inte ens med 20 meter hoga bullerskyddsplank vid dessa tre platser for bullerskydd
som anges ovan, kommer innebara att Naturvardsverkets bullerriktvarden innehalls
fullt ut.

Bullerskydd for att ddmpa direkt hamnbuller vid 17 miljoner ton:

. 15 meter hogt och 900 meter langt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
syd.

. Aven med denna konfiguration av bullerskydd beraknas en ddmpning pa 3-7
dBA i vissa berakningspunkter, men det &r inte tillrackligt for att innehalla
Naturvardsverkets bullerriktvarden vid samtliga berakningspunkter.

Sammanfattning om bullerskyddsplank

Ett 5 meter hogt bullerskyddsplank intill jarnvagssparet till kombiterminalen
berdknas ge en ddmpning pa ca 2 dBA avseende buller fran kombiterminalen.
Ovrigt direkt hamnbuller beriknas inte ddampas av denna atgard i ndgon namnvard
utstrackning. En extremt dyr atgard som vad betraffat bullerddmpning inte kommer
upplevas av boende vid beréakningspunkterna.

10-15 meter hoga bullerskyddsplank beraknas ge en nagot hogre dampning i vissa
berdkningspunkter (3 - 7 dBA) men kommer skymma utsikten motsvarande ett 4-5
vaningshus samt aven ge storande skuggor. Vi bedémer det som orimligt att bygga.
Om denna atgard anda genomfors kommer boende &nda inte att uppleva nagon
sankning av totalbullret, da detta domineras av buller fran vagtrafik pa vag 9.

Inte ens 20 meter héga bullerskyddsplank kommer vara tillrackligt for att Natur-
vardsverkets bullerriktvarden ska innehallas vid samtliga berakningspunkter. De
hogre hojderna pa bullerplank bedéms inte som realistiska, varken konstruktions-
massigt eller bygglovsmaéssigt.

Villkorsdiskussion

Vid faststéllande av slutliga villkor for buller maste beaktas de sarskilda forhallan-
den som rader vid en verksamhet som utgors av en allman hamn. Trelleborgs hamn
utgor dartill ett sarskilt utpekat riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Tillstandet
far inte utformas sa att detta utgor ett hinder for de funktioner som en allman hamn
har eller de férhallanden som ligger till grund for det riksintresse som hamnen utgor
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(sjofart). Tillstandet ar dessutom obegransat i tiden och far saledes inte utformas pa
ett satt som omaojliggor forandringar Gver tid.

Hamnverksamhet ar till sin natur en kontinuerligt foranderlig verksamhet dar verk-
samhetsutdvaren (hamnbolaget) varken rader 6ver eller pa annat satt har mojlighet
att kontrollera och reglera de externa bullerkéllor som férekommer inom verksam-
heten och i samband med verksamheten. Detta géller bade sjofart i form av farjor
och landburen extern trafik i form av bilar, lastbilar och tdg. THAB rader saledes
inte Over dessa bullerkallor och saknar méjlighet att begransa bulleremissionerna
fran denna typ av kallor.

THAB foreslar att de ekvivalenta ljudnivaerna fran hamnverksamheten ska regleras
dels genom ett generellt grundvillkor som omfattar allt verksamhetsanknutet buller
som bolaget rader 6ver med undantag for kombiterminalsomradet (nr 32), dels ett
sarskilt villkor som reglerar buller fran kombiterminalsomradet (nr 33). Vidare fore-
slas ett gemensamt villkor for momentana ljud nattetid (34).

THAB anser, med anledning av yrkanden om villkor som styr sarskilt bullrande
verksamheter till dagtid, att ett sddant villkor skulle innebéra ett oproportionerligt
ingrepp i THAB:s verksamhet och indirekt reglera forhallanden 6ver vilka THAB
som verksamhetsutdvare saknar faktisk och rattslig kontroll.

Grundvillkor for ekvivalent buller med undantag foér kombiterminalen

Det verksamhetsanknutna buller som genereras fran bolagets egen verksamhet -
vilket buller kan betraktas som industribuller - bor regleras utifran de tidsintervall
m.m. som anges i Naturvardsverkets rapport 6538. De bullernivaer som THAB
foreslar som begransningsvarden for buller utgar fran de hdgsta beraknade nivaerna
for direkt buller (med undantag fér kombiterminalsverksamheten och externa férjor
och fartyg). Till dessa nivaer har i samtliga fall gjorts ett tilligg om 4 dBA.
Tillagget kravs med bl.a. med hansyn till att det &r fraga om ett straffsanktionerat
begransningsvarde som maste ta hojd for de variationer i hamnverksamheten som
kan uppkomma 6ver tid. Hamnverksamhet ar en typ av verksamhet som pa manga
satt skiljer sig markant fran traditionell industriell verksamhet med mera tydligt
platsbundna och kontrollerbara bullerkallor, sdsom t.ex. industriflaktar och
bullrande tillverkningsmoment. Hamnverksamheten ar till sin natur av annan
karaktar och ar kontinuerligt foranderlig. Det maste sarskilt beaktas att tillstandet
som villkorsregleras ar obegransat i tiden och inte far utformas sa att det utgor ett
hinder for de funktioner som en allman hamn har eller de forhallanden som ligger
till grund for det intresse som hamnen utgor (sjofart). Tillstandet maste medge och
ta hojd for att det kan ske forandringar 6ver tid.

Som angetts i provotidsredovisningen sjunker de hdgsta berdknade buller-
immissionsvardena i flertalet berdkningspunkter - med undantag fér kombi-
terminalsverksamheten - nar samtliga inre farjelagen har tagits ur drift.

Det kan har upplysas att upphandling av entreprenaden for byggnation av férjelage
13 och lage 14 (enligt andringstillstandet) for narvarande pagar, men att denna har
blivit forsenad pa grund av 6verklaganden i upphandlingsdelen. Hamnen planerar
vidare, preliminart, att paborja byggnation av farjelage 11 och 12 under 2020-2021.
Detta forutsatter emellertid saval erforderliga beslut pA kommunal niva (av hamnens
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agare) som nddvandig finansiering. Dessa forutséattningar foreligger for narvarande
inte, och de ligger ocksa utanfor THAB:s kontroll. Det &r saledes troligt att kom-
mersiell drift vid samtliga yttre farjelagen (10-13) - da samtliga inre lagen maste tas
ur drift - inte kan pabdrjas forran tidigast 2023-2025, eller senare. Utbyggnadsbeslut
och beslut om driftsattning ar dartill affarsméssiga beslut som styrs av marknads-
efterfragan och kundernas (rederiernas) behov.

Mot denna bakgrund utgar THAB forslag till slutliga villkor (prévotidsredovis-
ningen, punkt 1) fran att det alltjamt under dverskadlig tid kommer att paga viss
reguljar farjetrafik vid nagot eller nagra av hamnens inre farjelagen, dvs. alternativ
15 miljoner ton, och de hogsta berdknade bullerimmissionsvéarden som berdknats
med denna utgangspunkt. THAB vidhaller att detta verksamhetsalternativ ar den
riktiga utgangspunkten da slutliga bullervillkor enligt gallande tillstand ska
bestammas. THAB anser inte att det ar &ndamalsenligt att uppstalla sarskilda villkor
som utgar fran de hogsta bullerimmissionsvarden som féljer av alternativ 17
miljoner ton.

Om ratten likval skulle dvervaga att uppstalla ett kompletterande villkor som utgar
fran situationen da samtliga yttre farjelagen (FL 10-13) har tagits i kommersiell drift
(alternativ 17 miljoner ton), maste detta tydligt kopplas till villkor 12 i grundtill-
standet, vars sista mening anger: "Samtliga inre farjelagen som for narvarande &r i
drift (2E, 2W, 3, 4 och 5) ska permanent ha tagits ur drift for requljar farjetrafik
senast da farjelagena 10, 11, 12 och 13 samt det ombyggda och utflyttade farjelage
7 tagits 1 drift”’.

Forst nér denna situation intratt, skulle (teoretiskt sett) kompletterade bullervillkor
kunna borja galla. Det av yttersta vikt att sddana eventuella villkor inte bestams sa
att de trader i kraft ett visst angivet datum, eftersom detta datum ej kommer att kun-
na vara kant pa forvag och hinder for bedrivande av verksamheten i Trelleborgs
hamn da skulle kunna uppsta

Separat villkor for kombiterminalen - ekvivalent buller

Bullret fran kombiterminalen skiljer sig i vissa avseenden fran det 6vriga buller som
genereras fran hamnomradet. Den omlastning av godsenheter mellan tag och last-
bilstrailrar som sker i terminalen sker ofta kvallstid och nattetid beroende pa tid-
tabellerna for den externa trafik som trafikerar hamnen. De ekvivalenta ljudnivaerna
fran kombiterminalsverksamheten ligger generellt sett ndgot hdgre &n ovrigt direkt
hamnrelaterat buller i de mest bullerutsatta punkterna. Buller fran spartrafik
(dragning av tagsatt) inom terminalen bor - till skillnad fran 6vrig spartrafik inom
hamnomradet - beaktas néar villkoret for kombiterminalsbullret bestams, eftersom
THAB svarar for denna verksamhet (direkt eller genom upphandlad entreprendr).

Kombiterminalsverksamheten bedrivs, och kommer att bedrivas, inom en geogra-
fiskt tydligt avgrénsad del av hamnen. Mot denna bakgrund anser THAB att ekvi-
valent buller fran terminalen bor regleras i ett sarskilt villkor, separerat fran
hamnens generella buller, enligt vad som foreslas i villkorsforslag nr 33. Pa samma
satt som for grundvillkoret (se ovan) har den foreslagna villkorsnivan for kombi-
terminalsbullret bestamts utifran de hogsta beréknade ekvivalentnivaerna i buller-
utredningen ("buller fran kombiterminal”) med ett tilligg om 4 dBA.
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THAB har som ambition - utan att detta ska forstas som ett atagande i malet - att
flytta resterande kombiterminalsverksamhet till ”’14ge Syd” inom en tidsperiod om
hogst ca 5 ar och darvid stanga den kvarvarande mindre verksamhet som alltjamt
bedrivs i det nuvarande nordostliga laget. En sadan atgard kraver ett godkannande i
THAB:s styrelse som annu inte foreligger. Bolaget finner det ocksa direkt olampligt
att genom villkor, som lansstyrelsen har foreslagit, faststalla den exakta framtida
geografiska avgransningen av kombiterminalsverksamheten, eftersom justeringar av
laget kan behova ske utifran faktorer som i dag inte ar slutligt kdnda och med
hansyn till ett eventuellt bygg- eller marklov, om sadant erfordras.

Momentana ljud nattetid

De hogsta momentana ljudnivaerna nattetid uppkommer enligt bullerutredning i
samband med trailerhantering inom och utom kombiterminalen. De skal som har
angetts for en uppdelning av villkorsskrivningen mellan olika delar av hamnom-
radet gor sig inte pa samma séatt gallande betraffande dessa momentana ljudnivaer.
THAB foreslar darfor ett samlat villkor for momentana ljud nattetid, enligt vad som
foreslas i villkorsforslag nr 34. Till den hogsta berdknade nivan for momentana ljud
nattetid (59 dBA) har i likhet med de foregaende villkorsforslagen gjorts ett tillagg
med 4 dBA.

Externa farjor vid kaj och extern vag- och spartrafik inom hamnomradet

Eventuella olagenheter fran fartyg som anléper en allman svensk hamn ska, enligt
den rattspraxis som utvecklats pa omradet, beaktas vid tillstandsprévningen. For att
villkorsreglering ska kunna ske forutsatts emellertid att verksamhetsutévaren har
faktiska och rattsliga mojligheter att ta ansvar for att villkoret kan uppfyllas.

THAB har genomfort omfattande investeringar for att mojliggéra elanslutning av
farjor vid kaj. Samtliga fartygslagen med reguljar farjetrafik har utrustats med
anordningar som mojliggor elanslutning. Detta galler dven de nya férjeldgen som
planeras. Det ar dock inte alltid mojligt att ansluta farjor till land-el. Det géller bl.a.
vid kortare liggetider. Om farjor kopplar in sig beror ocksa pa deras egen tekniska
utrustning.

THAB for en 16pande dialog med de rederier som trafikerar Trelleborgs hamn om
bl.a. bullerforhallanden och mojligheter att reducera fartygens bullerkallor nér de
ligger vid kaj. Med hansyn till att hamnen &r en allman hamn finns dock inte forut-
sattningar att vidta eller krava av rederier som vill anlopa att de ska genomfora
specifika investeringar pa sina fartyg.

Utredningen i malet visar saledes entydigt att THAB saknar forutsattningar att ta ett
straffsanktionerat ansvar for det buller som genereras nér féarjor (och andra externa
fartyg) ligger vid kaj.

I likhet med vad Mark- och miljodverdomstolen senast funnit i M 666-16 (dom den
20 oktober 2016) rorande Verkdhamnen i Karlskrona (vilket avgorande i sin tur &r
linje med avgorande rorande Géteborgs hamn) bor buller fran extern farje- och
fartygstrafik generellt undantas fran foreskrivna begransningsvarden.

Nar det galler extern vag- och jarnvagstrafik maste pa samma satt beaktas att THAB
inte har nagon radighet dver buller fran vagtrafik och jarnvagstrafik till och fran
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hamnomradet, vare sig sadan trafik rakar befinna sig utom eller inom hamnomradet.
THAB har genomfort betydande investeringar for att sa langt det ar mojligt redu-
cera bullret fran vagtrafiken bl.a. genom att en ny lastbilscheck-in anlagts och tagits
i drift.

Bolaget kan daremot inte ata sig ett straffsanktionerat att ansvar for buller fran
extern vagtrafik och tagtrafik som ror sig inom hamnomradet. Bolaget saknar
mojlighet att ingripa mot sadana fordon eller stélla krav pa att de ska bullerdampas
for att fa tilltrade till hamnen. Buller fran extern vag- och spartrafik bor saledes - pa
samma satt som extern fartygstrafik - undantas fran villkorsreglering.

Lagfrekvent buller

Bullerutredningen visar att lagfrekvent buller framst genereras av fartyg vid kaj,
dock att riktvardena bedoms innehallas i samtliga berakningspunkter. Med hansyn
till mellanliggande vagnat - som bedéms generera mer lagfrekvent buller &n nagon
bullerkélla inom hamnomradet (inklusive fartygen) - rader dock en svarighet att pa
ett relevant satt mata hur enskilda fastigheter inomhus paverkas av lagfrekvent
buller fran hamnomradet.

Mot denna bakgrund och med hansyn till att, som framhallits ovan, THAB saknar
radighet Gver fartygens bullrande installationer bor nagot villkor avseende lagfrek-
vent buller inte foreskrivas. Om ratten anda skulle anse att sarskilda begransnings-
varden for lagfrekvent buller bor foreskrivas i malet, maste ett tillagg - om minst
6 dBA - till Folkhalsomyndighetens riktvarden (FOHMFS 2014:13) goras for att ta
hojd for denna osékerhet och till undvikande av oavsiktliga straffsanktionerade
villkorsovertradelser.

Reglering av villkorsovertradelser

THAB foreslar att villkorsovertradelser regleras pa satt som anges i villkors-
forslag 36.

Vid villkorsutformning och regleringen av nar villkoret ska anses asidosatt bér man
beakta saval vilken omgivningspaverkan som regleras genom villkoret som vilken
typ av verksamhet det ar fraga om. Néar det galler verksamheter vars omgivnings-
paverkan kan forvantas vara relativt konstant, kan det finnas skal at ange ett varde
eller en niva som ar straffsanktionerad redan vid forsta dverskridandet. Om omgiv-
ningspaverkan fran en viss verksamhet istallet & mer varierande kan det, i enlighet
med Mark- och miljoéverdomstolens praxis, finnas skal att reglera i vilken utstrack-
ning det angivna vardet far dverskridas utan att villkoret for den skull ska anses ha
asidosatts. Till skillnad fran exempelvis en processindustri, dar de framsta buller-
kéllorna ofta utgors av fasta installationer sasom flaktar, harrér buller fran THAB:s
hamnverksamhet huvudsakligen fran rorliga bullerkéllor sasom arbetsfordon inom
hamnomradet. Darfor kan saval avstandet mellan bullerkallorna och narliggande
bostader som de forhallanden som paverkar bullrets utbredning variera fran tid till
annan. Mot den bakgrunden och med hansyn till att det &r brukligt att bullermét-
ningar sker med nagot eller nagra ars mellanrum under vilka forandringar i buller-
bilden kan uppstd, anser THAB att det ar rimligt att bullervillkoret fér bolagets
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hamnverksamhet utformas sa att inte enstaka dverskridande av de angivna begrans-
ningsvardena utgor ett straffsanktionerat asidosattande av villkoret.

Om exempelvis ett nytt lastnings- eller lossningsmoment (t.ex. hantering av viss typ
av lastenhet) skulle medfora att det konstateras en 6vertradelse av ett begréansnings-
varde kan verksamhetsutévaren, med den utformning som foreslas enligt villkor 36,
undga att gora sig skyldig till ett straffsanktionerat villkorsbrott om hen vidtar verk-
samma atgarder som hindrar fortsatt dvertradelse (t.ex. en flytt av det aktuella
arbetsmomentet dar sa ar mojligt eller annan étgard), och en fornyad matning och
berékning inom tre veckor, eller den langre tid som bestdms i samrad med tillsyns-
myndigheten, ger ett resultat som visar att begransningsvardet innehalls.

Den av THAB foreslagna regleringen av villkorsovertradelser dverensstammer med
vad Mark- och miljodverdomstolen faststallt i mal M 1562-14 (dom den 9 septem-
ber 2015) rorande Oskarshamns hamn.

Ovrigt

Nar det galler de fastigheter, men inte det geografiska omradet i sig, inom vilka
hamnverksamheten bedrivs har det med anledning av THAB:s markférvérv och
fastighetsregleringsatgarder m.m. inom hamnomradet skett vissa forandringar i
forhallande till vad som antecknats i grundtillstandet. For tydlighets skull finner
THAB darfor anledning att har redovisa att de registerfastigheter inom vilket
bolagets hamnverksamhet bedrivs numera har féljande beteckningar:

Innerstaden 6:89, Innerstaden 6:91, Innerstaden 6:92, Innerstaden 6:93, Innerstaden
6:94, Innerstaden 6:95, Innerstaden 6:96, Loggen 1, Kompassen 2 och Sextanten 1.

Det nu sagda avser alltsa enbart fastighetshbeteckningarna inom det geografiska
omrade som omfattas av hamnens lagakraftvunna tillstand enligt domsbilaga 1 till
grundtillstandet och det innebar med andra ord ingen andring av detta omrade (.

INKOMNA YTTRANDEN

Lansstyrelsen har i ett forsta remissvar efterfragat vissa ytterligare utredningar.
THAB:s svar pa det har inarbetats i referaten ovan. | yttrandet anser lansstyrelsen
att villkor bor stéllas om en sista tid for nér flytt av resterande del av kombi-
terminalen., att villkor bor stallas om att vissa sérskilt bullrande verksamheter ska
begransas till dagtid, samt att lagfrekvent buller regleras. Déarutéver anser
lansstyrelsen att vag- och jarnvagstrafik inom hamnoradet bor regleras i enlighet
med infrastrukturpropositionen (prop. 2012/13:25)

Dérefter har lansstyrelsen avgett foljande yttrande.
Lansstyrelsen ser att bolaget har avsikter att minimera bullerstérningar men
vidhaller &nda de synpunkter som framforts tidigare. Nagra fortydligande redovisas

nedan.

| provotidsredovisningen har Bullerutredning for Trelleborgs hamn avseende direkt
och indirekt hamnbuller vid omgivande bostéder, rapport 718548, som uppréttats av



22

VAXJO TINGSRATT DOM M 867-08
Mark- och miljodomstolen

AF pé uppdrag av Trelleborgshamn lamnats in. | den inledande sammanfattande
beskrivningen star bland annat

. Det totala ekvivalenta bullret fran hamnen beraknas med en utformning for
17 miljoner ton gods per ar 6ka marginellt med 0-1 dBA jamfort med
15 miljoner ton per ar.

. Bullret fran kombiterminalen vid varst utsatta bostad beraknas bli oférandrat
vid jamforelse mellan 17 och 15 miljoner ton.

. Vid full utbyggnad 6verskrids dock endast ekvivalentnivan nattetid i nagra
berdkningspunkter.

. Buller fran kombiterminalen orsakar i de mest utsatta punkterna ett tydligt
overskridande av ekvivalentnivaerna kvélls- och nattetid.

Lansstyrelsen instammer inte i bolagets invandningar mot de synpunkter som
Léansstyrelsen framfort.

Da bolaget redovisar att de inte kan styra nar de olika delarna av verksamheten ska
bedrivas innebar detta att bullerredovisningen fran nar alla delar ar igang ska vara
dimensionerande. Lansstyrelsen konstaterar att det ar svart att folja beskrivningen
av bullersituationen och att det férekommer motségelsefulla slutsatser i olika
stycken. Genom att exkludera vissa kallor i vissa berdkningar och redovisa dem i
egna avsnitt sa blir det svart att fa en samlad bild. Att dela upp bullerpaverkan pa
olika kallor ar intressant for att identifiera bullerkallor som behover atgardas men
for de som stors ar det den totala stérningen som &r intressant.

Det gar inte att jamfora ekvivalentvarden, maxvarden, medelvarden av beraknings-
punkter och varden for punkter med maxnivaer. Den viktiga fragan ar hur stor den
totala bullerstorningen kommer att bli for de narboende och hur manga som
kommer att bli storda efter flytt och full utbyggnad.

Genom flytten kommer manga narboende att erhalla en minskad stérning men
flytten innebar ocksa att verksamheten kommer narmre andra narboende. Det &r
lansstyrelsens uppfattning att bolaget ska gora allt som ar mojligt for att minska
bullerstérningen for de narboende.

Aven om det ar indirekt buller som orsakar storning ar det viktigt att titta pa den
totala bullerbelastningen vid de nya férjeldgena och terminaler etc. Lokaliserings-
fragan har paverkats av hur det nya laget paverkar buller fran hela verksamheten
med de foljdverksamheter som &r nédvandiga for verksamheten.

Avseende atgarder anser lansstyrelsen att de atgarder som kan sanka bullernivaerna
ska finnas med. Aven de som bolaget anser vara for dyra. Det ar markligt att bola-
get inte anser att nagra fler atgarder ar realistiska att genomfora och darfor inte
redovisar kostnader eller tidplan for dessa. Det bor rimligen finnas atgarder som ar
tekniskt mgjliga men som bolaget beddmer vara for kostsamma. Det ar domstolen
som utifran redovisningen av miljopaverkan (med antal narboende som stors),
teknikmdjligheter och kostnader ska gora den samlade bedémningen.
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THAB har i sak inget ytterligare att anfora. Bolaget vill dock kommentera nagra
punkter som tas upp i lansstyrelsens skrift.

Hamnverksamhet dr en sammansatt och varierande verksamhet. Det ligger darfor i
sakens natur att den typ av bullerutredning som THAB alagts att utfora blir for-
hallandevis omfattande genom att olika bulleralstrande kéllor maste beskrivas och
dessa kallor kan samverka. THAB har daremot svart att tillgodogora sig synpunkten
att det skulle vara felaktigt eller "svart att fi en samlad bild” genom att bullerutred-
ningen séarredovisar olika bullerkéllor inom hamnomradet. Tvartom synes detta vara
ytterst lampligt om ambitionen &r att 6ver tid astadkomma en reell sankning av
verksamhetens bullerpaverkan - ocksa med beaktande att omgivningsforutsatt-
ningarna inte &r statiska. THAB kan inte se att den ingivna bullerutredningen skulle
vara oklar - varken nar det galler enskilda kéllor eller det samlade (sammanlagrade)
buller som pa olika sétt harror fran hamnomradet. Redan av berdkningssamman-
stallningen (se bilaga 2 till THAB:s inlaga den 10 oktober 2017) framgar dessa
uppgifter tydligt.

En annan sak &r att de bullerkallor 6ver vilka THAB saknar faktisk eller rattslig
radighet inte ska regleras genom slutliga villkor i bolagets miljétillstand. Bolagets
villkorsforslag utgar fran detta forhallande. Om annat buller (t.ex. extern trafik inom
hamnomradet) trots detta regleras genom tillstandet for hamnverksamheten skulle
detta i realiteten innebéra att bullervillkoret inte begransar det buller som hamnen
faktiskt kontrollerar - men (beroende pa hur villkoret bestams) riskerar leda till
straffsanktionerade évertradelser med avseende pa férhallanden utom hamnens
kontroll. P& vilket satt detta skulle vara agnat att minska bullerstorningar for
narboende, ar, forsiktigt uttryckt, svarforstaeligt.

Nar det galler redovisning av atgarder for att minska bulleremissioner har THAB
utforligt redovisat vilka atgarder man bedomer majliga och kostnader relaterade till
dessa.

Utredningen har utforts i enlighet med vad som foreskrivits i deldomen i mal

M 867-08 av den 26 april 2010. THAB delar inte lansstyrelsens uppfattning att
atgarder som beddms orealistiska, men val i teoretisk mening moéjliga (vilket i
princip inte sétter nagon utredningsbegransning alls), maste redovisas med tidplan
och kostnadsuppskattning inom ramen for den aktuella prévotidsutredningen. Nagot
sadant krav foljer i vart fall inte av deldomen eller géllande ritt.

Det fortjanar ocksa papekas att THAB:s verksamhet i verklig mening inte upplevs
ge upphov till bullerstérningar av narboende. Mycket fa synpunkter pa buller har
genom aren kommit THAB till del, och i den man sadana synpunker forekommit
har det gallt enstaka och tillfalliga forhallanden, dessutom foretradesvis kring den
vastra delen av det nuvarande hamnomradet, som THAB successivt énskar ta ur
drift. 1 ett fall, for ca 4 ar sedan, inkom klagomal pa rangering fran Trafikverkets
sparomrade utanfor THAB:s verksamhetsomrade, men det avsag en annan
verksamhet &n den som nu ar foremal for bedomning for villkorsreglering (se dven
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denna mark- och miljodomstols beslut i mal 867-08, den 29 oktober 2014). Det kan
alltsa med fog ségas att bedémningen av buller fran Trelleborgs hamn i stora delar
framstar mer som ett teoretiskt problem an som en faktiskt upplevd stérning fran
narboende. Nagon anledning att anta att dessa forhallanden skulle forandras genom
den pagaende hamnutbyggnaden dsterut (eller andra antaganden om verksamhetens
framtida och tillstandsgivna omfattning) finns inte; tvartom pekar bullerutredning
pa i huvudsak positiva bullereffekter hérav.

Domstolen har dven forelagt THAB att klargora nedan rubricerade fragestallningar,
varvid bolaget har anfort i huvudsak féljande.

Marginalen om 4 dBA

For det forsta behovs den foreslagna marginalen (4dBA) med utgangspunkt i att
villkorsreglering kommer att ske genom begransningsvérden, som ar straff-
sanktionerade. Det ar fraga om berdknade vérden for en mycket sammansatt
verksamhet 6ver ett stort geografiskt omrade. Aven om de utredningar som
genomforts har varit mycket omfattande finns darfor osakerhetsfaktorer som inte
kan negligeras.

For det andra maste beaktas att hamnverksamhet ar en typ av verksamhet som pa
manga satt skiljer sig markant fran traditionell industriell verksamhet med mera
tydligt platsbundna och kontrollerbara bullerkallor, sasom t.ex. industriflaktar och
bullrande tillverkningsmoment. Hamnverksamheten dr till sin natur av annan
karaktar och ar kontinuerligt foranderlig. Detta galler & det starkare nar saken géller
en av Sveriges storsta allmanna hamnar sett till passagerar-och godsvolym, och dar
det hamnomrade som villkorsregleras har betydande geografisk utbredning med
narhet till centralare stadsbebyggelse.

For det tredje maste sarskilt beaktas att tillstdndet som villkorsregleras ar
obegréansat i tiden och inte far utformas sa att det utgor ett hinder for de funktioner
som en allméan hamn har eller de forhallanden som ligger till grund for det intresse
som hamnen utgor (sjofart). Tillstandet maste medge och ta hojd for att det kanske
sker forandringar over tid. Den foreslagna marginalen om 4 dBA 6ver de hdgsta
berdknade bullerimmissionsvardena kan méjligen te sig val tilltagen om fraga hade
varit om att reglera buller fran en sedvanlig tillverkningsindustri, vindkraftverk eller
motsvarande statiska bullerkéllor. Nar det géller en hamnverksamhet dar bullret
huvudsakligen uppkommer vid (rorlig) lastning och lossning av gods dar manga
aktorer ar inblandade, och med de speciella forutsattningar som rader i Trelleborg,
ar det enligt vad som angetts ovan daremot valmotiverat att bestimma slutliga
bullervillkor med tilldmpning av en marginal av denna storlek.

Foreslagen marginal utifran situationen att utflyttningen av farjelagena har
genomforts

Som angivits i provotidsutredningen utgar provotidsredovisningen fran tva olika
verksamhetsscenarier, som bada ryms inom det lagakraftvunna tillstandet. De
hogsta berdknade bullerimmissionsvardena uppkommer i det alternativ som har
betecknats "15 miljoner ton". Har antas att verksamhet alltjagmt bedrivs vid vissa
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inre farjelagen. Det &r saledes utifran dessa varden som de slutliga bullervillkors-
vardena har beraknats och foreslagits — genom ett generellt palagg om 4 dBA enligt
vad som angetts ovan. Ratten efterfragar i forelaggandet ocksa hur THAB bedomt
ett sadant palagg (4 dBA) utifran situationen nar utflyttningen fullt ut har genom-
forts (scenariot "17 miljonerton™). Som angetts i provotidsredovisningen sjunker de
hdgsta berdknade bullerimmissionsvardena i flertalet berékningspunkter — med
undantag for kombiterminalsverksamheten — nar samtliga inre farjelagen har tagits
ur drift. Det kan hér upplysas att upphandling av entreprenaden for byggnation av
farjelage 13 och lage 14 (enligt andringstillstandet) for narvarande pagar, men att
denna har blivit forsenad pa grund av 6verklaganden i upphandlingsdelen. Hamnen
planerar vidare, preliminart, att pabdrja byggnation av farjelage 11 och 12 under
2020-2021. Detta forutsatter emellertid saval erforderliga beslut pa kommunal niva
(av hamnens dgare) som nddvéndig finansiering. Dessa forutsattningar foreligger
fornarvarande inte, och de ligger ocksa utanfér THAB:s kontroll. Det ar saledes
troligt att kommersiell drift vid samtliga yttre farjelagen (10-13) — da samtliga inre
lagen maste tas ur drift — inte kan pabdrjas forran tidigast 2023-2025, eller senare.
Utbyggnadsbeslut och beslut om driftsattning ar dartill affarsméssiga beslut som
styrs av marknadsefterfragan och kundernas (rederiernas) behov.

Mot denna bakgrund utgar THAB:s forslag till slutliga villkor (provotidsredovis-
ningen, punkt 1) fran att det alltjamt under éverskadlig tid kommer att paga viss
reguljar farjetrafik vid nagot eller nagra av hamnens inre farjelagen, dvs. alternativ
15 miljoner ton, och de hdgsta beréknade bullerimmissionsvarden som beréknats
med denna utgangspunkt. THAB vidhaller att detta verksamhetsalternativ ar den
riktiga utgangspunkten da slutliga bullervillkor enligt géllande tillstand ska
bestammas. THAB anser inte att det &r andamalsenligt att uppstalla sarskilda villkor
som utgar fran de hogsta bullerimmissionsvarden som féljer av alternativ 17
miljoner ton. Om rétten likvél skulle Gvervéga att uppstalla ett kompletterande
villkor som utgar fran situationen da samtliga yttre farjelagen (FL10-13) har tagits i
kommersiell drift (alternativ 17 miljoner ton), maste detta tydligt kopplas till villkor 12
i grundtillstandet, vars sista mening anger: "Samtliga inre farjelagen som fér narvarande r i

drift (2E, 2W, 3, 4 och 5) ska permanent ha tagits ur drift for reguljar farjetrafik senast da
farjelagena 10, 11, 12 och 13 samt det ombyggda och utflyttade farjelage 7 tagits i drift".

Forst nér denna situation intratt, skulle (teoretiskt sett) kompletterade bullervillkor
kunna barja galla, utgdende fran de hogsta berdknade bullerimmissionsvardena
enligt alternativ 17 miljoner ton i provotidsredovisningen — med ett palagg av
samma storlek (4 dBA) som tidigare foreslagits. Skalen for detta palagg i en sadan
situation (alternativ 17 miljoner ton) ar exakt desamma som nar man utgar fran de
hogsta berdknade bullervérdena for alternativ 15 miljoner — enligt vad som
foreslagits i malet. Angaende storleken av detta palagg hanvisas alltsa i alla delar
till vad som angetts i provotidsredovisningen och sammanfattats ovan. Sadana
kompletterande bullervillkor skulle ha baring pa tidigare foreslagna villkor 32 och
34. Daremot skulle inte villkor 33 (kombiterminalsvillkoret) paverkas.

Om kompletterande villkor 32 b och 34 b, se ovan ndmnda tillagg till THAB:s
yrkande under rubriken ANSOKAN, som utgdr fran alternativ 17 miljoner ton,
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dvervags av ratten ar det av yttersta vikt att sddana eventuella villkor inte bestams
sa att de trader ikraft ett visst angivet datum, eftersom detta datum ej kommer att
kunna vara kant pa forvag och hinder for bedrivande av verksamheten i Trelleborgs
hamn da skulle kunna uppsta. Istallet bor sadana eventuella villkor trada ikraft forst
vid den tidpunkt da samtliga inre farjeldgen permanent har tagits ur drift enligt vad
som anges i villkor 12 i grundtillstdndet (se ovan). Tillstandet anger inte nagot visst
datum ndr detta senast ska ha skett.

Sammanfattningsvis vidhaller THAB att slutliga villkor for buller fér bolagets
hamnverksamhet bor bestdmmas i enlighet med vad bolaget foreslagit i ingiven
prévotidsredovisning (ab 123, punkten 1). Kompletterande villkor utgaende fran
alternativ 17 miljoner ton, enligt vad diskuteras ovan, bor alltsa enligt THAB:s
mening inte foreskrivas. Om detta dnda gors, bor aven da en marginal om 4 dBA
tillampas.

Fortydligande angaende extern fartygstrafik

| foreslagna villkor 32 och 34 exkluderas bl.a. "externa féarjor och fartyg vid kaj".
Fartygsbullret har i prévotidsutredningen genomgaende beréknats "vid kaj" enligt
vad som anges i NV:s rapport 6538. Fartygsbuller vid fard till och fran farjelagen
ingar saledes inte i berakningar (och ska inte ingd). Till undvikande av all eventuell
oklarhet kan emellertid orden "vid kaj" lampligen utga i villkor 32 och 34 - med
utgangspunkt i att den externa fartygstrafiken generellt ska exkluderas fran
bullervillkoren.

Lansstyrelsen har beretts tillfalle att bemota THAB:s kompletterande yttrande men har inte
horts av.
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DOMSKAL
Malets handlaggning

Mark- och miljodomstolen anser att prévotidsfragan kan avgoras pa handlingarna,
sarskilt da rattens ledamoter dven deltog i huvudférhandling och syn i det mal som
avsag andringstillstandet 2016. Mark- och miljédomstolen bedomer saledes att

malet kan avgoras utan huvudférhandling.

Provotidsutredningen

Mark- och miljodomstolen konstaterar att en vasentlig minskning av hamnverk-
samhetens beraknade bullerpaverkan pa omgivningen har skett och att ytterligare
forbattringar ar att vanta efterhand som fler farjelagen flyttas langre fran centrum.
Ett stort antal boende utsatts darmed med minskad risk for bullerstérning fran
hamnverksamheten, men forflyttningen av verksamheten innebar ocksa att boende i
annan del av Trelleborg kan fa nagot hdgre bullernivaer. Det framgar dock att dessa
effekter i stor utstrackning dranks av befintligt buller fran vagtrafiken pa
Strandgatan/Hamngatan/Jarnvigsgatan/Ostergatan. Det sammanlagda bullret beror
inte enbart pa farjetrafiken utan orsakas huvudsakligen av annan trafik. Inte ens
nattetid orsakar den direkta hamnverksamheten mer an 9 dB lagre bullerniva an den
ovriga trafiken, enligt redovisade berékningar. En ytterligare minskning av bullret
fran den direkta hamnverksamheten, inklusive kombiterminalen, kan endast paverka
den totala bullernivan med nagra tiondelars dB. Som THAB har framhallit ar det
inte sakert att de boende kommer att mérka nagon betydande skillnad om inte den
ovriga trafiken forandras pa de namnda genomfartsgatorna. Detta har betydelse vid

skalighetsbedomningen av ytterligare atgarder sasom bullerskyddsplank.

Ifraga om lansstyrelsens invandning om svarigheter att méata buller pa grund av
allmant trafikbuller och ddrmed tveksamheten om att kunna satta uppféljningsbara
villkor, menar mark- och miljédomstolen att dven berédkningsmassig uppféljning ar
anvandbar. Kontroll av bolagets bullerbidrag kan behdva ske t.ex. om teknisk

utrustning skulle bytas ut, med nya narfaltsmatningar och berékningar. Domstolen
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konstaterar att bolaget har yrkat vissa villkor och aven har uttryckt en vilja att ha
bullervillkor.

Bolaghet har yrkat villkor som 6verlag kan synas innebéra en skarpning jamfort
med de provisoriska foreskrifterna. Det bor dock noteras att de nya forslagen avser
separata villkor for direkt hamnverksamhet och for kombiterminal, medan de pro-
visoriska foreskrifterna kan tolkas som att begransningsvérdet for den direkta hamn-
verksamheten omfattar d&ven kombiterminalen, som dock ocksa har ett separat
begransningsvarde, i dessa fall som riktvéarden. Det bor ocksa noteras att de fore-
slagna villkoren undantar buller fran externa fartyg vid kaj, vilket inte undantogs i
de provisorika foreskrifterna. Det gar darfor inte entydigt att séga att de nya vill-
koren innebér en tydlig skarpning. Villkoren bor dock bedémas oberoende av

tidigare foreskrifter och enbart utifran redovisat underlag.

Inomhusbuller

Den framsta halsoeffekten som kan befaras pa grund av buller &r stord nattsémn,
och sarskilt befaras lagfrekvent ljud innebara en sadan risk. THAB har yrkat att den
provisoriska foreskriften om lagfrekvent inomhusbuller inte ska sattas som slutligt
villkor. Mark- och miljodomstolen anser att boende bor tillforsékras en inomhus-
miljo som inte innebar olagenhet i miljobalkens bemarkelse genom ett sadant vill-
kor. Darfor bor lagfrekvent ljud villkoras utifran Folkhdlsomyndighetens allmanna
rad (FOHMFS 2014:13), men med angivande av varden direkt i villkor. Av utred-
ningen framgar att dessa varden bor kunna innehallas, forutsatt att bostaderna har de
ljudisoleringsegenskaper som har varit utgangspunkten for berakningarna. Ett full-
standigt utnyttjande av landelanlaggningen bor medfora ytterligare minskad risk for
storning av lagfrekvent buller. Stod for villkor avseende lagfrekvent buller fran
hamnverksamhet framgar av Mark- och miljééverdomstolens dom i mal

M 1562-14, och aven av dess dom i mal M 666-16. Det ar dock framst lagfrekvent
ljud fran hjalpmotorer fran fartyg vid kaj och fran fartygsmotorer vid mandvrering i
hamnen som i forsta hand kan férmodas ge upphov till lagfrekvent buller av

storande omfattning. Det innebér att de viktigaste bullerkallorna harrér fran kéllor
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som THAB inte har radighet dver, sett utifran en jamforelse med Mark- och
miljodverdomstolens dom i mal M 666-16.

THAB har dock i vart fall ett uppfoljningsansvar for det lagfrekventa ljudet utifran
att det har haft betydelse for tillatlighetsbedémningen av hamnverksamheten i sig.
Villkor bor utformas sa att hansyn tas till THAB:s begransade radighet 6ver farty-
gens bulleregenskaper. Sokandenas och lansstyrelsens invéndning att immissions-
matning ar svar att genomfdra bor inte hindra ett villkor da eventuell uppféljning far
utredas genom berékningar av olika ljudkallors bidrag, bl.a. med hansyn till ljud-
profilen vid olika vaglangder. Villkor bor formuleras sa att matning sker forst vid
klagomal som bedéms av tillsynsmyndigheten som beréattigade. Det bor framga av
kontrollvillkor att &ven den externa trafiken behdver kontrolleras ifraga om buller.

Bolaget har, om villkor for lagfrekvent ljud uppstélls, yrkat ett betydande paslag pa
riktvardena enligt Folkhdlsomyndighetens riktvarden. Eftersom de mest troliga
bullerkallorna inte ingar i villkoret ser domstolen inte behov av en sadan marginal
for lagfrekvent ljud. Riktvardena anses dessutom vara direkt kopplade till gransen

for risk for eventuella hélsoeffekter och bor tillampas ograverade.

Mark- och miljodomstolen bedémer att i fraga om ekvivalent ljudniva och max-
varden inomhus, som far anses ha ingatt i den provisoriska foreskriften, inte
behover villkoras for inomhusmiljon endr motsvarande utomhusbuller regleras

enligt nedan.

Utomhusbuller

Den vésentligaste fragan om villkorsnivaer for utomhusbuller &r vilken sakerhets-
marginal som &r rimlig mellan forvantade bullernivaer och straffsanktionerade
villkorsnivaer. Det kan da konstateras att bolaget vill ha bade en generell marginal
om 4 dB och ett villkor som innebdr att en eventuell villkorsovertradelse blir straff-
sanktionerad forst efter en férnyad matning och berdkning inom tre veckor eller den

langre tid som bestams i samrad med tillsynsmyndigheten.

Mark- och miljédomstolen anser att detta skulle innebdra att villkoret inte kan anses

ha nagon styrande effekt av betydelse, sarskilt inte efter genomford forflyttning av
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kajlagena. Den sistnamnda villkorsdelen kan i och for sig forefalla vara riktvérdes-
liknande, vilket i princip bor undvikas, men sadan formulering har accepterats av
Mark- och miljodverdomstolen i flera fall, bl.a. det som THAB har refererat till.
Med hénsyn till de sarskilda méat- och berakningssvarigheter som foreligger vid
hamnverksamhet och den radighetsproblematik som kan uppsta, bor denna del
accepteras dven i detta mal. Daremot anser domstolen att paslaget for att skapa
marginal &r pafallande stor. En 6kning med 4 dB innebar 150 % hdgre verksamhets-
intensitet, vilket inte kan anses vara en rimlig avvikelse fran ansékan. THAB har
inte angett nagot tydligt skal till att vélja just 4 dB, satt utifran berdknings-
alternativet 15 miljoner ton. | bullerrapporten framhalls tvartemot att hansyn till
mat/berékningsosakerheter anses vara taget vid faststéllande av riktvarden och att
ingen korrektion gors av mét- eller berakningsresultat for osakerheter. Nagon

kvantifiering av sammanlagd osékerhet har inte redovisats.

For att villkoret ska ha nagon styrande effekt for fortsatt ombyggnad bér slutligt
villkor ekvivalent ljudniva fér verksamheten exklusive kombiterminal séttas 2 dB
over erhallet véarde for 15 miljoner ton-alternativet (dvs. ungefar nuldge), vilket
skulle ge en marginal om 4 - 8 dB efter genomférd férdndring. Det andrahands-
yrkande som THAB har lagt till i sent skede av malet innebéar separat reglering av
hamnbuller exklusive kombiterminal efter fullfoljd utflyttning av verksamheterna.
Mark- och miljddomstolen anser att syftet med prévotiden ar att faststélla slutliga
villkor for verksamheten, vilket bor avse den verksamhetsomfattning som kommer
att foreligga efter genomforande av de tillstandsprovade utbyggnaderna av hamnen.
Dérfor bor de nu féreslagna vardena anges. Det bor dartill anges ett villkor om att
anmalan ska ske till tillsynsmyndigheten nar utbyggnaden &r genomford, sa att

tillsynsmyndigheten kan avgora vilken del av villkoret som ska tillampas.

For kombiterminalen innebdr alternativen ingen storre forandring, &ven har bor
tillampas hogst 2 dB marginal. Det bor noteras att 2 dB 6kning innebar 60 % 6kning

av bullrande verksamhet.

Aven villkorsforslaget for momentana ljud har ett generellt paslag med 4 dB i

forhallande till det hogsta berdknade vérdet fore helt genomford forandring. Mark-
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och miljddomstolen anser att &ven momentana ljud bor anges separat for verksam-
hetsdelarna pa samma satt som for den ekvivalenta ljudnivan, for att inte villkoret
ska vara verkningslost for verksamhet utdver kombiterminalen efter genomférd
flyttning. Det ar rimligt att skilja pa villkor fore och efter den atgarden. Har kan det
vara rimligt med en marginal pa 3 dB, dvs. en fordubbling av den tillfalliga och
momentana verksamhetsintensiteten innan straffsanktioner kan aktualiseras, da

momentana ljud kan vara mer oférutsagbara an den ekvivalenta ljudnivan.

Lansstyrelsen har framfort att det viktigaste for narboende ar det sammanlagda
bullret men har inte foreslagit nagon alternativ villkorsformulering. En separat
reglering av kombiterminalen fran 6vrig hamnverksamhet, exklusive fartyg vid kaj,
enligt villkor, innebar dock en sammanlagd bullerniva fran den befintliga hamn-
verksamhet som THAB har radighet 6ver pa 55 - 56 dB (A) dag och kvallstid, och
53 - 54 dB (A) nattetid, vilket ar 2 - 3 dB respektive 3-4 dB lagre an enligt hittills-
varande provisoriska foreskrifter. Fortfarande ar det dock langt kvar till Naturvards-
verkets riktvarden for industriell verksamhet men i niva med kraven for infra-
strukturanlaggningar. Med det slutliga villkoret efter genomford utflyttning blir

dock avvikelserna (kvills och nattetid) mattliga.

Domstolen anser att avvikelserna fran Naturvardsverkets riktvarden ar acceptabla
med hansyn till omstandigheterna i detta fall, sarskilt som det ar annat trafikbuller

som ar dimensionerande.

THAB:s radighet dver buller

THAB har yrkat villkor som undantar s.k. extern trafik inom hamnomradet, da
bolaget anser att man inte har radighet 6ver det. Mark- och miljodomstolen haller
delvis med om det nér det géller externa fordons egenskaper och framférande. Det
finns dock en oklar gréanslinje i detta avseende, da hamnbolaget far anses ha
radighet dver trafikregelverket inom hamnen, avseende var och hur fort man far
kora inom hamnomradet, vilka &r faktorer som kan ha viss betydelse for buller-

immissionerna. Darfor bor det preciseras tydligare i villkoret vad som avses med
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extern trafik. Det blir tillsynsmyndigheten som ytterst far avgora var radighets-
gransen gar i det konkreta fallet vid risk for villkorsovertradelse.

Ifraga om extern fartygstrafik bor villkor uppstallas for arlig uppfoljning av atgarder
som paverkar bullret fran dessa fartyg i hamn, pa satt som Mark- och miljodver-

domstolen har angett betraffande domen for Verkéhamnen (mal M 666-16).

Ytterligare atgardskrav

Mark- och miljodomstolen anser att det i nuldget inte ar skaligt att krava buller-
skyddsplank pa det satt som har utretts, eftersom det inte kommer att medféra
nagon pataglig forbattring pa grund av trafikbullersituationen i 6vrigt, for vilken det

inte synes vara nagra storre omlaggningar planerade.

Lansstyrelsen har aven yrkat villkor om tidplan for utflyttning av kombiterminalen
och att villkor bor séttas som begréansar vissa verksamheter till dagtid, samt att
ytterligare atgarder bor belysas. Domstolen finner att de skal som THAB har
framfort &r godtagbara for att inte ange sadana villkor. De skarpningar av
bullervillkoren som domstolen har gjort innebér ett incitament fér THAB att

genomfora de atagna forandringarna sa snart som mojligt.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV425)
Overklagande, med hansyn till mellanliggande helgdagar, senast den 25 juni 2018.

Cecilia Giese Hagberg

| domstolens avgorande har deltagit radmannen Cecilia Giese Hagberg, ordférande,
och tekniska radet Bruno Bjarnborg samt de sarskilda ledamoterna Harald Arnell
och Tommy Danielsson.
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ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR
- DOM | MAL DAR MARK- OCH MILJODOMSTOLEN AR FORSTA INSTANS

Den som vill 6verklaga mark- och miljddomsto-
lens dom ska gora detta skriftligen. Skrivelsen
ska skickas eller limnas till mark- och milj6-
domstolen. Overklagandet prévas av Mark- och
miljoéverdomstolen vid Svea hovritt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljodomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen for 6verklagande finns angi-
ven pa sista sidan i domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far
ocksa motparten Overklaga domen (s.k. anslut-
ningsdverklagande) iven om den vanliga tiden
for overklagande har gatt ut. Overklagandet ska
ocksa i detta fall skickas eller limnas till mark-
och miljédomstolen och det maste ha kommit in
till mark- och miljddomstolen inom en vecka
frin den i domen angivna sista dagen f6r overkla-
gande. Om det forsta Overklagandet aterkallas el-
ler forfaller kan inte heller anslutningséverklagan-
det provas.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp kréivs
att Mark- och miljd6verdomstolen limnar prov-
ningstillstind. Det gérs om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av det
slut som mark- och miljddomstolen har kommit
till,

2. det inte utan att sddant tillstind meddelas gar att
bedéma riktigheten av det slut som mark- och

miljédomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt f6r ledning av rittstillimpningen att
6verklagandet provas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva 6verkla-
gandet.

Om provningstillstind inte meddelas star mark-
och miljddomstolens avgorande fast. Det dr dér-
tor viktigt att det klart och tydligt framgar av
overklagandet till Mark- och miljo6verdomstolen
varfor klaganden anser att prévningstillstind bor
meddelas.

Skrivelsen med overklagande ska innehilla
uppgifter om:

1. den dom som 6verklagas med angivande av mark-
och miljddomstolens namn samt datum fér do-
men och malnummer,

2. den dndring av mark- och miljédomstolens dom
som klaganden vill fa till stand,

3. grunderna (skilen) f6r 6verklagandet och i vilket
avseende mark- och miljédomstolens domskil en-
ligt klagandens mening dr oriktiga,

4. de omstindigheter som édberopas till stéd for att
provningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som dberopas och vad som ska styrkas
med varje bevis.

Har en omstindighet eller ett bevis som aberopas
1 Mark- och milj66verdomstolen inte lagts fram
tidigare, ska klaganden forklara anledningen till
omstindigheten eller beviset inte édberopats i
mark- och miljddomstolen. Skriftliga bevis som
inte lagts fram tidigare ska ges in samtidigt med
overklagandet. Vill klaganden att det ska hallas ett
tornyat forhor eller en fornyad syn pa stillet, ska
han eller hon ange det och skilen till detta. Kla-
ganden ska ocksa ange om han eller hon vill att
motparten ska infinna sig personligen vid huvud-
férhandling i Mark- och miljééverdomstolen.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans/hennes ombud.

Om ni tidigare informerats om att férenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
malet/drendet, kan sidant delgivningssitt ocksa
komma att anvindas med er i hogre instanser om
nagon Overklagar avgérandet dit.

Ytterligare upplysningar limnas av mark- och mil-
jodomstolen. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan av domen.

www.domstol.se



