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1 Inledande sammanfattning

Denna rapport har uppréttats pa uppdrag av Trelleborgs Hamn AB (THAB) som
underlag i pdgdende prévotidsutredning avseende bullerfragor i Trelleborgs hamn mot
bakgrund av mark- och miljédomstolens dom i mal M 867-08. Rapporten syftar bl.a.
till att utreda méjligheterna att minska de sammantagna bulleremissionerna frén
hamnomradet s3 att ljudnivan utomhus vid bostéder inte dverstiger Naturvardsverkets
riktvarden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5. Med hansyn till att dessa rad och
riktlinjer sedermera ersatts av Naturvardsverkets rapport NVV 6538 har istéllet denna
bullerutredning uppréttats utifr@n vad som anges i den senare rapporten. I enlighet
med domstolens utredningsvillkor gérs genomgdende en uppdelning i s.k. direkt
hamnrelaterat buller respektive s.k. indirekt hamnrelaterat buller. Direkt
hamnrelaterat buller &r uppdelat med redovisning av kombiterminalen fér sig och 6vrig
direkt hamnrelaterad hamnverksamhet for sig. Med totalt, eller sammantaget, buller
menas saledes direkt hamnrelaterat plus indirekt hamnrelaterat buller.

I denna rapport skiljs genomgaende mellan tva olika konfigurationer av
hamnverksamheten, dar b&da ryms inom gallande tillstand, detta fér att undvika att
bulleremissionerna vid ndgon tidpunkt underskattas:

Dels “15 miljoner ton hanterat gods”, som i huvudsak utgdr fran dagens férhallanden,
dar det antas att verksamheten fortsatter att bedrivas vid de inre farjeldagena 2E, 3
och 4, med farjelagena 7, 8, 9, 10 och 11 6ppna for trafik och att
kombiterminalsverksamheten helt bedrivs inom samma omrade som idag. Vidare
antas att handelskajen bedrivs i nuvarande lage. Jamfort med dagens faktiska
férhdllanden i hamnen innebéar sdledes detta alternativ att det i berdkningsmodellen
antas att ett nytt yttre farjelage har 6ppnats (preliminart FL 11), varvid ett inre lage
stangts (preliminart FL 5).

Dels “17 miljoner ton hanterat gods” dar det antas att verksamheten vid alla inre
farjelagen (2E, 3 och 4) avslutats och verksamhet i dess helhet bedrivs vid farjeldagena
7,8,9,10, 11,12 och 13 och att all kombiterminalsverksamhet bedrivs i det lage som
nedan benamns “Kombiterminal Syd”. Vidare forutsatts att handelskajen flyttat till ett
nytt lage 14.

Sasom pavisats i separat bullerutredning har en utflyttning av den nuvarande
handelskajen till ett nytt Iage 14 sydost om blivande FL 13 ingen reell pdverkan pa de
samlade bulleremissionerna. Tillstdnd for detta ldge 14 har meddelats av mark- och
miljédomstolen den 21 december 2016 (M 2870-15). De slutsatser som anges i denna
rapport tar sdledes h&jd for att handelskajen kan komma att flytta ut till ett nytt lage
14 (oberoende av 6vriga utbyggnadsatgarder).

Utredningen avser att tjana som underlag for bedémning av slutliga bullervillkor fér
verksamheten i Trelleborgs hamn.

1.1 Totalt buller

Rapporten visar sammantaget att den utflyttning av farjeldgen, omlokalisering av
kombiterminalen till ett sydostligt lage och omfattande bullerreducerande atgérder vid
bullerkallor som hamnen har rédighet éver (t.ex. egna arbetsmaskiner) och som
hamnen genomfért sedan den tidigare bullerutredningen genomférdes 2009, verksamt
bidragit till att reducera de sammantagna bulleremissionerna fran hamnverksamheten
i flertalet berékningspunkter. Detta galler sarskilt det direkt hamnrelaterade bullret (se
1.2 nedan).
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De berakningsmaéssiga hégsta nivaerna for totalbullret fran hamnomrddet kommer
dock for vissa berdkningspunkter alltjamt att dverskrida de riktvarden som anges i
NVV rapport 6538. Detta beror vasentligen pa att dessa hégsta nivaer kommer att
bestammas genom det indirekt hamnrelaterade buller som alstras av det allmanna
trafikflddet (vag- och jarnvag) genom hamnen, vilket trafikflode utgér en fortsattning
pa trafiken utanfér hamnomradet.

De provisoriska bullerriktvardena (P1) avseende totalt buller enligt dom M 867-08
innehalls med en marginal om 1-4 dBA for den ekvivalenta ljudnivdn (dag, kvéll, natt)
och med 5 dBA fér den maximala ljudnivan nattetid for verksamhet med 15 miljoner
ton hanterat gods per ar. Riktvardena innehalls med en marginal om 1-3 dBA for den
ekvivalenta ljudnivdn och med 3 dBA fér den maximala ljudnivan nattetid for
verksamhet med 17 miljoner ton hanterat gods per ar.

Det totala ekvivalenta bullret fr&n hamnen berdknas med en utformning for 17
miljoner ton gods per 3r oka marginellt med 0-1 dBA jamfért med 15 miljoner ton per
ar. Det ar den dkade méangden bil- och lastbilstrafik som &r anledningen till 8kningen.

1.2 Direkt hamnbuller

Direkt hamnbuller (se ndrmare punkten 4.7.1) &r buller frdn: Kombiterminal,
terminaltraktorer utanfor kombiterminal, jarnvagstrafik inom kombiterminal, buller i
form av slammer och smaéllar fran bryggor och ramper relaterat till
trailerverksamheten m.m. utanfér kombiterminalen samt externa farjor och fartyg. I
denna rapport sarredovisas &ven vissa av de bullerkéllor som ingdr i direkt
hamnbuller, daribland buller fran kombiterminalen respektive buller fr&n externa farjor
och fartyg.

Det direkta hamnbuliret - exklusive buller fr&n kombiterminalen och externa farjor och
fartyg - beraknas under dag- och kvallsperioden sjunka 5-6 dBA med konfiguration
enligt 17 miljoner ton hanterat gods per ar jamfért med 15 miljoner ton per ar.
Motsvarande sankning for nattperioden berdaknas till 2 dBA. Det momentana ljudet
under nattperioden beraknas sjunka med upp till 8 dBA. Sankningen av ljudnivan,
trots 6kningen av hanterad méngd gods, beror till stérsta delen pa att verksamheten
vid farjelage 2E-4 och daromkring férsvinner och flyttas at sydost till de nya férjelagen
langre bort fran centrala Trelleborg.

Tabell 1 Sammanfattning Direkt hamnbuller exklusive kombiterminalen och externa férjor och
ovriga fartyg - hégsta berdknade niv8er fér samtliga berékningspunkter

Lmax
Alternativ LAeqg - D | LAeq - K|LAeg - N | Industri
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
15 Mton 50 49 46 59
17 Mton 45 43 44 51

Bullret fran kombiterminalen vid varst utsatta bostad, berdknas bli oféréndrat da vi
jamfér 17 miljoner ton hanterat gods per ar med 15 miljoner ton per ar. Dock sker det
en tydlig sankning av bullret med ca 3 dBA i medeltal, nar varje berakningspunkt och
period studeras i detalj. Detta redovisas och férklaras under punkt 7.1. I tabell nedan
sammanfattas varst utsatta bostad nér det galler buller fran kombiterminalen.
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Tabell 2 Sammanfattning Buller frén - kombiterminalen - hégsta beréknade niv8er fér samtliga
berédkningspunkter

Lmax
Alternativ LAeg - D | LAeg - K|LAeg - N | Industri
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
15 Mton 51 51 50 54
17 Mton 51 51 50 54

De ut/-ombyggnadsatgéarder (enligt gallande tillstdnd M 867-08) och
bullerbegrénsande dtgdrder som redan genomférts i hamnen har saledes patagligt
minskat det direkt hamnrelaterade bullret fran hamnverksamheten. Det direkt
hamnrelaterade bullret - exklusive buller fran kombiterminal och externa farjor/fartyg
innehaller det efterstravade riktvardet for ekvivalent ljudniva fér verksamhet dagtid,
medan dvriga riktvarden som mest dverskrids med 3-6 dBA. Vid full utbyggnad (17
miljoner ton) éverskrids dock endast ekvivalentnivan nattetid i ndgra
berakningspunkter.

Bullret frdn kombiterminalen innehaller motsvarande bullerriktvarde for dagtid i
samtliga berdkningspunkter forutom vid en. Riktvardet for momentana ljud nattetid
innehalls i samtliga punkter. Ddremot erhalls alltjamt i de mest utsatta sex punkterna
ett tydligt 6verskridande av ekvivalentnivderna kvalls- och nattetid.

Om de totala berdkningsresultaten fér “Direkt hamnbuller exklusive kombiterminalen
och externa férjor och évriga fartyg” och “Buller frén kombiterminalen”, for varje
berédkningspunkt och period [dag/kvéll/natt/Lmaxnarr] jadmférs med Naturvardsverkets
bullerriktvérden innehalls riktvdrdena vid 72 % av berdkningspunkterna for situation
med 15 miljoner ton hanterat gods och vid 81 % av berdkningspunkterna for situation
17 miljoner hanterat gods.

1.3 Indirekt hamnbuller

Indirekt hamnbuller (se ndrmare punkten 4.7.2) &r buller fran: Extern vag- och
tagtrafik inom hamnomradet, dvs. personbilar, lastbilar, bussar, 6vrig jarnvagstrafik
inom hamnomradet och jarnvégstrafik till Logistikcenter.

Det indirekta hamnbullret beréaknas 6ka marginellt med 0-1 dBA med 17 miljoner ton
per &r jamfoért med 15 miljoner ton per ar.

Vart att notera ar att dygnsekvivalent indirekt hamnbuller (trafikbuller) som alstras
inom hamnen ar 9-10 dBA lagre vid berdakningspunkterna an motsvarande trafikbuller
som alstras fran vag 9 och fran de tdg som gar till/frén stationen norr om hamnen och
ar darmed att betrakta som forsumbart jamfért med bullret frdn vag 9 och bullret frén
de allmanna tagen.

I tabell nedan redovisas hégsta berdknad ljudnivd vid bostad for “indirekt hamnbuller”
for 15 miljoner ton resp. 17 miljoner ton jamfort med riktvarde fér trafikbuller.
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Tabell 3 Sammanfattning Indirekt hamnbuller

Lmax
Alternativ Leq 24 |[LAeq - D|LAeq - K| LAeg - N Vdag
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
15 Mton 56 57 56 53 63
17 Mton 56 57 57 54 65

Det indirekta hamnrelaterade bullret beraknas 6verskrida de riktvarden for externt
industribuller som anges i NVV rapport 6538. Daremot innehalls (bortsett frén ett
marginellt dverskridande om 1 dBA for dygnsekvivalenta varden i mest utsatta
berdkningspunkter) de i detta sammanhang relevanta riktvardena for trafikbuller, vilka
anges i tabellen ovan.

1.4 Bullerreducerande atgérder - utférda och méjliga

Det direkt hamnrelaterade bullret fr&n hamnen alstras i huvudsak av arbetsfordon,
vars kalljud hamnen inte ytterligare kan paverka pa annat sétt &n genom att standigt
bevaka marknaden och successivt kOpa tystare egna fordon. De arbetsfordon som for
narvarande anvands i hamnen har emellertid bésta méjliga bullerprestanda utifrdn vad
som i dag erbjuds pa marknaden. Den stérsta delen av fordonen som trafikerar
hamnen ar externa personbilar, bussar, lastbilar, t%g och farjor, vilka hamnen inte kan
paverka utan dessa féljer nationella och internationella regelverk nar det géller
bulleralstring. Méjligheterna fér hamnen att paverka det indirekt hamnrelaterade
bullret ar sdledes mycket sma.

1.4.1 Redan genomférda atgarder

Hamnen har under provotiden arbetat aktivt med att hitta olika 16sningar for att sénka
bullret fran verksamheten och redan genomfért en rad bullerddmpande atgéarder dar
det varit méjligt att paverka bullret. I punkten 11 nedan, och i bilaga 4 som &ar
framtagen av THAB, redogérs detaljerat for vilka bullerreducerande atgarder som
THAB 13tit genomfdra de senaste dren samt vilka kostnaderna varit fér dem. Nedan
sammanfattas nagra av de viktigaste:

a) Det yttre farjelage 10 har tagits i drift, varvid FL 2 W som ar ett inre farjelage
(néarmare staden) har stangts. Detta innebar att fartygstrafik, lastbilstrafik och
trailerhantering i anslutning till FL 2W avslutats och flyttats l&ngre frén
centrala staden. THAB har vidare projekterat tva nya yttre farjeldgen.

b) Samtliga farjelagen som ar i drift (utom FL 7) har utrustats med
bullerdémpande beldggning till motverkande av momentant slammer.

c) Det finns numera mdjlighet till elanslutning av farjorna vid samtliga kajplatser.

d) Storre delen av (90 %) kombiterminalverksamheten ar flyttad langre séderut
ldngre bort fran bostader, frdn Kombiterminal Ost till Kombiterminal Syd.
Detta har fatt ljuddampande effekt for flertalet bostadder/berédkningspunkter.

e) Inkommande tung trafik kér in via en ny vag beldgen langre sdderut i
hamnomradet och kommer att passera en ny check-in som har ett
férdelaktigare lage ur bullersynpunkt. Detta har fatt stérst ljudddmpande
effekt for bostaderna/berdkningspunkterna i vaster. Sagda atgard ar delvis
genomfdrd och beraknas bli helt utférd under 2017.
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f) Hamnen fornyar kontinuerligt sin maskinpark enligt en faststalld utbytesplan,
vilket betyder att ingen terminaltraktor ar &ldre &n tre &r och att maskinparken
inneh3ller det senaste som finns pa marknaden och ddrmed motsvarande
basta tillgdngliga miljo- och bullerprestanda (BAT). Hamnen bevakar standigt
marknaden av truckleverantérer och stéller krav pa dessa nar det handlas upp
ny utrustning. Hamnen stravar standigt efter att kopa in den tystaste
utrustningen marknaden har att erbjuda.

g) Hamnens egna férare av terminaltraktorer, truckar och reachstackrar har
genomgatt utbildning i eco-driving, vilket dven &r dgnat att medféra en
sankning av bulleralstringen genom anpassat kérsatt.

1.4.2 Mbjliga framtida atgérder

Na&r det galler tgérder for att reducera bulleremissionerna fran hamnomradet
ytterligare ska sammanfattningsvis anges foljande (se vidare punkten 11.2 nedan).

a) Fortsatt urdrifttagning av inre farjelagen och utflyttning till nya yttre lagen.
Harigenom - och i kombination med flyttad traileruppstallning (vilket blir
mojligt allteftersom yttre farjeldgen tas i drift) — berdknas de maximala
ljudniv@erna nattetid (momentana ljud nattetid, direkt buller) kunna minska
patagligt. Enligt de berakningar som ligger till grund fér konfiguration 17
miljoner ton antas sddan utflyttning vara fullt genomférd medan den i
konfiguration 15 miljoner ton endast delvis har genomforts.
Traileruppstallningen precis norr om férjelagena 3-6 skulle kunna flyttas at
sydost till det nya utfyllda omradet, vilket dock kan ske férst nar bade
farjelage 4 och 5 stangts. Denna atgard antas ha blivit fullt utférd enligt de
berakningar som i denna rapport géller for konfigurationen 17 miljoner ton
(men inte for 15 miljoner ton).

b) En atgérd som ytterligare skulle kunna reducera bullret vid ndgra av de
intilliggande bostaderna ar att flytta resterande del av kombiterminals-
verksamhet sdderut (till det som nedan bendmns “Kombiterminal Syd”).
H&rigenom beraknas de ekvivalenta och maximala ljudnivderna fran denna
verksamhet kunna sjunka i de flesta berédkningspunkter men vara oférandrade
i den mest utsatta punkten. Denna atgérd antas ha blivit utférd enligt de
berakningar som i denna rapport galler for konfigurationen 17 miljoner ton
(men inte for 15 miljoner ton).

c) Fortsatt arbeta med tydliga upphandlingskrav for att kdpa det nyaste
marknaden kan erbjuda.

d) En teoretiskt méjlig atgard skulle slutligen kunna vara att bygga
bullerskyddsplank vid strategiska platser. Berékningarna visar dock att de
skulle behdva vara orimligt héga och darmed inte ar ett realistiskt alternativ.
Den reella nyttan av bullerplank bedéms dartill bli liten eller obefintlig med
hansyn till att annan verksamhet (vag- och jarnvagstrafik utanfér
hamnomradet) &r avsevart mer bulleralstrande &n hamnverksamheten och
bedéms vara s& under dverskadlig tid.

De atgarder som berdkningsmaéssigt bedéms ha storst betydelse (bortsett fran
bullerplank) ar fortsatt urdrifttagning av inre farjeldgen och utbyggnad av yttre
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farjelagen varvid verksamheten norr om de inre farjeldgena (inklusive
trailerhantering) successivt omlokaliseras &t sydost. Dessa atgarder berdknas
alltsd sammantaget kunna sianka de maximala ljudnivderna (momentana ljud)
nattetid fran den direkt hamnrelaterade verksamheten (exklusive kombiterminalen
och externa farjor och fartyg) med &nda upp till ca 8 dBA. Aven en flytt av
dterstdende del av kombiterminalsverksamheten till Kombiterminal Syd skulle
reducera bullret i ett flertal berdkningspunkter (dock inte i den mest utsatta
punkten).

Som sagts inkluderar bullerberakningarna fér konfiguration 17 miljoner ton i denna
rapport att namnda 3tgérder (utflyttning av farjeldgen och flytt till Kombiterminal
Syd) har blivit genomforda. Beslut om infrastrukturutbyggnad av detta slag med
urdrifttagning av inre farjeldgen forutsatter bl.a. investeringsbeslut fran dgaren
och maste sjalvfallet ses i ett mycket vidare perspektiv &n som en
bullerreducerande atgard.

Hamnens 6vriga tekniska méjligheter - inklusive de som listas ovan - att mer an
marginellt reducera sitt direkta eller indirekta buller, vid kallorna eller genom
andra bullerreducerande dtgérder, bedéms vara mycket begrénsade under
dverblickbar framtid. En reduktion av det totala bullret frdn hamnverksamheten for
att detta buller berdkningsmassigt under alla delar av dygnet skulle motsvara de
riktvarden som anges i NVV:s rapport 6538 skulle krdva atgarder som maste
anses helt orealistiska, t.ex. en total omlokalisering av hamnverksamheten eller
drastiska begrénsningar av den verksamhet som idag bedrivs inom hamnomradet.
Det vore &ven teoretiskt mdjligt att genom stérre bullerplank pa olika platser mot
grénsen till staden uppna en ytterligare reduktion av det berdknade totala bullret
frdn hamnverksamheten. Den verkliga nyttan med sddana bullerplank bedémer vi
dock som liten eller obefintlig med h&nsyn till den bullersituation som i 6vrigt rdder
runt hamnomradet och som ocksd kan férvéntas bestd under 6éverskadlig tid.
Enligt THAB:s berakningar, som ocksa redovisas nedan, &r trafikbullret pd vég 9
hela 9-10 dBA hdgre an totalbullret frdn hamnen.

2 Bakgrund

Trelleborgs hamn har idag en godsvolym p& 11 miljoner ton gods/ar och 1,7 miljoner
passagerare/ar. Bedémningen &r att en konfiguration utifran 15 miljoner ton gods/ar
ar den mest bulleralstrande godsvolym som gdr att hantera innan full utflyttning av
hamnen ma&ste ske av kapacitetsskal.

Den planerade ombyggnaden av hamnomradet som gar under arbetsnamnet
Vision 2015, ar pabérjad och dar medger géllande tillstdnd en godsvolym pa 17
miljoner ton gods/&r, och 3 miljoner passagerare/ar (dvs. de maximala
volymer/mangder som gallande tillstdnd enligt M 867-08 medger).

THAB vill mot denna bekgrund studera direkt och indirekt buller for sin verksamhet for
de tva scenarierna med maximal godsvolym:

e Dels dagens utformning av hamnen, varvid aven forutsatts att ett nytt yttre
farjelage tas i drift (preliminart FL 11 ) och ett inre stangs (preliminart FL 5),
fast med maximal godsvolym p& 15 miljoner ton gods och 3 miljoner

Datum: 2017-02-25 718548_Rapport_Trelleborgs Hamn AB Bullerutredning 20170227 Sida 10 (39)



/718548 RAPPORT

passagerare/ar. Har antas sdledes de inre farjeldgena 2E-4 och de yttre 7-11
vara 6ppna for trafik. Verksamheten vid handelskajen antas i nuvarande lage.

e Dels enligt Vision 2015 med 17 miljoner ton gods och 3 miljoner passagerare.
H&r antas saledes att alla de inre farjeldgena tagits ur drift och att trafik sker
vid farjeldgena 7-13 samt med handelskajen utflyttad till lage 14.

Anledningen till att bAda scenarierna bér studeras &r att bullret i flertalet fall kan
komma att bli hégre vid hantering av 15 miljoner ton gods per ar &n vid hantering av
17 miljoner ton. Detta dels eftersom hanteringen av 17 miljoner ton gods per &r
bygger pa att all kombiverksamhet har flyttat till den sédra kombiterminalen
(Kombiterminal Syd), langre bort frdn merparten av bebyggelsen, dels eftersom
hantering av 17 miljoner ton gods férutsatter att samtliga yttre farjelagen tagits i drift
och de inre, narmast staden, stangts och verksamheten norr om dessa (inklusive
trailerhantering) omlokaliserats at sydost. For att inte riskera att underskatta
ljudnivderna vid nagon tidpunkt i utvecklingen av hamnen bér darfér bada alternativen
studeras.

3 Tidigare utredning

Ar 2009 genomférdes bullerutredningen “Sammanstallning av direkt och indirekt
hamnrelaterat buller”. I den rapporten redovisades kartldggning av hamnens radande
situation samt fér en “Vision 2015".

Bullerutredningen utmynnade i att bolaget under en prévotid enligt dom M 867-08
skulle utreda méjligheterna att sanka bullret frén verksamheten (bade direkt och
indirekt buller) till Naturvdrdsverkets davarande riktlinjer for nyetablerad industri
enligt RR 1978:5. Provotiden galler fram till tva r efter det att bolaget anmalt att
hamntrafiken pabérjats i ndgot av farjeldgena 10 och 11. Gallande bullerriktvérden
under provotiden presenteras i kapitel 6 nedan.

4 Verksamheten

Foéljande hamnverksamhet som presenteras i de kommande underkapitlen har tagits
med i bullerberékningarna.

4.1 Trailerdragning/terminaltraktorer m.m.

Terminaltraktorer transporterar trailerenheter till/fran farjor, kombiterminalen och
uppstallningsplatser.

FLODE:
Under 2015 hanterades 127 000 (348/dygn) trailrar inom hamnomradet.

For 15 miljoner ton gods/ar hanteras arligen ca 173 000 (473/dygn) trailrar inom
hamnomradet. Det &r en 6kning med 36% frén 2015.
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Prognosen for 17 miljoner ton gods &r en 6kning med 54% fran 2015, det vill sdga
rligen transporteras 196 000 (536/dygn) trailerenheter.

4.2 Buller fran bryggor och ramper vid trailerdragning m.m.

D& terminaltraktorer, personbilar, lastbilar och tag kor pa och av farjor via landgdngar
och bryggor uppstar ett visst slamrande buller frdn bryggor och ramper, férutom
fordonets eget buller.

4.3 Kombiterminalen

Verksamheten pa sjélva kombiterminalen utgérs av dragning av enheter med
terminaltraktorer och lyft med reachstackrar. Terminaltraktorer transporterar
trailerenheter, reachstackrar forflyttar kombienheter mellan godstag och trailrar.
Godstdg som kor in och bort kombienheter pd kombiterminalomrddet ingar ocksa i
verksamheten.

FLODE:

Idag arbetar tre terminaltraktorer och tva reachstackrar inom tva olika
kombiterminaler: Kombiterminal Ost och Kombiterminal Syd. Férdelningen &r ca 10%
aktivitet pa Kombi Ost och ca 90% aktivitet pa Kombi Syd.

Berakningarna for framtidsprognosen 17 miljoner ton gods/ar férutsatter samma
mangd terminaltraktorer och reachstackrar som for dagens situation, men att
verksamheten vid Kombiterminal Ost har flyttats och slagits samman med den vid
Kombiterminal Syd. Daremot skiljer antalet tdg som anlander till kombiterminalerna,
vilket framgar av i Kapitel 4.5 nedan.

4.4 Farjorna och fartygen vid handelskajen

Ljud frén farjorna ar framfor allt:

e Ljud fran skorstenarna som &r dominerande.
e Ljud fran flaktar.

FLODE:

Idag trafikerar 12 farjor hamnen. Antalet farjor som kommer att vara i bruk vid 15
miljoner ton gods/ar och 17 miljoner ton gods/ar &r troligen samma som idag, men
med storre lastkapacitet, med undantag fér den aldsta farjan som med stor sakerhet
kommer att tas ur bruk, d.v.s. 11 farjor kommer att trafikera hamnen. Radande
schema beddéms komma att féljas, men med andra aktiva kajplatser.

Vid handelskajen bedrivs lastning av bulkfartyg, styckegodsfartyg eller motsvarande.
Foér 15 miljoner ton gods ar handelskajen forlagd i lage 102. For 17 miljoner ton gods
férvantas handelskajen vara flyttad till lage 14. Eftersom bullret frén handelskajen ar
sa forsumbart jamfort med bullret fran farjetrafiken blir dock ljudnivaerna fran

farjorna/fartygstrafiken desamma oavsett om handelskajen flyttar till lage 14 eller €j.
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4.5 Jarnvagstrafik

4.5.1 Jarnvagstrafik inom hamnen
Trelleborgs Hamn trafikeras dagligen med féljande méngd godstagstrafik:

e 2 stca 150 m l&nga godstdg som gar till logistikcenter.

e 2 st ca 500 m l8nga godstag till Kombiterminal Syd. 1 st ca 375 meter Iangt
godstag till Kombiterminal Ost (ingar i buller frdn kombiterminalen).

e 2 stca 600 m ldnga godstdg direkt till (in pd) RO-RO farjor.

For verksamheten med 15 miljoner ton gods/&r har dessa fléden héjts med 36% och
for verksamheten med 17 miljoner ton gods/ar har flddena héjts med 54%.
Flodeshojningen kommer ske genom att taglangden (antal tdgvagnar) okar.

4.5.2 Jarnvagstrafik inom hamn nattetid

Som mest trafikeras kombiterminalens jarnvagsspar med tva tag per natt, vilket som
hogst genererar fyra tagrorelser (tag in - tag ut). Det sker ingen tagtrafik till
Logistikcenter nattetid.

4.6 Personbilar och lastbilar till/fran/inom hamnomradet

Personbilar och lastbilar som ska med farjor fran Trelleborg eller kommer med farja till
Trelleborg.

FLODE:

Foér dagens situation (hamnen ser fysiskt ut som idag) fast med 15 miljoner gods/ar
beréknas ca 3 400 personbilar och lastbilar per dygn passera genom hamnen.
Férdelningen ar ca 1 400 personbilar och ca 2 000 lastbilar.

For framtidsscenariot med 17 miljoner ton gods/ar och med utbyggnad enligt vision
2015 berdknas det totala antalet till 3 800 fordon, fordelning 1 500 personbilar och
2 300 lastbilar.

4.7 Férdelningen mellan direkt och indirekt hamnbuller

Nedan redovisas hur de olika verksamheterna och ljudkallorna har férdelats pa direkt
respektive indirekt buller vid berdakningarna.

4.7.1 Direkt hamnbuller

e Trailerdragning med terminaltraktorer (utanfér kombiterminal)
inklusive slammer/smallar fran bryggor och ramper
e Externa farjor & 6vriga fartyg - motorer och ljud frén flaktar och dvriga
installationer
e Kombiterminal:
- Trailerdragning med terminaltraktorer
- Lossning/lastning fran/till tdg med reachstacker
- Tagtrafik inom kombiterminal
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4,7.2 Indirekt hamnbuller

e Externa lastbilar, bussar och personbilar inklusive ljud da trafiken
befinner sig p& bryggor och ramper (med undantag av slammer och
smallar, se nedan).

e Extern tdgtrafik inom hamnomradet (stréckan mellan Trafikverkets
omrade tills tdgen &r inne pa farjan)

o Extern tagtrafik till/frén Logistikcenter

- (Slammer/smallar fran bryggor och ramper som genereras av extern trafik
dterfinns i “direkt buller”.)

4.7.3 Totalt buller

Totalt buller &r det sammanlagda bullret fr&n hamnomradet, dvs. direkt buller +
indirekt buller (enligt ovan).

5 Berakningar

Resultatet i denna utredning baseras pa berakningar. Alla ljudkallor (férutom
personbilar, lastbilar och tdg) som ingdr i berdkningen har matts upp lokalt i hamnen i
Trelleborg under tidigare utredningar fran 2009 och framat, bl.a. redovisat i Rapport
20-05569-09042800 utford av AF Ingemansson. Med hjalp av ljudeffekten tillsammans
med drifttider och fléde fér trafik, gods, m.m. har det samlade bullret fran alla
bullerkallor beraknats.

Matningar och berakningar har genomforts p& samma satt som i tidigare utredningar
for hamnen, d.v.s. enligt anvisningar i den Nordiska berdkningsmodellen for externt
industribuller redovisad i rapport 32/ 1982 fr&n Danish Acoustical Laboratory
"Environmental noise from industrial plant - General prediction method”.

Bullret fran personbilar och lastbilar har beraknats enligt Naturvdrdsverkets rapport
4653 "Véagtrafikbuller Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996”. Maximal ljudniva
berdknas som 5:e hogsta bullerhandelsen under studerad tidsperiod varfér maximal
ljudnivd kan 6ka med flédet.

Bullret fran tagtrafik har berdknats enligt Naturvardsverkets rapport 4935 “Buller fran
sparburen trafik - Nordisk berdkningsmodell”. Tagbullerriktvardet féor maximal ljudniva
nattetid galler som 5:e hdgsta bullerhandelse, men eftersom det endast ar 4

passager/hdndelser under nattperioden redovisas inga resultat fér maximalt tdgbuller.

5.1 Berakningsprogram

Vid berédkningarna 2016 har berdakningsprogrammet Soundplan v 7.4 anvants. Vid
utredningen 2009 anvandes Soundplan v 7.0/7.1. Programutvecklaren genomfoér
standigt uppdateringar och férbattringar av programvaran och en uppdatering kan i
vissa fall pdverka berdkningsresultaten, dock mycket lite.
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5.2 Noggrannhet

Alla matningar och berdkningar ar behaftade med en viss noggrannhet/osdkerhet.
Hansyn till detta ar tagit vid faststallandet av riktvarden, det gérs normalt ingen
korrektion av ett mat- eller berdkningsresultat p.g.a. en viss osdkerhet i ett resultat.

5.3 Indata

Ljudeffektnivder som anvénts i berakningarna redovisas i Tabell 3 och 4 nedan.

Tabell 4 Firjornas ljudeffektniv

Farja Rederi Ljudeffektniva Ljudeffektniva
[LWA] tomgang/drift | [LWA] brygga
(dBA) (dBA)
Nils Holgersson TT-Line 97/102 111
Peter Pan TT-Line 97/102 111
Robin Hood TT-Line 98/103 111
Nils Dacke TT-Line 98/103 111
Tom Sawyer TT-Line 100/105 111
Huckleberry Finn TT-Line 100/105 111
Skane Stena Line 95/100 116
Mecklenburg- Stena Line 97/102 116
Vorpommern
Sassnitz Stena Line 102/107 103
Galileusz Unity Line 96/101 111
Gryf Unity Line 94/99 111
Wolin Unity Line 84/89 111
Lastfartyg kaj 102 Olika 86/97 103 (elevator)
alt. lage 14 lastning spannmal

Tabell 5 Kombiterminal-maskinernas ljudeffektniv8er

Maskin

Ljudeffektniva [LWA],
tomgang (dBA)

Ljudeffektniva [LWA],
drift (dBA)

Terminaltraktor Terberg 95 103
Terminaltraktor Kalmar 96 107
Reachstacker Kalmar 90 100
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5.4 Berakningspunkter

Verksamhetens bidrag till omgivningen beréknas i samma berakningspunkter som i
den tidigare bullerutredningen fran 2009 (dvs. den som legat till grund fér de
provisoriska bullervillkoren), samt dartill i tre nya berdkningspunkter (pa Ostergatan
och Sjdgranden) som lagts pd grund av att verksamheten flyttats mer at dster. De tolv
beridkningspunkterna presenteras i tabell och bild nedan samt p& bilaga 1.

Tabell 6 Berékningspunkter

Berakningspunkt

Hamngatan 20

Hamngatan 38-42

Jarnvagsgatan 1

Jarnvagsgatan 15

Jarnvagsgatan 23-25

Sjégranden 8

Strandgatan 6-8
Strandgatan 20-22
Strandgatan 36
Strandgatan 66

Ostergatan 36
Ostergatan 70/72
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Figur 1 Oversikt berdkningspunkter
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5.5 Lagfrekvent buller

Det I3gfrekventa bullret fr&n hamnens samtliga bullerkallor har beraknats vid varje
berakningspunkt utomhus. Det Iagfrekventa bullret domineras tydligt av de externa
farjorna och fartygen. Det Iagfrekventa bullret exklusive de externa farjorna och
fartygen ar forsumbart i jamforelse med det 13gfrekventa buller som végtrafiken pa
vag 9 och 6vrig extern tagtrafik alstrar vid berdkningspunkterna.

Samtliga fasadkonstruktioners reduktionstal har antagits till minst 20 dB i
frekvensomradet 31,5-200 Hz. Antagandet baseras pa tidigare méatningar (i andra
projekt) och berékningar i berdkningsprogrammet Insul 8.0. Reduktionstalet ar
beroende av samtliga komponenter i fasaden, exempelvis fonster, vaggar och
ventilationsdon. Samtliga berdkningspunkter har inventerats med avseende pa
fasadkonstruktioner och berdkningen av fasadernas reduktionstal baseras pa
inventeringsresultatet.

Vi har inte genomfért ndgra ljudmaétningar av I&gfrekvent buller i immissionspunkterna
eller inomhus, eftersom det inte gar att isolera det 13gfrekventa bullret orsakat av
hamnen. For att kunna genomféra en korrekt matning av det 18gfrekventa bullret
maste bakgrundsljudet (d.v.s. dvriga Trelleborg) kunna sténgas av, alternativt att hela
hamnen sténgs av, och det bedéms praktiskt oméjligt. Det stélls dven krav pd réatt
vader och vind samt att farjorna &r inne vid kaj vid mattillfallet.

Berakningar &r det enda tillforlitliga séttet att ungefarligt faststélla det 18gfrekventa
bullret i detta fall.

6 Riktvarden

6.1 Provisoriska bullerriktvarden

Som tidigare har redogjorts for under kapitel 2 har hamnen enligt dom M 867-08
under provotiden foljande bullerriktvarden:

Ekvivalent ljudniva utomhus vid bostader fran direkt hamnrelaterad verksamhet och
indirekt hamnrelaterad verksamhet:

- Dag och kvallstid kl. 07-22 58 dBA
- Nattetid kl. 22-07 57 dBA
- Momentana ljud nattetid kl. 22-07 far inte éverskrida 68 dBA.

Ekvivalent ljudniva fran kombiterminalen utomhus vid bostader:

- Dag och kvallstid kl. 07-22 55 dBA
- Nattetid kl. 22-07 49 dBA

De i Socialstyrelsens allmanna rad om lagfrekvent buller inomhus SOSFS 2005:6,
angivna riktvardena ska klaras avseende buller frdn hamnverksamheten.
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6.2 Industribuller enligt Naturvardsverket

Nedan redovisas Naturvardsverkets nu géllande bullerriktvérden for
industriverksamhet (inkluderat hamnverksamhet). Dessa finns redovisade i
Naturvardsverkets Rapport 6538 "Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller” for befintliga bostdder. Ljudnivderna som anges i tabellen nedan
avser frifaltsvarden vid fasad.

Tabell 7 Industribullerriktvérde enligt Naturv8rdsverket

Dag kl. Kvall kl. 18- | Natt kl. Momentana
06-18 22 & 22-06 ljud nattetid
helgdagar kl. 22-06
(16., s6.) kl.
06-18
Utgangspunkt for
Silgg;:sréggsebfdommng LAeq 50 LAeq 45 LAeq 40
skolor, forskolor och dB(A) dB(A) dB(A)
vardlokaler
Riktvarde, maximal LAFmax 55
ljudniva i dB(A) dB(A)

Nivderna i tabellen ovan avser immissionsvarden vid bostader, forskolor, skolor och
vardlokaler. De géller utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for
utevistelse i bostadens narhet.

Utdver detta galler:

e Maximala ljudnivder (LFmax> 55 dBA) bér inte férekomma nattetid klockan
22-06 annat an vid enstaka tillfallen.

e Vissa ljudkaraktéarer ar sarskilt stérningsframkallande. I de fall verksamhetens
buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete,
lossning av metallskrot och liknande eller inneh3ller Ijud med tydligt hérbara
tonkomponenter bér vardena i tabell 4 séankas med 5 dBA.

e Ide fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan frén verksamheten varierar mycket,
bor den ekvivalenta ljudnivdn bestdmmas for den tid da den bullrande
verksamheten pagér. Dock bér den ekvivalenta ljudnivén bestdmmas fér minst
en timme, aven vid kortare handelser.

Hamnar och farjeldgen

Vid hamnar och farjeldgen bér enligt Naturvardsverket (NVV rapport 6538) riktvédrden
for trafikbuller vara véagledande dven fér vagtrafik eller spartrafik inom
verksamhetsomradet dér trafiken utgér en fortséttning av trafikflédet pd det allmanna
trafiknatet. Slammer och sméllar fran exempelvis fartygens ramper samt buller frén
godshantering och uppstallningsplatser bér dock bedémas som industribuller. Det
géller ocksa buller fran fartygens motorer.
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6.3 Lagfrekvent buller inomhus

Lagfrekvent buller inomhus jamférs med Folkhdlsomyndighetens allmanna rdd om
buller inomhus FOHMFS 2014:13. Riktvarden avser ekvivalent ljudniva utan
frekvensvdgning [LZeq] i tredjedels oktavband 31,5 Hz till 200 Hz.

Tabell 8 Bullerriktvérde for I18ga frekvenser

Hz 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200

Lzeq 56 49 43 41,5 40 38 36 34 32

6.4 Vagtrafikbuller och buller fran sparburen trafik

Vid bostéder i befintlig miljé hanvisar vi till Naturvardsverkets végledning “Riktvérden
for buller fran vég- och spartrafik vid befintliga bostader - ANR NV-08465-15". I denna
anges i korthet "Riktvardena i Infrastrukturproposition 1996/97:53 har fatt stort
genomslag. Végledningen bygger pa efterféljande rattspraxis och anknytande
dokument”.

Tabell 9 Riktvirden fér vég- och t8gtrafikbuller i befintlig miljé

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Leqgzan) (Leqgz4n) (Lmax)

Vid véag 55 dBA ~55 dBA! 70 dBA!

Vid spdr | 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

| Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)

1l Propositionen har inte ndgon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid uteplats.

Inomhus i befintlig miljé finns inga tydliga bullerriktvarden for vagtrafik. Normalt
anvands nedan angivna bullerriktvarde som mal d& bullerdampande dtgérder
genomfors i befintlig miljo:

o 30 dBA ekvivalentniva
e 45 dBA maximalniva nattetid kl. 22-06 déar upp till 5 6verskridanden per natt
tillats

Datum: 2017-02-25 718548_Rapport_Trelleborgs Hamn AB Bullerutredning 20170227 Sida 20 (39)



/718548 RAPPORT

7 Resultat sammanvagt buller

Sammanfattande resultaten redovisas i tabell 11 nedan sid. 35. Resultaten avser
hégsta berdknade ljudniva vid ndgon av de tolv berdkningspunkterna. Detaljerat
resultat per berakningspunkt anges i bilaga 2.

I bilaga 7 tabell och bilaga 8 till 10 kartor redovisas hur bullret fr&n hamnen beraknas
forandras 6ver tiden, fran utredningen 2009, via situation 15 miljoner ton vidare till
situation 17 miljoner ton.

Resultaten &r vidare uppdelade pa "Direkt buller hamnverksamhet”, “Indirekt buller
hamnverksamhet” och "Totalt buller”, se beskrivningar i punkten 4.7 ovan.

"Direkt buller hamnverksamhet” redovisas uppdelat efter huvudsakliga bullerkallor:

e Trailerdragning, arbetsmaskiner, bryggor och ramper (utanfor
kombiterminalen);

e Verksamheten inom kombiterminalsomradet; och

e Externa farjor och fartyg vid kaj (flaktar, motorer),

Resultaten for “"Direkt buller hamnverksamhet”, “Indirekt buller hamnverksamhet” och
"Totalt buller” redovisas dven pa ljudutbredningskartor bilaga 11 - 30.

Resultaten som visas i utbredningskartorna kan dock inte jamfoéras med riktvarden,
vilka avser frifdltsvarden (eftersom det pd en sddan utbredningskarta inte pa ett
realistiskt satt gar att ta bort ljudreflex fran egen fasad) men redovisas &nda eftersom
de ger en god 6verskadlighet av bullrets utbredning.

Maximal ljudnivd LAFmax avser hégsta momentana ljudniva per fordon/handelse. Fér
vag- och tagtrafik avser riktvardena 5:e hégsta hindelsen nattetid. Det sker som
hogst fyra tdgrérelser (tva tdg in — tva tdg ut) per natt fran jarnvagstrafik. Darfor
redovisas inte nagra berakningsresultat féor maximal ljudniva fran jarnvagstrafik.
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7.1 Buller fran kombiterminalen

Vid jamforelse mellan 15 miljoner ton och 17 miljoner ton hégsta buller per
berdkningspunkt fr&n kombiterminalen sker ingen bullersankning. Men vid en
detaljstudie av berdkningsresultaten per fastighet och per berakningsperiod
[dag/kvall/natt/Lmax natt] Sker det totalt sett en tydlig bullersdankning pa i genomsnitt

3 dBA.

I tabell 10 nedan redovisas berdknade bullernivder uppdelat per de tolv
berakningspunkterna och de olika perioderna [dag/kvall/natt/Lmax natt]. Vi redovisar hur
mycket bullret sjunker i medeltal per berékningspunkt, frén 15 miljoner ton hanterat
gods till 17 miljoner ton hanterat gods.

Tabell 10 Jamférelse av buller fran kombiterminal 15 Mt/17 Mt

15 Mt kombiterminal 17 Mt kombiterminal skillnad 15 Mt /17 Mt isin;(g;rlltgal
Dag Kvdll Natt Lmax |[Dag Kvall Natt Lmax [Dag Kvidll Natt Lmax | per berdk-
ningpunkt
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
Hamng 20 41 41 39 43| 41 40 40 43 0o -1 1 0 0
Hamng 38-42 36 36 34 37| 36 35 34 37 0o -1 0 0 -0,25
Jarnvagsg 1 45 45 42 46| 44 43 42 45| -1 -2 o -1 -1
Jarnvagsg 15 51 51 47 50| 48 48 47 50| -3 -3 0 0 -1,5
Jarnvagsgatan 23-25 50 50 49 52| 49 49 48 51 -1 -1 -1 -1 -1
Sjogranden 8 47 47 46 51| 48 48 47 51 1 1 1 0 0,75
Strandg 6-8 38 38 36 41| 38 38 37 41 0 0 1 0 0,25
Strandg 20-22 37 37 34 40| 36 36 35 38| -1 -1 1 -2 -0,75
Strandg 36 35 35 32 36| 34 34 33 36| -1 -1 1 0 -0,25
Strandgatan 66 31T 31 29 35| 31 30 30 35 0 -1 1 0 0
Ostergatan 36 50 50 50 54| 51 51 50 54 1 1 0 0 0,5
Ostergatan 72 49 49 48 54| 50 49 49 54 1 0 1 0 0,5
Genomsnittlig total bullersénkning fran 15 Mt till 17 Mt hanterat gods. -3
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8 Resultat 1agfrekvent buller

8.1 Lagfrekvent buller inomhus, 15 miljoner ton gods

I figurerna nedan visas det beridknade 13gfrekventa bullret inomhus fran fartygen och
ovriga bullerkallor i hamnen vid de olika berdakningspunkterna dagtid, kvallstid
respektive nattetid. Det lagfrekventa bullret domineras tydligt av farjorna.

Det I3gfrekventa bullret fr&n hamnen exklusive de externa farjorna och fartygen &r
forsumbart i jamforelse med det I3gfrekventa buller som végtrafiken pd vag 9 och
évrig extern tagtrafik alstrar vid berdkningspunkterna.

Detaljerad information om maétningar och berékningar av 18gfrekvent buller finns under
5.5. Figurerna visar ocksa riktvardet enligt FOHMFS 2014:13 (tidigare SOSFS 2005:6).
Som framgar av figurerna ligger riktvdrdet dver berdknade ljudnivder i alla
berdkningspunkter.

Figur 2 [ 8gfrekventa ljudniv8er inomhus fér godsvolym p& 15 miljoner ton, dagtid

Lagfrekventa ljudnivaer, dag (kl 06-18)
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e FOHMFS 2014:13 Hamng 20 Hamng 38-42 — | 3rnvagsgatan 1 w— |3rnvagsgatan 11-15
m— | 3V EgSgatan 23-25 e Strandg 6-8 e Strandg 20-22 m— Strandg 36 —Strandg 66
—COgranden 8 Ostergatan 36 QOstergatan 70/72
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Figur 3 L8gfrekventa ljudniv8er inomhus fér godsvolym p8 15 miljoner ton, kvéllstid

Lagfrekventa ljudnivaer, kvall (kl 18-22)
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Figur 4 L8gfrekventa ljudniv8er inomhus fér godsvolym p8 15 miljoner ton, nattetid

Lagfrekventa ljudnivaer, natt (kl 22-06)
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8.2 Lagfrekvent buller inomhus, 17 miljoner ton gods

I figurerna nedan visas det beridknade 13gfrekventa bullret inomhus fran fartygen och
ovriga bullerkallor i hamnen vid de olika berdakningspunkterna dagtid, kvallstid
respektive nattetid. Det lagfrekventa bullret domineras tydligt av farjorna.

Det Iagfrekventa bullret frdn hamnen exklusive de externa farjorna och fartygen &r
forsumbart i jamforelse med det I8gfrekventa buller som végtrafiken pd vag 9 och
dvrig extern tagtrafik alstrar vid berdkningspunkterna.

Detaljerad information om matningar och berédkningar av lagfrekvent buller finns under
5.5. Figurerna visar ocksa riktvardet enligt FOHMFS 2014:13 (tidigare SOSFS 2005:6).
Som framgar av figurerna ligger riktvdrdet dver berdknade ljudnivaer i alla
berakningspunkter.

Figur 5 L 8gfrekventa ljudniv8er inomhus fér godsvolym p8 17 miljoner ton, dagtid

Lagfrekventa ljudnivaer, dag (kl 06-18)
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Figur 6 L3gfrekventa ljudnivder inomhus for godsvolym p& 17 miljoner ton, kvallstid

Lagfrekventa ljudnivaer, kvall (kl 18-22)
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Figur 7 L8gfrekventa ljudniv8er inomhus fér godsvolym p8 17 miljoner ton, nattetid

Lagfrekventa ljudnivaer, natt (kl 22-06)
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9 Hamnbuller till bostader i jamférelse med
trafikbuller fran V&g 9 och allman tagtrafik

For att fa klarhet i hur mycket hamnbuliret bidrar till den totala bullernivan vid
berakningspunkterna, har dven berakningar fér andra bullerkallor i omgivningen
berédknats. Dessa &r dels tagtrafik till Trelleborgs station och dels vagtrafik pa Vag 9.
Resultaten och forutsattningarna for dessa berdkningar presenteras detta kapitel.

9.1 Jarnvagstrafik till Trelleborgs station

Information om t3gtrafikflodet har erhllits fr&n Trafikverket. Trafikflodet avser dagens
tagforing:

e 80 persontdg med maxldngd 225 meter, medelldngd 125 meter och hastighet
70 km/h.

e 10 godstdag med maxlédngd 650 meter, medelldngd 450 meter och hastighet 40
km/h.

9.2 Trafik pa vag 9

Foljande flode fran Trafikverkets webbaserade trafikflodeskarta har anvénts vid
berakning av trafikbuller fr&n vag 9:

e 8410 fordon varav 7 % tung trafik

9.3 Berakningsresultat

Det dygnsekvivalenta trafikbuller som alstras inom hamnen (fran bilar, lastbilar och
tag) &r ca 10 dBA lagre &n motsvarande trafikbuller som alstras pa vag 9 och frén
allman tagtrafik vid berdkningspunkterna. Skillnaden mellan det trafikbuller som
alstras inom hamnomradet och det som alstras pa vag 9 &r sa stor att
hamntrafikbullret inte (eller valdigt lite <1 dBA) paverkar det totala trafikbullret vid
berékningspunkterna (som helt domineras av vagtrafikbullret pa vag 9).
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10 Framtida bebyggelse

Efter att hamnen flyttat till sitt sydostliga I&ge finns det planer pa att bebygga
hamnomradet vaster om kajplats 2-5 samt dven i anslutning till dessa kajplatser. Hur
hamnens direkta och indirekta buller kommer paverka en eventuell framtida
bebyggelse redovisas separat i bilaga 3. En sddan redogérelse har efterfragats av
lansstyrelsen under de samrad med tillsynsmyndigheten som féregatt denna
prévotidsutredning, varfér den bildggs hdr. Syftet med bilaga 3 ar inte séka ange de
omraden ddr kommande bebyggelse bedéms vara méjlig - vilket i férsta hand &r en
frdga for ett eventuellt kommande planirende (dér &ven hégsta godtagbara nivaer for
omgivningsbuller kan anges), utan endast att illustrera hamnens bullerinverkan i
naromradet utifrdn nu gjord utredning (dvs. pa platser som ligger narmare
verksamhetsomradet &n dagens narmaste bostadsbebyggelse).

11 Bullerddmpande atgarder

11.1 Atgarder som genomférts under provotiden

Den om- och utbyggnad som hamnen utfér med stéd av deldomen fr&n 2010 innebar
att farjelagen och verksamhetsytor flyttas fran centrala Trelleborg till nya platser
sydost darom, langre fran stadens centrum. Denna infrastrukturombyggnad - som
mojliggor flytt av kombiterminal och infartsvdagar - ar dgnad att reducera risken for
storningar i form av utslapp och buller vid ndrmaste bostader.

Hamnen har under provotiden ocksa arbetat aktivt med att hitta olika l6sningar for att
sanka bullret fr&n de maskiner, redskap och andra hjdlpmedel som anvénds i
verksamheten och genomfort en rad bullerddmpande atgarder dér det varit méjligt att
paverka bullret.

I bilaga 4, som ar framtagen av THAB, redogérs detaljerat for vilka bullerreducerande
dtgarder som THAB Iatit genomfdra under prévotiden samt darmed sammanh&ngande
kostnader. De viktigaste av dessa atgérder anges nedan.

a) Det yttre farjelage 10 har tagits i drift, varvid FL 2 W som ar ett inre farjelage
(narmare staden) har stangts. Detta innebar att fartygstrafik, lastbilstrafik och
trailerhantering i anslutning till FL 2W avslutats och flyttats langre frén
centrala staden. THAB har vidare projekterat, och planerar for byggnation av,
FL 11 (ej annu anlagt).

o Samtliga farjelagen som antas vara i drift vid konfiguration enligt 15
miljoner ton - FL 2E, 3, 4, 8, 9 och 10 - har utrustats med
bullerdémpande beldggning till motverkande av momentant slammer.
Endast FL 7 saknar i dagslaget denna typ av bullerdéampande
belaggning. Ramperna i det nya farjelage 11, som hamnen projekterat,
och som ocksd antas vara i drift i denna konfiguration, kommer precis
som i de befintliga farjeladgena att vara konstruerade med de for
tillfallet basta bullerddmpande beldggningarna.
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b)

<)

d)

e)

f)

Det finns numera moéjlighet till elanslutning av farjorna vid samtliga kajplatser.
Elanslutning av farjorna paverkar dock endast marginellt den sammantagna
bulleralstringen.

Storre delen av kombiterminalverksamheten &r flyttad langre séderut léngre
bort fran bostader, frdn Kombiterminal Ost till Kombiterminal Syd. Detta har
fatt ljuddampande effekt for flertalet bostader/berdkningspunkter.

Inkommande tung trafik kér in via en ny vag beldgen ldngre sdderut i
hamnomradet och kommer att passera en ny check-in som har ett
fordelaktigare lage ur bullersynpunkt. Detta har fatt storst ljudddmpande
effekt for bostdaderna/berdkningspunkterna i vaster. Ny infartsvag/check-in ar
delvis genomférd och beraknas bli helt utférd under 2017.

Hamnen férnyar kontinuerligt sin maskinpark enligt en faststalld utbytesplan,
vilket betyder att ingen terminaltraktor ar &ldre &n tre &r och att maskinparken
inneh3ller det senaste som finns pa marknaden och ddrmed motsvarande
basta tillgangliga miljé- och bullerprestanda. Hamnen bevakar standigt
marknaden av truckleverantérer och stéller krav pa dessa nar det handlas upp
ny utrustning. Hamnen stravar standigt efter att képa in den tystaste
utrustningen marknaden har att erbjuda.

Hamnens egna forare av terminaltraktorer, truckar och reachstackrar har
genomgatt utbildning i eco-driving, vilket &ven &r &gnat att medféra en
sankning av bulleralstringen genom anpassat kérsatt.

De tv3 viktigaste individuella férandringarna som signifikant sankt det berdknade
bullret fran hamnen under prévotiden i ett stort antal berdkningspunkter &r dels
omlokaliseringen av kombiterminalsverksamheten (d ovan), dels den nya infartsvag
med check-in som &r under genomférande (e ovan).

Figur 8 Oversikt in- och utfart
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11.2

Mbjliga framtida atgarder

N&r det galler 3tgarder for att reducera bulleremissionerna fran hamnomradet
ytterligare har féljande punkter identifierats och utretts.

a)

b)

<)

d)

e)

11.3

Fortsatt urdrifttagning av inre farjeldgen och utflyttning till nya yttre lagen.
Harigenom - och i kombination med flyttad traileruppstallning (vilket blir
mojligt allteftersom yttre farjeldgen tas i drift) — berdknas de maximala
ljudnivderna nattetid (momentana ljud nattetid, direkt buller) kunna minska
patagligt. Enligt de berakningar som ligger till grund for konfiguration 17
miljoner ton antas sddan utflyttning vara fullt genomférd medan den i
konfiguration 15 miljoner ton endast delvis har genomforts.
Traileruppstaliningen precis norr om férjeldgena 3-6 skulle kunna flyttas at
sydost till det nya utfyllda omradet, vilket dock kan ske férst nar bade
farjelage 4 och 5 stangts. Denna atgéard antas ha blivit fullt utférd enligt de
berdkningar som i denna rapport galler for konfigurationen 17 miljoner ton
(men inte for 15 miljoner ton).

En atgard som ytterligare skulle kunna reducera bullret vid nagra av de
intilliggande bostaderna ar att flytta resterande del av kombiterminals-
verksamhet sdéderut (till det som nedan benamns “Kombiterminal Syd”).
Harigenom beréknas de ekvivalenta och maximala ljudnivderna fr@n denna
verksamhet kunna sjunka i de flesta berdkningspunkter men vara oférandrade
i den mest utsatta punkten. Denna 3tgérd antas ha blivit utférd enligt de
berakningar som i denna rapport géller for konfigurationen 17 miljoner ton
(men inte for 15 miljoner ton).

Fortsatt arbeta med tydliga upphandlingskrav for att kopa det nyaste
marknaden kan erbjuda (BAT). Se vidare punkten 11.3 nedan.

Fora en tat dialog med rederier om méjliga atgarder pa farjor (detta arbete
pagar och beskrivs ndrmare i bilaga 5).

En teoretiskt mojlig tgérd skulle slutligen kunna vara att bygga
bullerskyddsplank vid strategiska platser. Berdkningarna visar dock att de
skulle behdva vara orimligt héga och darmed inte ar ett realistiskt alternativ.
Den reella nyttan av bullerplank bedéms dock bli liten eller obefintlig med
hansyn till att annan verksamhet (vag- och jarnvagstrafik utanfér
hamnomradet) &r avsevéart mer bulleralstrande &n hamnverksamheten och
bedéms vara sa under éverskadlig tid. Se vidare punkten 11.4 nedan.

Terminaltraktorer och reachstackrar

Trelleborgs Hamn har noga undersékt marknaden for att hitta tystare
terminaltraktorer och reachstackrar.

Marknaden erbjuder el-truckar, men varken med sa hég effekt eller med
fyrhjulsdrift, vilket behévs for att kunna dra ombord tunga trailrar pa farjorna.
Samma galler el-hybridtruckar, det fattas effekt och fyrhjulsdrift.

Stréngare utsléppskrav pa dieselmotorer motarbetar ljudnivdsankningen fran
terminaltraktorerna och reachstackrar. Skarpta utslappskrav medfor att
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dieselmotorn I&ter mer. Tillverkarna har fullt upp med att déampa det extra
buller som skapas av att évriga miljokrav p& motorn skérps.

e THAB har idag de tystaste terminaltraktorerna och reachstackrarna som
marknaden erbjuder.

Korytan som terminaltraktorer och reachstackrar kor p& (&ven personbilar och
lastbilar) paverkar mangden buller som alstras. THAB arbetar kontinuerligt med att
underhalla kérytorna sa att de bibehdlls sldta och jamna.

11.4 Bullerskyddsplank

En 8tgard skulle kunna vara att bygga bullerskyddsplank vid bulleralstrande
verksamhet. Ett bullerskyddsplank har storst effekt om det placeras nara bullerkallan
eller ndra bostaden/berdkningspunkten. Placering néra bostaden &r sallan aktuellt da
det skymmer utsikten.

Effekten av olika bullerskyddsplanks placering och hdjd har undersokts. Effekten av
bullerskyddsplank i héjderna 3-15 meter har undersdkts och i olika langder enligt vad
som redovisas nedan. Malet har varit att forséka innehdlla bullerriktvarden angivna i
Naturvardsverkets Rapport 6538 “V&gledning om industri- och annat
verksamhetsbuller” vid samtliga berakningspunkter avseende befintliga bostader for
direkt hamnbuller.

Man skall dock ha i atanke att verksamhetsutdvaren inte sjélvstandigt kan iscensétta
en sddan 3tgard. Detta fordrar i de flesta fall bygglov, vilket verksamhetsutévaren inte
o . . e . e o e o o
rader Over. Tidsmassigt skulle dven denna atgard paverkas av eventuella avsteg fran
detaljplaner, handldggningstider, 6éverklagande osv. Nedan redovisas effekten av olika
bullerskyddsplank.

Redovisad dampning avser de évre vaningsplanen (dar bullerskyddsplanken far minst
effekt) eftersom bullerriktvarden avser hela fasaden.

11.4.1 Bullerskydd endast vid Kombiterminal Syd

Ett 3 meter hogt och ca 900 meter 1&ngt bullerskyddsplank placerat 4,5 meter norr om
norra jérnvégssp%ret till Kombiterminal Syd berdknas ge 1 dBA déampning av
kombiterminalverksamheten vid berakningspunkterna.

Ett 5 meter hégt och ca 900 meter langt bullerskyddsplank placerat 4,5 meter norr om
norra jarnvagssparet till kombiterminal syd berédknas ge ca 2 dBA dampning av
kombiterminalverksamheten vid berdkningspunkternas évre vaningsplan.

3-5 meter héga bullerskyddsplank ar mdjliga att bygga men redan vid dessa héjder
kommer de att skymma utsikten mot havet. Det kommer att kravas riktigt kraftiga
konstruktioner for att klara vindlaster. Ett 5 meter hégt och 900 meter Iangt
bullerskyddsplank kommer bli extremt kostsamt, kostnaden uppskattas till 18 miljoner
kronor baserat pd en I6pmeterkostnad om 20 000 kronor.

Att det inte uppnds hégre dampning beror dels pa att vissa berakningspunkter &r vid
5:e eller 6:e vaningsplanet och dels att en del bullerkallor befinner sig pa relativt 1angt
avstand frén bullerskyddsplanket.
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11.4.2 Bullerskydd for att dédmpa direkt hamnbuller vid 15 miljoner ton

For situation 15 miljoner ton har bullerdéampning berdknats med féljande
bullerskyddsplank:

e 3 meter hégt och 370 meter 183ngt bullerskyddsplank norr om
trailerhanteringen vid kajplats 3-6.

e 10 meter hdgt och 440 meter 18ngt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
Ost.

e 5 meter hdgt och 900 meter Iangt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
syd.

Med denna konfiguration av bullerskydd berdknas en dédmpning pa@ 3-7 dBA i vissa
berdkningspunkter, vid de dversta vaningsplanen, men det &r inte tillréckligt for att
innehalla Naturvdrdsverkets bullerriktvarden vid samtliga berakningspunkter.

Inte ens med 20 meter hoga bullerskyddsplank vid dessa tre platser fér bullerskydd
som anges ovan, kommer innebara att Naturvardsverkets bullerriktvérden innehalls
fullt ut.

11.4.3 Bullerskydd for att déampa direkt hamnbuller vid 17 miljoner ton

For situation 17 miljoner ton har vi berdknat bullerdampning med féljande
konfiguration:

e 15 meter hogt och 900 meter 1&ngt bullerskyddsplank norr om kombiterminal
syd.

« Aven med denna konfiguration av bullerskydd berdknas en dampning pa 3-7
dBA i vissa berakningspunkter, men det &r inte tillréckligt fér att innehalla
Naturvardsverkets bullerriktvarden vid samtliga berakningspunkter.

11.4.4 Sammanfattning bullerskyddsplank

Placering av bullerskyddsplanken och dess hdjder redovisas i Figur 9 och Figur 10
nedan.

Ett 5 meter hdgt bullerskyddsplank intill jarnvégssparet till kombiterminalen beraknas
ge en dampning pa ca 2 dBA avseende buller fr&n kombiterminalen. Ovrigt direkt
hamnbuller beraknas inte dédmpas av denna atgérd i ndgon ndmnvard utstréckning. En
extremt dyr atgard som vad betraffat bullerddmpning inte kommer upplevas av
boende vid berakningspunkterna.

10-15 meter héga bullerskyddsplank beridknas ge en ndgot hégre dampning (3-7 dBA)
i vissa berakningspunkter men kommer skymma utsikten motsvarande ett 4-5
vaningshus samt dven ge stérande skuggor. Vi beddmer det som orimligt att bygga.
Om denna atgard anda genomférs kommer boende &nda inte att uppleva ndgon
sankning av totalbullret, d& detta domineras av buller fran végtrafik pa vag 9.

Inte ens 20 meter hdga bullerskyddsplank kommer vara tillrackligt for att
naturvardsverkets bullerriktvarden ska innehdllas vid samtliga berakningspunkter.

De hogre hojderna pa bullerplank bedéms inte som realistiska, varken
konstruktionsmassigt eller bygglovsmassigt.
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Figur 9 Bullerskyddsplank fér 15 miljoner ton gods, markerade i gront
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12 Atgarder bostader

I prévotidsutredning har dven ingatt en bedémning av méjliga bullerreducerande
3tgarder i bostader.

Under 2006-2008 arbetade Trafikverket med bullerddampande 3tgérder langs med vég
9 i Trelleborg. M3let med dtgarderna var att innehalla bullerriktvérden Laeq 30 dBA /
Larmax 45 dBA inomhus. I praktiken innebar det att samtliga bostader (som behdévde)
erbjdds atgarder som gav en trafikbullerdampning p& minst 35 dBA [fonster markta
Rw+Ctr 38 dB]. Denna dampning ar mer an tillracklig for att hamnen inte ska ge
ljudstérningar inomhus (hamnbullret &r ca 10 dBA lagre an trafikbullret). Nagra
ytterligare 3tgarder vad avser atgarder i bostéder ter sig mot denna bakgrund inte
relevant.

Foljande fastigheter fick erbjudande om férbattrad fasadisolering i form av
fonsterbyte/ventilbyte. Enligt var bedémning &r det samtliga bostéder ldngs vag 9
mellan Strandgatan 20 i vaster och Jarnvagsgatan 29 i dster.

Strandgatan 20 - Merkurius 10

Strandgatan 2-14 - Romulus 11, 20, 25, 27 och 30

Hamngatan 20-38 - Oden 37, 39, 41, 42, 43 och 49

Jarnvagsgatan 5 Ostrebro 24

Jarnvagsgatan 11 Ostrebro 31

Jarnvagsgatan 15 - Ostrebro 25

Jarnvagsgatan 19-25 Svanen 11 och 34

Jarnvagsgatan 29 - Kronan 19

e oaps o . (o]
13 Méjliga atgarder pa fartyg
I prévotidsutredningen har dven ingdtt att utreda férutsattningar att genom avtal med
trafikerande rederier minska bulleremissionerna genom att farjor ansluts till erbjuden
land-elanslutning, och bullerbegransande atgarder utférs pd fartygens mest bullrande
installationer.

THAB har mot denna bakgrund studerat dessa fragor ndrmare enligt vad som
redovisas i bilaga 5 (som upprattats av THAB), vartill hanvisas.

Som en overgripande synpunkt i denna del ska dock noteras dels att hamnen inte har
radighet 6ver fartygen, dels att fartygens bidrag till hamnens totala bulleremissioner
ar forhallandevis begransat.
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14 Resultatsammanfattning

I tabell 11 nedan redovisas en sammanfattning av bullerriktvdarden samt hégst
beréknad ljudniva vid bostad fran de olika verksamheterna.

Tabell 11 Resultat hégsta beréknade ljudniv8 vid n8gon av de tolv berékningspunkterna

LAeq - | LAeq - | LAeq - Lmax Lmax
Riktvdrden: Leg 24 D K N Industri | Trafik
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Provisoriska riktvarden for 58 58 57 68 68
direkt och indirekt hamnbuller
(P1)
Provisoriska riktvarden for 55 55 49
buller frdn kombiterminal (P2)
50 45 40 55
NVV rapport 6538
55 70
Infraprop. 1996/97:53
15 miljoner ton:
Direkt buller - exklusive 50 49 46 59
externa farjor/fartyg och
kombiterminal
Buller fran kombiterminal 51 51 50 54
Direkt buller - inklusive 53 52 51 59
externa farjor/fartyg och
kombiterminal
Indirekt buller - extern vag- 56 57 56 53 63
och jarnvagstrafik inom
hamnomradet
Totalt buller (direkt + 56 57 56 53 59 63
indirekt buller) fran
hamnomrédet
Trafikbuller utanfér 66 68 64 60 86
hamnomradet
17 miljoner ton:
Direkt buller - exklusive 45 43 44 51
externa farjor/fartyg och
kombiterminal
Buller fr&n kombiterminal 51 51 50 54
Direkt buller - inklusive 52 52 51 54
externa farjor/fartyg och
kombiterminal
Indirekt buller — extern vag- 56 57 57 54 65
och jarnvagstrafik inom
hamnomradet
Totalt buller (direkt + 56 57 57 54 54 65
indirekt buller) fran
hamnomrédet
Trafikbuller utanfor 66 68 64 60 86
hamnomradet
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14.1 Sammanfattning/kommentarer till resultat

14.1.1 Totalt hamnbuller
Rapporten visar sammantaget att den utflyttning av farjelagen, omlokalisering av
kombiterminalen till ett sydostligt 1dge och omfattande bullerreducerande tgérder vid
bullerkallor som hamnen har radighet dver (t.ex. egna arbetsmaskiner) och som
hamnen genomfért sedan den tidigare bullerutredningen genomférdes 2009 verksamt
bidragit till att reducera de sammantagna bulleremissionerna fr&n hamnverksamheten
i flertalet berakningspunkter.

De bergkningsmassiga hégsta nivaerna for totalbullret fran hamnomradet kommer
dock for vissa berakningspunkter alltjamt att 6verskrida de riktvdarden som anges i
NVV rapport 6538. Detta beror vasentligen pa att dessa hégsta nivaer kommer att
bestammas genom det (indirekt hamnrelaterade) buller som alstras av det allmdnna
trafikflodet (vag- och jarnvag) genom hamnen, vilket trafikfldde utgér en fortsattning
pa trafiken utanfér hamnomradet.

De provisoriska bullerriktvardena for hamnens totala bulleremissioner (P1) som
angivits i dom M 867-08 innehalls med en marginal om 1 dBA fér den ekvivalenta
ljudniv@n och med 5 dBA for den maximala ljudnivan fér verksamhet med 15 miljoner
ton hanterat gods per ar. De provisoriska riktvardena berédknas vidare innehdllas med
en marginal om 1 dBA for den ekvivalenta ljudnivan och med 3 dBA for den maximala
ljudnivan fér verksamhet med 17 miljoner ton hanterat gods per ar.

Det totala ekvivalenta bullret fr&n hamnen beraknas med konfiguration for 17 miljoner
ton gods per ar 6ka marginellt med 0-1 dBA jamfért en konfiguration for med 15
miljoner ton per ar. Det &r den 6kade mangden bil- och lastbilstrafik som &ar
anledningen till denna 6kning.

De ut/-ombyggnadsatgérder (enligt gallande tillstdnd M 867-08) och buller-
begransande tgarder som redan genomférts i hamnen har minskat det direkt
hamnrelaterade bullret fren hamnverksamheten.

14.1.2 Direkt hamnbuller

Det direkt hamnrelaterade bullret — exklusive buller frdn kombiterminalen och externa
farjor/fartyg - inneh3ller det efterstravade riktvérdet enligt Naturvardsverkets rapport
6538 avseende ekvivalent ljudniva for verksamhet dagtid, medan 6vriga riktvarden
overskrids med 3-6 dBA Vid full utbyggnad éverskrids dock endast ekvivalentnivdn
nattetid i ndgra berékningspunkter.

Det direkta hamnbuliret - exklusive buller fr&n kombiterminalen och externa farjor och
fartyg - beraknas under dag- och kvallsperioden sjunka 5-6 dBA med konfiguration
enligt 17 miljoner ton hanterat gods per ar jamfért med 15 miljoner ton per ar.
Motsvarande sankning for nattperioden berdknas till 2dBA. Det momentana ljudet
under nattperioden beraknas sjunka med upp till 8 dBA. Sankningen av ljudnivan,
trots 6kningen av hanterad méngd gods, beror till stérsta delen pa att verksamheten
vid de inre farjelagena 2E-4 och daromkring férsvinner och flyttas at sydost till nya
farjelagen langre bort fran centrala Trelleborg.

Bullret fran kombiterminalen innehaller motsvarande bullerriktvarde for dagtid i
samtliga berakningspunkter forutom vid en berakningspunkt. Riktvardet for
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momentana ljud nattetid innehalls i samtliga punkter. Daremot erhalls alltjamt i de
mest utsatta punkterna ett tydligt dverskridande av ekvivalentnivderna kvélls- och
nattetid.

Bullret frdn kombiterminalen vid mest utsatta bostad, beraknas bli oférandrat d& vi
jamfor utbyggnad enligt 17 miljoner ton hanterat gods per &r med utbyggnad enligt 15
miljoner ton per ar. Dock sker det en tydlig sdnkning av bullret med ca 3 dBA i
medeltal, nar varje berdkningspunkt och period studeras i detalj beroende p3 att
dterstdende del av kombiterminalsverksamheten vid utbyggnad enligt 17 miljoner ton
antas ha flyttat till sydligt lage, se punkt 7.1 ovan.

Om de totala berdkningsresultaten fér “Direkt hamnbuller exklusive kombiterminalen
och externa farjor och évriga fartyg” och “Buller frén kombiterminalen”, for varje
berédkningspunkt och period [dag/kvéll/natt/Lmaxnarr] jdmférs med Naturvardsverkets
bullerriktvérden innehalls riktvdrdena vid 72 % av berdkningspunkterna for situation
med 15 miljoner ton hanterat gods och vid 81 % av berdkningspunkterna for situation
17 miljoner hanterat gods.

14.1.3 Indirekt hamnbuller

Det indirekta hamnbullret (vdg- och jarnvagstrafik fran extern trafik) beraknas 6ka
marginellt med 0-1 dBA med 17 miljoner ton per ar jamfért med 15 miljoner ton per
ar.

Det indirekt hamnrelaterade bullret beraknas 6verskrida de riktvarden fér externt
industribuller som anges i NVV rapport 6538. Daremot innehalls (bortsett fran ett
marginellt dverskridande om 1 dBA fér dygnsekvivalenta varden i varst utsatta
berakningspunkter) de i detta sammanhang relevanta riktvardena for trafikbuller som
anges i infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

14.1.4 Jamforelse totalbuller, internt och externt trafikbuller
Dygnsekvivalent indirekt hamnbuller (trafikbuller) som alstras inom hamnen (frén
bilar, lastbilar och tdg) a&r 9-10 dBA lagre vid berdkningspunkterna &n motsvarande
trafikbuller som alstras pd vdg 9 och fran den allmanna tagtrafiken. Skillnaden mellan
det trafikbuller som alstras inom hamnomradet och det som alstras pa védg 9 &r sd stor
att hamntrafikbullret inte (eller valdigt lite <1dBA) paverkar det totala trafikbullret vid
berdkningspunkterna (som helt domineras av végtrafikbullret pa vag 9).

Vid jamférelse mellan hamnens totalbuller (direkt- och indirekt) och det buller som
alstras utanfér hamnen av vag 9 och tagtrafik ar skillnaden lika stor.

Bullret frdn hamnen domineras av trafikbuller (vilket framgar av att totalbullret och
det indirekta bullret &r lika hogt) och trafikbullret pd vdg 9 &r 9-10 dBA hdgre &n
totalbullret fran hamnen.

I tabell 12 nedan jamfors tre olika bullerkallors bidrag. Endast indirekt hamnbuller,
endast buller frén externa végar och jarnvégar och det totala bullret fran bade indirekt
hamnbuller och buller fr&n den externa trafiken.
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Tabell 12 Jamférelse mellan indirekt hamnbuller och externt trafikbuller

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Indirekt hamnbuller 56 65
Véagtrafikbuller pa externa 66 86
vagar och jarnvagar
Indirekt hamnbuller + 66 86
Véagtrafikbuller pa externa
vagar och jarnvagar

14.1.5 Kommentarer till resultat och méjliga ytterligare dtgarder

Bullerutredningen visar sammantaget att den utflyttning av farjelagen, omlokalisering
av kombiterminalen till ett sydostligt Iage och omfattande bullerreducerande atgarder
(vid bullerkdllorna) som hamnen genomfort sedan den utredning som genomfdrdes
2009 och tillstandsdomen (M 867-08) meddelades verksamt bidragit till att reducera
de sammantagna bulleremissionerna fradn hamnverksamheten. Detta géller sarskilt det
direkt hamnrelaterade bullret. En fortsatt utbyggnad av hamnen &t sydost, enligt vad
tillstandsdomen medger, skulle ha en pataglig positiv effekt pd bullret frén den
egentliga (direkta) hamnverksamheten.

Vad galler det indirekt hamnrelaterade bullret - vag- och jarnvagstrafik som ar en
fortsattning pad det allmanna trafikflodet utanfér hamnomradet - &r det, liksom tidigare
bullerutredningar visat, i princip inte mdéjligt for hamnen att pgverka. Detsamma galler
for buller fran farjor och fartyg nar dessa ligger vid kaj. Den nu genomférda
utredningen visar dock att hamnen i princip innehaller de riktvédrden (riktvardet
tangeras eller dverskrids med 1 dBA) for trafikbuller som &r allmant tillimpade pa
detta omrade (se punkten 7.4 ovan) i frdga om dygnsekvivalenta nivaer. Nar det galler
maximala ljudnivder (Lmax) underskrids daremot riktvardet (70 dBA) med marginal.
Betraffande indirekt buller féreligger endast marginella skillnader mellan en
konfiguration enligt 15 miljoner ton respektive 17 miljoner ton hanterat gods.

De sammanlagda bulleremissionerna (direkt + indirekt buller) fran hamnverksamheten
har saledes i praktiken reducerats betydligt genom den ombyggnad av hamnen som
genomforts och de bullerreducerande 3tgédrder som vidtagits. De berdkningsmassiga
hégsta nivaerna for de totala bulleremissionerna kommer huvudsakligen att definieras
genom det (indirekt hamnrelaterade) buller som alstras av det allmanna trafikflédet
genom hamnen; vilket fléde &r en fortsattning av trafiken utanfér hamnomradet och
som hamnen helt saknar radighet dver. Som framgar av punkten 14.1.4 ovan &r det
buller som alstras vid bostader pa grund av vag- och jarnvégstrafik utanfor
hamnomradet avsevart mycket hégre - ca 9-10 dBA - &n de nivaer som belastar
samma bostdder genom det vag- och sparbuller (indirekt buller) som alstras inom
hamnomradet.

Hamnens aterstaende tekniska méjligheter att ytterligare (mer &n marginellt genom
I6pande teknikutveckling, t.ex. att nyinkdpta arbetsfordon successivt tenderar att
alstra mindre buller) reducera sitt direkta eller indirekta buller vid kallorna eller pa
annat satt ter sig enligt var bedémning, med beaktande av de omfattande atgarder
som redan har genomforts, som mycket begransande under en éverblickbar framtid.
En reduktion av det totala bullret fr&n hamnverksamheten for att detta beréknings-
massigt under alla delar av dygnet skulle motsvara de riktvarden som féljer av NVV:s
rapport 6538 skulle krava dtgédrder som ter sig helt orealistiska, t.ex. en total
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omlokalisering av hamnen eller drastiska begransningar av den verksamhet som idag
bedrivs inom hamnomradet. P& samma sétt vore det teoretiskt méjligt att genom
stérre bullerplank pd olika platser mot gransen till staden uppna en ytterligare
reduktion av det berdknade totala bullret fran hamnverksamheten. Den reella nyttan
med sddana atgarder framstdr emellertid som ndrmast obefintlig med hansyn till det
buller som alstras - och &ven i framtiden kan férvantas bestd - av vag- och
jarnvégstrafik utanfér hamnomradet. N&gon faktiskt upplevd minskning av bullret vid
bostadsbebyggelse utanfér hamnomradet skulle sdledes med all sannolikhet inte
uppnas varken om hamnens verksamhet begransades eller omlokaliserades, eller om
stora bullerplank for att avskarma buller fran hamnen anlades, se dven punkten 14.1.4
ovan.
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