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Forord

Genom miljobalkens (MB) ikrafttradande 1999 infordes tillstandsplikt enligt
9 kap. (miljofarlig verksamhet) for hamnverksamhet som medger trafik med
fartyg av en bruttodraktighet om minst 1.350 ton. Trelleborgs Hamn AB
(THAB), som &r huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn erholl ar
2005 tillstand for hamnverksamheten.

THAB, avser nu att soka andringar och utdkningar av verksamheten som bo-
laget avser att genomféra fram till &r 2010/2015. Detta kommer &ven att in-
kludera tillstandpliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. MB.

Trivector har under varen 2008 tidigare upprattat en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) som omfattar utfver befintlig hamnverksamhet, dels en
utékning och andring av hamnverksamheten som THAB planerar att genom-
fora fram till ar 2010/2015, dels den tillstandspliktiga vattenverksamhet (en-
ligt 11 kap. MB) som &r inbegripen i en planerad utdkad och &ndrad hamn-
verksamhet. MKBn utgjorde underlag for ansokan om tillstand for namnda
verksamheter.

Under oktober 2008 inlamnades en komplettering till den tidigare MKBn
som gav svar pa de fragor som Miljodomstolen, Lansstyrelsen och Miljo-
namnden stallt efter att ha granskat den inlamnade MKBn. D4 ytterligare
fragor nu inkommit fran Lansstyrelsen, miljoforvaltning, allménhet m fl ges
i denna rapport svar pa de ytterligare fragor som stllts.

De kapitel som beror vattenfragor och dagvatten har i huvudsak forfattats av
Lennart Eriksson vid LEE Consultant AB. Ovriga delar av rapporten har for-
fattats av Lovisa Indebetou pa Trivector Traffic AB.

Mikael Warnsby vid Mannheimer Swartling Advokatbyra AB, Jim Leveau,
UIf Sonesson och Hakan Ohlin vid Trelleborgs Hamn AB har bidragit med
synpunkter.

Lund juli 2009
Trivector Traffic AB
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Inledning

Foreliggande rapport utgor komplettering nr. 2 (K2) av den miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som tidigare l&mnats in till Miljddomstolen i sam-
band med THABs tillstandsansokan for utokning av hamnverksamheten
samt utbyggnader i enlighet med Vision 2010/2015. Rapporten, med bilagor,
syftar till att besvara och i forekommande fall bemoéta de fragor och syn-
punkter som Lansstyrelsen, Miljondmnden m fl myndigheter framfort efter
att — med anledning av remiss fran Miljédomstolen efter kungdrelse — ha
granskat den tidigare inldamnade MKBn och den komplettering (K1) som
ingavs i oktober 2008.

| rapporten redogdrs for de kompletterande utredningar som gjorts och be-
mots de synpunkter som myndigheter och enskilda lamnat. Rapporten foljer
samma disposition som tidigare ingiven teknisk beskrivning och MKB.

1. Kompletterande teknisk beskrivning av vat-
tenverksamheten m.m.

Ytor berdérda av muddring och utfylinad

Till klargorande av vilka ytor som berdrs av muddring och utfylinad med
anledning av den planerade utbyggnaden av fyra nya farjelagen lamnas f6l-
jande sammanfattning:

Cirka 47 ha kommer att fyllas ut raknat till centrum av vagbrytarna.
Cirka 30 ha kommer att muddras ned till — 9 m innanfor ny vagbrytare

Cirka 5 ha kommer att tas i ansprak av vagbrytare (utéver utfyllnad enligt
ovan):

Cirka 18 ha kommer att utgoras av 6vrig vattenyta som innesluts av ny vag-
brytare:

Dagens kajer och farjeldgen ska vara kvar och kommer inte att fyllas igen
inom ramen for vision 2010/2015. Eventuell utfyllnad av befintliga farjela-
gen i samband med t ex utbyggnad av nya bostader far prévas inom ramen
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for en sadan tillstdindsansokan och miljéeffekter av sadan utfyllnad far da
provas i tillhérande MKB.

Utlaggning av vagbrytare och muddringsarbeten m.m.

Nar det galler Fiskeriverkets synpunkter pa skyddsatgarder i samband med
vattenverksamheten hénvisar THAB till vad som anforts i ansdkan (se sér-
skilt punkten 14) med tillnérande MKB. Harav framgar bl.a. att all mudd-
ring kommer att ske inom pirarmarna for att minska risken for grumling. Vi-
dare kommer ett noggrant kontrollprogram att féljas vid utlaggning av vag-
brytare och utférande av grumlande arbeten innanfér nyanlagd vagbrytare
att under perioden 15 maj-15 november arbetena avbrytas om halten sus-
penderat material i relevant kontrollpunkt 6verskrider 30 mg/l under mer an
6 timmar i strack.

Fiskeriverket har dven — vad géller utlaggning av vagbrytare — patalat att
sprangsten med mycket finpartikulart material skall tvéattas. THAB konstate-
rar att tvattning ar en av flera atgarder som kan bli aktuella for att innehalla
se suspensionsvarden som THAB atagit sig enligt ovan.

Temporar upplaggning muddermassor

Lansstyrelsen har bett THAB precisera var upplédggning av muddermassor
kommer att ske.

Utbyggnaderna forvantas inte medfora nagon upplaggning av muddermas-
sor. Om sadan upplaggning trots allt skulle behdvas kommer det att ske efter
samrad med tillsynsmyndigheten inom sokt utfylinadsomrade och kontroll-
program kommer att upprattas for omhandertagande av eventuellt forore-
nade muddermassor och Overskottsvatten fran avvattning av fororenade
muddermassor. Kontrollprogrammet kommer att redovisas till tillsynsmyn-
digheten.

Transporter i samband med utbyggnad

Boende vid Toftgrand anger att de redan idag ar stérda av underhallsfordon
till banomradet som gar pa denna gata. De vill darfor inte att gatan ska an-
vandas for transporter.

THAB vill framhall att de transporter som kommer att ske i samband med
utbyggnad av vision 2010/2015 kommer i huvudsak att ske sjovagen. Trans-
porter som maste ga via land planeras att na hamnen vasterifran. Endast un-
dantagsvis kan specialtransporter komma att behéva na hamnen fran éster.
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2. Kompletterande teknisk beskrivning av
hamnverksamheten m.m.

2.1 Ringled och 6stlig infart

Nar det galler de synpunkter som inkommit betraffande ringledsfragan och
en majlig framtida infart fran oster till hamnomradet skall sagas foljande.

Ringleden runt Trelleborg, inkluderande fragan om en ostlig infart, ar for
narvarade foremal for samrdd som underlag och del av Trelleborgs kom-
muns 6versiktsplanering. Trelleborgs kommun har i en till VVagverket och
Region Skane den 28 maj 2009 avgiven viljeyttring forklarat att man staller
sig positiv till en medfinansiering av en utbyggnad av ny ringled/infart i
Trelleborg under forutsattning att objektet kommer att inga i kommande nat-
ionell plan for perioden 2010-2021 (Dnr 2009/476, 011).

Som tidigare framhallits &r det inte THAB som har bestammanderatt i fragan
om ringledsutbyggnad. En utbyggnad av ringleden och dess anslutning till
befintligt vagnat, samt infarten fran ringleden till hamnen, maste dartill pro-
vas som ett separat projekt med sérskild vagplanering enligt vaglagen, in-
kluderande den lokaliseringsprovning och miljokonsekvensbeskrivning som
foreskrivs for i detta sammanhang, allt for att pa bésta satt ta hansyn till mil-
jon vid val av hur anslutningen ska ske i dster.

En ringled runt Trelleborg och en 6stlig infart till hamnen dr, som THAB
ocksa tidigare angett, inte en nédvandig forutsattning for utbyggnaden enligt
vision 2010/2015 (se punkten 3.2 nedan angaende vastliga infartsalternativ).

En ringled och 6stlig infart skulle emellertid bl.a. ge mojligheter att utveckla
nya stads- och verksamhetsomraden i anslutning till hamnen och havet och
att rationalisera hanteringen i hamnen, samtidigt som miljobelastningen i
stadens central delar skulle reduceras.

THAB har mot denna bakgrund i sin MKB fér hamnutbyggnaden redovisat
olika infartsalternativ till hamnen osterifran. Darvid har man dven undersokt
och redovisat miljokonsekvenser, daribland utslapp till luft, buller och risk-
fragor, baserat pa ett undersokt huvudalternativ for en infart 6sterifran. Se
sérskilt MKB-bilaga 28 del 1-2 och MKB-komplettering (1) punkterna 3.1
och 6.2. Se aven huvud-MKBn punkten 9 och med MKB-bilaga 1.

Sammanfattningsvis visas resultaten att med bullerskydd kan géllande rikt-
varden for buller fran bade vag- och jarnvagstrafik klaras vid samtliga bo-
stdder i amslutning till en 6stlig infart. Vidare konstateras att utformningen
gar att gora mycket trafiksaker och att det inte foreligger nagon risk for
overskridanden av miljokvalitetsnormer. Riskutredningen for transporter av
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farligt gods visar att risken vid bostéderna blir sa 1ag att den inte behover
skyddas mer sarskilda riskreducerande atgarder. For Ostra skolan kréavs dock
sarskilda riskreducerande atgérder.

Ringleden och infartsfragan till hamnen maste sjalvfallet utredas vidare
inom ramen for den kommunala planeringen och som ett sérskilt vagprojekt
i harfor stadgad ordning.

2.2 Trafik

Oversiktlig trafikplan

En utbyggnad enligt vision 2010/2015 &r anpassad for att trafiken liksom
idag ska kunna matas fran vaster. Utan en Ostlig infart ar det troligast att
matningen kommer att ske precis som idag d&ven om andra alternativ skulle
vara mojliga. | Figur 2.1 visas uppdaterade ritningar for utbyggnaden av
hamnen i etapp 1 samt en dversiktlig trafikplan som visar hur hamnomradet
skulle kunna utnyttjas for trafiken i utbyggnadsetapp 1, givet en infart fran
vaster. Figuren visas ocksa i storre format i bilaga 37 a).
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Figur 2.1 Oversiktlig trafikplan fér hamnomradet i utbyggnadsetapp 1 (férstorad bild visas i bilaga
37 a).
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Som framgar av figuren anordnas uppmarschytor till befintliga och nya far-
jelagen pa det nya utfylinadsomradet i Gster &ven med en vastlig in- och ut-
fart. Norr h&drom finns utrymme avsatt som skapar mojlighet till utbyggnad
av kombiterminal i mer sydligt lage. Langst i soder finns omraden avsatta
for trailerparkering.

In-/utfart

Som angetts ovan medger en utbyggnad enligt Vision 2010/2015 att trafiken
ska kunna matas vasterifran. En eventuell utbyggnad av ringleden ger dock
mojlighet att mata trafiken Osterifran. | figur 2.2 visas mojliga korvagar med
en matning fran oster (jamfor MKB-bilaga 28). | figuren visas ocksa alterna-
tiva korvagar inom hamnomradet vid fortsatt matning vasterifran. Som
framhallits ovan bedomer THAB det som mest sannolikt att — givet en infart
fran vaster — trafiken kommer att ledas in i hamnomradet pa samma sétt som
idag (alternativ O i figur 2.2).

s oH— |~-G-E ET
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_ i
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— LRT AT E HELLERORES =&

= o —— BRTATZ R

" BFAT 41T, ETa#= 1
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- [ FFAT AT, 5 B R 43
Figur 2.2 Mojliga alternativ till hur trafiken till/frAin hamnomrédet kan ledas i etapp 1 (forstorad bild

visas i bilaga 37 b).

Alternativ 0 motsvarar dagens korvagar. Med dagens korvéagar frigors
mindre ytor i véster som annars skulle kunna bebyggas. Alternativ 1 och 2
skulle frigéra mer ytor men a andra sidan skulle trafiken gar narmare bo-
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stadsbebyggelsen. Darfor ar det mest troliga alternativet alternativ 0, d v s
som idag.

Alternativ 1A innebar matning fran vaster liksom idag men med nagot syd-
ligare korvag vid de inre farjelagena. Alternativ 1B innebar ocksa matning
vasterifran men infarten till hamnen sker inte forran vid Osterbrogatan.
Detta innebdr att trafiken véaster om denna punkt flyttas ndrmare bebyggel-
sen da den istéllet for att ga inom hamnomradet trafikerar Strandgatan

Alternativ 2 innebéar att hamnen matas osterifran men utan ringled. Detta in-
nebar att trafiken till och fran hamnen tvingas kéra en omvég fran vaster till
ostlig infart for att sedan ater kora vasterut in i hamnomradet.

Alternativ 3-5 innebdr alla dstlig matning via ringled. Alternativ 3 innebér
att trafiken matas via Osterleden ungefar fram till i hojd med Mollaregatan
for att darefter sneda at sydvast in i hamnomradet. Alternativ 4 innebar att
trafiken Gsterifran fran Osterleden foljer parallellt med sparen in i hamnom-
radet. Alternativ 5 innebér att trafiken matas via Osterleden och darefter s6-
derut vid korsningen med 6stra Ringvégen.

Biltrafikens korsningar med jarnvagen

Aven med utbyggnaderna inom ramen for vision 2010/2015 kommer biltra-
fiken (bade personbilar och lastbilar) liksom idag att korsa jarnvagssparen
till fartygen planskilt pa bilramper inom hamnomradet. Bilramperna anpas-
sas efter de nya farjelagena.

Lokaltagsstation

Savitt galler de synpunkter om en moéjlig framtida pagatagsstation som fram-
forts i malet, vill THAB framhalla att den planerade hamnutbyggnaden be-
aktar majligheten att en sadan station kommer till stand i narheten av det
nuvarande hamnomradet. Hamnutbyggnaden som mojliggor ett dkat antal
resande dver Trelleborg kan i vasentlig man antas framja denna utveckling.

Banverket dger ett omrade mark mellan kombiterminalen och Hamnga-
tan/Jarnvagsgatan dar utrymme finns for perronger och andra faciliteter till
pagatag. Trelleborgs kommun utreder for narvarande hur omradet skall ex-
ploateras. | detta arbete tar man bl a h&nsyn till parkeringsplatser.

2.3 Hanterat gods ar 2015

Vad géller lansstyrelsens begaran om klarldgganden avseende vilka typer av
gods som planeras att hanteras i hamnen, skall ségas foljande.

Den 6kade mangden gods forvéantas vara av samma godstyp som idag hante-
ras i hamnen idag. Under 2007 svarade lastbilstrafiken for 80 %, jarnvags-
trafiken for 20 %. Totalt transporterades cirka 10,1 miljoner ton med lastbil
och 2,5 miljoner ton med jarnvég. Till detta kom 0,2 miljoner ton styren,
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spannmal, godning, tjockolja och marindieselolja som lossas och lastas i
Nyhamnen.

Mellan ar 2007 och ar 2015 forvantas lastbilstrafiken oka med 30 % och
personbilstrafiken med 50 %. Jarnvégstransporterna beréknas 6ka med cirka
50 % under samma period. Detta innebér att passagerarna beraknas oka till 3
miljoner ar 2015. Samma ar beréknas 13,3 miljoner ton gods transporteras
med lasthil och 3,7 miljoner ton med tag.

Av den riskanalys som WUZ genomfort pa uppdrag av THAB under 2007
(fogad till MKBN som bilaga 19) visar att antalet lastbilar med farligt gods
forvantas oka fran cirka 5 800 ar 2006 till cirka 8 900 ar 2015. Under samma
period forvantas antalet tdgvagnar med farligt gods 6ka fran 1 900 till 3 000
per ar.

Mer ingdende uppgifter om vilken specifik typ av gods som transporteras
med lastbilarna och jarnvagen har inte THAB tillgang till.

24 VA-system

Savitt galler myndigheternas synpunkter pd VA-system och dagvatten-
fragor kommenteras dessa narmare i en kompletterande beskrivning av
hamnens dagvattensystem, som utarbetats av SWECO Environment, se

bilaga 39.

| SWECOs rapport lamnas aven reservationsvis ett antal atgardsforslag
avseende det hamnens befintliga dagvattensystem.

3. Kompletterande beskrivning av vattenverk-
samhetens miljokonsekvenser

Till komplettering av tidigare i malet ingiven beskrivning av vattenverksam-
hetens miljopaverkan (se sarskilt punkten 6 i tidigare ingiven huvud-MKB)
anges foljande.

3.1 Erosion, tang och havsnivahdjning

| tidigare MKB och komplettering har redogjorts for att den sdkta utbyggna-
den av hamnen har getts en mjuk utformning for att forhindra eros-
ion/sedimentation. De stromningsberékningar som genomforts visar pa att
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det inte kommer att uppsta nagra virvlar och darmed bedéms risken for eros-
ion/sedimentation som liten.

Vad galler havsnivahojning har kajer, byggnader etc planerats for en niva pa
+3 meter Over havet och darmed utformats med hansyn till att det ska finnas
en extra meter till godo for en forvantad havsnivahojning.

SWECO Environment har under maj manad 2009 gjort en berakning av
vilka effekter pa tang och erosion som den sckta utbyggnaden kommer att
fa. Resultaten visas i bilaga 35. Berdkningarna visar att hamnutbyggnaden
inte paverkar vagbilden omkring hamnen och darmed forvéntas inte heller
erosionen att férandras med den nya hamnen. Erosion orsakad av ett férand-
rat vagklimat kommer inte att paverkas av en utbyggnad av hamnen. Redan
idag beddms hamnen fungera som ett hinder for den kustparallella sanddrif-
ten. Utbyggnaden av hamnen beddms inte paverka denna situation.

Eftersom tangen transporteras med vattenstrommarna har analysen av tang-
ansamlingar fokuserat pa att kvalitativt analysera hur strommarna férandras
med den nya hamnen. Berdkningarna visar att den nya hamnen innebdr att
den Ostra sidan av hamnen kommer att ansamla mindre tang efter utbyggna-
den av hamnen. For den véstra sidan om hamnen innebdr utbyggnaden att
mangden tang okar. | absoluta tal (m®/s) innebar hamnutbyggnaden ett noll-
summespel, medan i relativa termer (%) blir minskningen storre pa ostra si-
dan an motsvarande 6kning pa den vastra sidan. Den relativa forandringen
av tangansamlingen &r dock relativt liten, i synnerhet den 6kning som for-
vantas pa den vastra sidan.

Utredningen i bilaga 35 styrker &ven att den sokta hamnutbyggnaden i sig
inte kommer att medféra nagon negativ inverkan pa erosion eller tang-
ansamling i hamnens naromrade med beaktande av en mojlig framtida havs-
nivahojning.

3.2 Marinarkeologi

Enligt Statens maritima museer kan fornlamningar med stor sannolikhet fo-
rekomma i vattnet i det planerade utfyllnadsomradet. THAB kommer darfor
att genomfdra en kompletterande undersékning i samband med detaljprojek-
tering av muddring och utfyllnad. Marinarkeolog Jan Oijeberg har kontak-
tats och ar beredd att bidra med erforderlig kompetens for detta &ndamal.

3.3 Fiskefragor

De synpunkter angaende kompensationsatgarder och fiskeskada som myn-
digheterna framfort i malet kommenteras sarskilt i yttrande upprattat av Stig
Lundin, i egenskap av fiskesakkunnig, se bilaga 36
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4. Komplettering av alternativredovisning

Fran ett antal boende i Trelleborg har den synpunkten framforts att en ut-
byggnad (eller flytt) av Trelleborgs hamn at vaster — istallet for at sydost —
skulle vara mojligt och lampligt.

I inledningen av arbetet med att ta fram en teknisk beskrivning och MKB for
utbyggnaderna i Trelleborgs hamn évervagdes saval utbyggnader i sydvast
som i sydost. Nackdelarna med utbyggnaderna i sydvést bedémdes dock
som sa stora att detta alternativ inte ansags intressant, se sarskilt punkten 5.4
i huvud-MKBn.

Mot bakgrund av de nu framférda synpunkterna om en alternativ utbyggnad
i vaster véljer THAB att ndrmare redovisa och fortydliga de ¢vervéganden
som bolaget beaktade i sin beddmningen om l&mpligheten av en utbyggnad i
vaster visavi en utbyggnad i sydost.

4.1 Flytt av hela hamnverksamheten till sydvast

Ett grundproblem med en expansion av hamnen &t vaster ar sambandet med
jarnvagsinfrastrukturen som Iéper in i hamnens 6stra del. Tva jarnvagsfarje-
l&gen, FL 8 och FL 9, samt kombiterminalen (befintlig), &r harutdver lokali-
serade till den Ostra delen av hamnen.

En flytt av hela hamnverksamheten till sydvést kraver darfor en omlokali-
sering av jarnvdgen till en ny strackning vaster om Trelleborg. Mot denna
bakgrund beddms inte detta alternativ, med hansyn till dess omfattning, som
realistiskt.

4.2 Flytt av delar av hamnverksamheten till sydvast

Det vore teoretiskt mojligt att anlédgga tre stycken bilfarjelédgen i vastra yttre
hamnen. Detta forutsatter att nya uppmarschomraden skapas for dessa.
Uppmarschomraden kan skapas genom att vastra vagbrytaren flyttas ut, se
Figur 4.1. En forstorad bild aterfinns som bilaga 38.

Om den vastra vagbrytaren flyttas ut maste aven den ostra flyttas ut, sa att
kuststrommarna forbi hamnen ej ger upphov till erosion eller ansamling av
tang.
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Vid utflyttning av Gstra vagbrytaren kan ytterliggare ett bilfarjelage byggas
utanfor FL 9.

Figur 4.1

Figur 6ver hur en delad utbyggnad i bade st och vast skulle kunna se ut

Den ytor som berérs av muddring och utfyllnad vid en delad utbyggnad re-
dovisas nedan (uppgifter for sokt alternativ inom parentes).

Vagbrytarlangder, vaster ca 2 km och 6ster ca 1 km (for sokt alterna-
tiv galler samma langder fast i omvéanda vaderstreck, ca 1 km i vés-
ter och 2 km i Gster).

Utfylld yta ca 38 ha (motsvarar for sokt alternativ ca 47 ha).

Mudderméngd ca 990 000 tfm3 (motsvarar for sokt alternativ ca
1110 000 tfm3).

Savitt galler miljokonsekvenser och intrang kan for- och nackdelarna med
det ovan presenterade alternativet (delad utbyggnad mellan dster och vaster
sammanfattas enligt foljande.

Fordelar:

De ytor i havet som behdver tas i ansprak for utfylinad skulle bli
cirka 20 % mindre enligt ovan presenterat alternativ och de volymer
som muddras cirka 10 % mindre jamfort med sokt alternativ. Vag-
brytarlangderna skulle daremot inte paverkas.

Inga storningar skulle uppsta i anslutning till den planerade utbygg-
naden och ddrmed sammanhdngande verksamhet i dstra Trelleborg.
(Oaktat att dessa storningar med hansyn till utfyllnadsomradets loka-
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lisering séder om den nuvarande kustlinjen och séder om jarnvégen
beddms bli begrénsade).

Nackdelar:

e Med héansyn till att jarnvégen I6per in i Oster skulle jarnvégsgods be-
hova transporteras igenom hela hamnomradet for att na de vastra far-
jelagena. Farjelagena pa vastra sidan av hamnen skull orsaka en
mycket lang dragvag for kombigods fran/till den i Gster belagna
kombiterminalen. Detta skulle medféra betydande nackdelar ur lo-
gistiksynpunkt och ckade emissioner i forhallande till en utbyggnad
i sydost. Forutom lang dragvag kommer tiden for lossning och last-
ning harigenom att bli langre.

e Hamnomradet kommer vid en utbyggnad i véster fortsattningsvis
och pa samma satt som idag att skéra av Trelleborgs centrum fran att
fa kontakt med Ostersjon. Det sokta alternativet i form av en ut-
byggnad i sydost medger daremot att hamnytor frigérs for annan
verksamhet och att kontakt med havet tillskapas.

e Befintliga uppmarschomradena till de ostra farjelagena bedoms pa
sikt vara underdimensionerade for att ackommodera en trafikokning.
Om hamnen inte byggs ut at sydost utan ar vaster skulle man, for att
fa erforderliga uppmarschomraden for de ostra farjelagena, delvis
behdva foreldgga dessa pa vastra sidan. Avstandet till farjelagena in-
nebdr att lastningen av féarjorna skulle ta langre tid &n vad som ar fal-
let vid en utbyggnad i sydost.

e Placering av farjelagen pa den véstra sidan av hamnomradet &r inte
optimalt med h&nsyn till mandvrering av féarjor inom pir. Farjorna
skulle fa svarare att lagga till i de vastra farjelagena vid sydvéstliga
vindar, som ar den forharskande vindriktning i omradet. Detta beror
pa att de skulle pressas ut fran farjelaget (vid vastlig placering och
sydvastlig vind) mot véndbassangen, istallet for in mot kajkanten,
vilket, allt annat lika, blir fallet med farjelédgen placerade i sydost.

o De ytterligare fordelar som en ringled runt Trelleborg, med mgjlig
ostlig infart till hamnomradet, skulle innebéra for logistiken i ham-
nen och for miljon och verksamheter i centrala Trelleborg kan inte
utnyttjas fullt ut vid en utbyggnad i vaster. Trafiken maste da — givet
en utbyggnad i vaster - fortsatt, liksom jarnvagen, kunna ga mellan
Ostra och vastra omradet om man inte ska ha tva infarter. Detta
skulle medfdra att man mister mojlighet for centrum att nd havet och
att man inte kan bygga ut kontor eller bostader i hamnomradet.

e En utbyggnad i vaster skulle &ven gora intrang pa omraden dar det
idag bedrivs annan befintlig verksamhet. Vid en utbyggnad i sydost
enligt sokt forslag uppkommer inte ndgot motsvarande intrang ef-
tersom det ar fraga om en landbyggnad i havet. Befintliga verksam-
heter i vaster skulle behdva omlokaliseras eftersom de skulle ligga i
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vagen for nya uppmarschomraden, kombiterminalsverksamhet etc.
Detsamma galler med avseende pa THABs eget logistikcenter. Det
kan antas att sddana omlokaliseringsatgarder skulle vara mycket
kostsamma.

En vastlig utbyggnad av hamnen stdammer inte heller 6verens med géllande
oversiktsplan fran 2002 och de forslag till revideringar darav som darefter
varit féremal for samrad.

Vid en samlad bedémning menar THAB darfor att den sokta lokaliseringen i
sydost ar lamplig med hansyn till de efterstravade malen for hamnutbyggna-
den (en rationell och konkurrenskraftig hamnverksamhet som kan hantera en
framtida trafikokning och mdjliggora att centrala och havsnéra ytor inom
dagens hamnomrade frigors for andra verksamheter) och ambitionen att
astadkomma dessa med minsta intrang och olagenhet for manniskor och mil-
jon.

4.3 Effektiviseringar inom befintligt omrade i hamnen

5.

Synpunkten har dven framforts att ett alternativ till utbyggnad vore effekti-
viseringar inom befintligt verksamhetsomrade.

THAB anser att tillrackligt stora effektiviseringar inom befintligt hamnom-
rade for att kunna ta emot den 6kade trafiken till ar 2015 inte ar mojliga med
hansyn till att alla de inre farjeldgena da maste anvandas och de storre fartyg
som snart forvantas trafikera hamnen inte far plats att angdra dessa. Dessu-
tom skulle detta innebéra negativa effekter i form av 6kade nivaer av buller
och utslapp till luft i forhallande till sokt alternativ.

Inverkan pa flora och fauna pa land

Smatarnans hackningsplatser

Lansstyrelsen har stallt fragan hur smatarnans hackningsomrade skall komp-
enseras.

Savitt kant for THAB kommer emellertid det omrade inom hamnen dar
smatarnor tidigare ar hackat inte att paverkas av de foreslagna utbyggnader-
na.
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Kompletterande bullerutredningar

| samband med tillstdndsansdkan varen 2008 och komplettering av denna
under hosten 2008 lat THAB genomfora omfattande utredningar av bade di-
rekta och indirekta bullereffekter fran hamnverksamheten. Bland annat har
bullret fran kombiterminal, rangerbangard, av- och palastning av férjor, bul-
ler fran fartygen samt dkat buller fran vag- och tagtrafiken studerats.

Noteras bor att hamnen savitt bekant aldrig fatt nagra klagomal pa buller
fran hanteringen i den nya 6stliga kombiterminalen.

En kompletterande bullerutredning syftande till att ge en samlad bild av det
direkt och indirekt hamnrelaterade buller som hamnverksamheten generera
har genomforts under 2009. Bullerutredningen bifogas som bilaga 41. Hari
fortydligas aven de effekter pa fartygsbuller en flytt av farjelagen at sydost
medfor.

Buller fran fartygen

Som tidigare angivits alstrar fartygen ett lagfrekvent buller nar de ligger vid
kaj. Det ar mycket svart att berdkna lagfrekvent buller inomhus, men samt-
liga av de berdkningar som genomforts visar pa att det lagfrekventa bullret
fran fartygen visar pa att Socialstyrelsens riktvarden for lagfrekvent buller
inomhus innehalls vid de fastigheter som ligger narmast hamnen, se bilaga
41 avsnitt 7. Ljudnivaerna fran fartygen ar vasentligt under Naturvardsver-
kets riktvarden for industribuller (nyetablerad industri), se bilaga 41, avsnitt
5.2.6.

Bullret fran farjetrafiken for de boende i centrala Trelleborg kommer att re-
duceras genom att farjeldagena lokaliseras langre at sydost. Flytten av farje-
lagena at sydost kommer att innebéra att ljudnivaerna vid de idag mest bul-
lerutsatta fastigheterna norr om FL3-6 kommer att minska med cirka 5 dBA.
Samtidigt kommer ljudnivan vid de bostader som ligger langre osterut, di-
rekt norr om FL10 och 11 endast att 6ka med ca 1 dBA. Anledningen till att
héjningen i Oster blir betydligt mindre an sankningen norr om FL3-6 ar att
avstandet till bostaderna fran FL10 och 11 &r betydligt langre an avstandet
mellan FL3-6 och den bebyggelse som ligger direkt norr om dessa férjela-
gen.

El-anslutning vid kaj minskar bullret fran fartygen ytterligare nagot, men ef-
fekten pa den totala ljudbilden fran hamnen blir dock férsumbar, se bilaga
41 avsnitt 5.2.6.

Buller fran hela hamnverksamheten

| tidigare inlamnad MKB har THAB redovisat ljudutbredningskartor fran
buller fran kombiterminalen (inklusive ljud vid av- och pélastning av far-
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tyg). For att fa en an mer heltackande bild av buller fran hamnverksamheten
har THAB nu latit AF Infrastruktur genomféra berakningar av allt buller
fran direkt respektive indirekt hamnrelaterade verksamheter. Berakningarna
bygger pa matning av vagtrafiken vasterifran. Resultaten visas i bilaga 41.

Av utredningen framgar att THABs direkt hamnrelaterade verksamhet vid
full verksamhet enligt sokt utbyggnadsalternativ (dvs. exklusive trafikbuller
inom hamnomradet) - med undantag for det buller som kombiterminalsverk-
samheten alstrar vid ndrmaste bostadshus vid Jarnvégsgatan — generellt in-
nehaller de bullerriktvarden som géaller nyetableringsnormen enligt Natur-
vardsverkets RR 1978:5.

| utredningen konstateras att det totala bullret fran hamnens verksamhet vid-
kombiterminalen, inkluderande terminaltraktorer, reachstackers och tillho-
rande jarnvagstrafik med lastning och lossning av férjor) idag ger upphov till
som mest 54 dBA under dag/kvéll och 48 dBA nattetid. Med den Okade
godsvolymen som vision 2015 medfor berdknas dessa ljudnivaer dka med
1 dBA. Riktvardena for industribuller 6verskrids darmed saval idag som
med vision 2015. Lagger man till detta buller fran kombiterminalen aven
bullret som alstras fran fartygen fas ingen beraknad 6kning av ljudnivan ef-
tersom bidraget fran farjetrafiken ar sa litet.

Indirekt hamnrelaterat buller i form av bil- och lastbilstrafik inom hamnom-
radet innehaller med god marginal det generella bullerriktvardet 65 dBA for
befintliga miljéer. Detsamma géller for buller fran tagtrafik inom omradet.

Nér det galler allt buller som alstras inom hamnomradet, d v s buller fran
kombiterminalen, buller fran vagtrafik, tagtrafik och farjetrafik, uppgar detta
idag till 57 dBA dagtid, 56 dBA kvallstid och 56 dBA nattetid. Den storsta
delen av bullret kommer fran personbilar och lastbilar inom hamnomradet
och darfor kan dessa vérden inte rakt av jamféras med riktvarden for buller
fran externt industribuller eftersom dessa riktvarden inte ar tankta att anvan-
das vid jamforelse med buller alstrat av personbilar och passerande tag etc.
Noteras bor att buller fran vagfordon inom hamnomradet (uppmarschomra-
den etc) ar sa litet i jamforelse med vagbullret p& Hamngatan att det helt
"drankts” i buller frdn vagen och darmed inte kan urskiljas av de boende ut-
med Hamngatan. Med utbyggnaden enligt vision 2010/2015 6kar den totala
ljudnivan dagtid med 1 dBA och med 2 dBA kvallstid. Nattetid sker ingen
6kning.

Figurer over ljudutbredning av allt buller fran hela hamnverk-
samheten

| AF Infrastrukturs uppdrag ingick dven att ta fram en bild dver det samman-
tagna bullret, alltsa figurer som visar allt buller som hamnen direkt och indi-
rekt ger upphov till. Har ingar da buller fran kombiterminalen, farjetrafiken,
vagtrafiken inom omradet (uppmarschomradet etc) samt buller fran tagtrafi-
ken. Vad galler végtrafiken pa omkringliggande vagnat utanfor hamnen ut-
gor trafiken till hamnen en mindre del av trafiken och darmed tas inte buller
fran denna trafik med i berdkningarna. Figuren fogas som underbilaga 5.2.3
till bilaga 41. Det skall observeras att ljudnivaerna i den redovisade figuren
inte direkt kan jamféras med riktvarden. Detta eftersom riktvarden avser fri-
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faltsvarden och figuren visar verkliga ljudnivaer inklusive ljudreflex i egen
fasad. Dessutom ska buller fran Jarnvag respektive vagtrafik jamforas med
andra riktvarden an buller fran kombiterminalen etc. Figuren ger dock en
god bild 6ver var stérningarna &r storst.

Noteras bor liksom tidigare att buller fran vagfordon inom hamnomradet ar
sa litet i jamforelse med vagbullret pd Hamngatan att det helt “drankts” i
buller fran vagen och darmed inte kan urskiljas av de boende utmed Hamn-
gatan.

Mojliga atgarder for att minska bullret

Sa lange véagtrafiken pa Hamngatan/Jarnvéagsgatan ar sa omfattande som
idag dranks bullret fran kombiterminalen och Gvrigt buller alstrat inom
hamnens omrade i véagbullret fran denna gata. Om ringleden byggs, och
denna ger den dnskade avlastande effekt pa Hamngatan/Jarnvagsgatan som
efterstrévas, skulle vagbullret kunna minska vasentligt jamfort med idag. |
denna situation skulle det da bullerdampande atgarder inom hamnomradet
och kombiterminalen kunna ge horbara effekter for de boende.

THAB har sedan flera ar arbetat med att minska bullret fran de egna for-
donen som arbetar inom kombiterminalen. Detta har medfort att bullret
fran reachstackers och dragbilar minskat vasentligt och att reachstackers nu
bullrar ungefér som en personbil och terminaltraktorn &r cirka 4 dBA tystare
an en normal lastbil. Ytterligare ljudddampande éatgarder ar dock nu mycket
svara att uppna.

Tidigare utredningar har visat att bullerskdrmar norr om kombitermina-
len endast skulle ha effekt pad nedre vaningsplan. Skulle trafiken pa Hamn-
gatan/Jarnvagsgatan minska kraftigt da Ringleden byggts ut skulle atgarden
skulle kunna anvandas for att minska ljudnivaerna vid de nedre vaningspla-
nen men skdrmarna skulle behdva vara mycket hdga for att ge effekter hdgre
upp i byggnaderna. Har far da vagas de negativa visuella effekter sddana
skarmar skulle ha mot de reduktioner av buller som kan uppnas.

Bullerskarmar vid véagtrafikens infarter inom hamnomradet skulle kunna
sanka detta buller. Men de boende skulle inte kunna héra nagon skillnad ef-
tersom vagbullret pa de offentliga vagarna ar sa valdigt mycket storre att
detta helt och hallet “dranker” vagbullret fran hamnomradet. Skulle vagtra-
fiken pa allménna vagar i framtiden minska vasentligt skulle atgarden dock
kunna vara mer intressant.

Som tidigare angivits kommer THAB att om 6verenskommelse med rederi-
erna kan uppnas att lata elansluta samtliga fartyg som angor de nya férje-
lagena. Detta ger effekt pa emissionerna vid kaj och pa det lagfrekventa
bullret fran fartygen men tyvarr knappast pa den totala ljudbilden. Detta ef-
tersom bullret fran fartygen ar forsumbart i forhallande till alla andra buller-
kéllor inom hamnomradet.

Med vision 2010/2015 skapas nya stora ytor i sydost. Detta mojliggor att det
pa sikt skulle kunna vara méjligt att flytta den nuvarande kombitermina-
len langre soderut. Pa sa satt skulle bullret fran kombiterminalen kunna
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minska genom att avstandet till bostaderna blir storre. En flytt
av kombiterminal till ett sydligare lage skulle ge ljudnivaer underskridande
50 dB. Effekten skulle dock inte vara markbar for de boende sa lange som
ringleden inte byggts ut och vagtrafiken pa Hamngatan/Jarnvaggatan mins-
kat vasentligt.

7. Utslapp till luft — kompletterande information

7.1 Kontrollprogram

THAB har ett kontrollprogram for matning av luftkvalitet. THAB later se-
dan sommaren 2006 IVVL genomféra matningar av partikelhalter (dygnsme-
delvarden) och halter av kvéavedioxid (maxtimmedelvédrden) langs Hamnga-
tan i hojd med Mittelbron. Sedan den 1 juli 2007 genomfors ocksa méatning-
ar av svaveldioxid (maxtimmedelvarden).

THAB stodjer den lokala miljédvervakningen genom att de matningar som
hamnen genomfor fritt kan fa anvandas till den Skanska modellberaknings-
modulen. Detta for att THABs matningar da kan bidra till 6kad forstaelse for
halter i ett regionalt perspektiv.

7.2 Halter idag och med vision 2010/2015

Som tidigare redovisats overskrids inga miljokvalitetsnormer idag men hal-
terna dr sa pass hoga att fortsatta matningar ar nédvandiga. Med den forvan-
tade trafikokningen som berdknas ske till ar 2015 kommer halterna av kvé-
vedioxid i centrum att vara ungefar desamma som idag genom att de ¢kade
utslappen vags upp av att trafiken med Vision 2010/2015 flyttas langre bort
fran bostadsbebyggelsen. Aven halterna av partiklar kommer att vara unge-
far desamma men har bidrar sjofarten med liten andel jamfoért med andra ut-
slappskallor som vagtrafiken. Halterna av svaveldioxid forvantas minska da
fartygen i framtiden forvéntas anvanda branslen med endast 0,1 % svavel-
halt &ven vid in- och utfart till hamnen.

Som tidigare ocksa redovisats finns tidplan for nar inre farjelagen ska tas ur
drift vid anldggande av nya farjeldgen. Detta for att inte halterna av olika
luftfororeningar ska komma att 6ka nér farjetrafiken okar.
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7.3 El-anslutning

Som tidigare redogjorts for ar Scandlines positivt instéllda till elanslutning
och darfér kommer de férjeldgen som Scandlines anvénder, FL 8 och 9,
samt eventuellt dven nya FL7, att utrustas med landstrom i takt med att
Scandlines bygger om sina fartyg for att kunna ta emot landstrom. Kablar
kommer att dras forbi de inre farjelagena sa att det blir mgjligt att ansluta
dessa nar ovriga rederier ocksa blir intresserade av att el-anslutna sina far-
tyg. Vid utbyggnad av nya farjelagen kommer kablar att dras vidare fran FL
9 och osterut.

7.4 Differentierade hamnavgifter

THAB har sedan januari 2008 tréffat dverenskommelse med rederierna om
att de bara anvander bransle med hogst 0,123 % svavel da de ligger vi kaj i
Trelleborg. Som tidigare namnts pagar vidare diskussioner med rederierna
om ytterligare mojliga atgarder pagar. Vissa forbattringar kan man rakna
med inom de narmsta aren aven utan nagra ytterligare 6verenskommelser ef-
tersom kraven pa fartygens utslapp av kvaveoxider successivt kommer att
skarpas. Fran och med 2016 maste nya fartyg enligt IMO ha avancerad re-
ning med en minskning av 80 % jamfort med idag.

Fartyg som uppfyller miljokrav enligt 6verenskommelsen fran april 1996
mellan Sveriges Hamn- och Stuveriférbund, Sjéfartsverket och Sveriges Re-
darférening avseende reducerade svavel- och kvaveoxidhalter for huvudmo-
torer och hjalpmotorer erhaller en miljorabatt pa fartygsavgiften med 20 %.
For att fa denna rabatt ska miljocertifikat eller intyg utfardat av Sjofartsver-
ket uppvisas vid ankomsten till Trelleborgs hamn. Karven innebar att farty-
gen far drivas med hogst 0,5 % svavel i branslet.

7.5 Miljézon

For att minska emissionerna fran lastbilar skulle Trelleborgs kommun kunna
infora en miljozon. Sa har bl a skett i Helsingborg dar man haft problem
med Overskridande av miljokvalitetsnormer. Andra exempel pa stader som
har miljozoner for tunga fordon &r Stockholm, Géteborg, Malmé och Lund.
THAB staller sig positiv till inférande av sddan zon och kommer att kon-
takta kommunen for att undersoka intresset for detta.

Regler for miljézon

Nér den nya trafikforordningen borjade galla den 1 januari 2007 innebar det
att kommuner som 6nskar inféra miljézon endast behdver anta férordningen
och darigenom é&r allt, bortsett fran geografisk avgransning, reglerat. Det
som kvarstar ar alltsd for kommunen att besluta om geografisk avgransning.

| de regler for miljozon som géller fran den 1 januari 2007 &r huvudregeln
att fordon som enligt forsta registreringsar ar hogst sex ar gamla far trafikera
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zonen. Undantaget ar fordon som tillhér Euroklass 2 och 3 som far vara atta
ar gamla. De fordon som ér certifierade enligt Euroklass 4 far kéra i miljo-
zon till och med ar 2016 oavsett nar de forst registrerades. Fordon som upp-
fyller Euroklass 5 far fardas i miljozon till och med 2020 oberoende av nar
de registrerats. Reglerna galler saval svensk- som utlandsregistrerade for-

don.

EU skulle kunna ta fram ett gemensamt regelverk for milj6zoner som inte
Overensstamde med Sveriges. Men av vad som framkommit finns inget som
talar for att EU &r pd gang med ett sadant regelverk. Generellt sett ar EU mot
miljozoner da de anses hindra den fria rérligheten. EU-kommissionen anser
dock att det nya svenska regelsystemet (som utgar fran Euroklass och bort-
tagandet av mojligheten till dispens for eftermontering av avgasreningsut-

rustning) ar battre &n tidigare system.

8. Ovrig paverkan

Stadsbild
For att ytterligare belysa hur stadsbilden skulle paverkas av en utbyggnad av

hamnen i sydost har vybilder tagits fram med hjélp av fotomontage som illu-
strerar effekterna visuellt i oster med utblick soderut. Bilderna &r tagna vid

Ostra Stranden, se karta i Figur 8.1 nedan.
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Figur 8.1 Markering med <« var fotot vid Ostra Stranden &r taget.

Figur 8.2 visar hur det ser ut idag om man star pa stranden och tittar vés-
terut. Figur 8.3 illustrerar hur det kommer att se ut efter utbyggnaden enligt

vision 2010/2015.
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Figur 8.2 Vy &t vaster idag fran Ostra Stranden (kélla: Tengbom arkitekter AB)

Figur 8.3 Vy &t vaster frin Ostra Stranden efter utbyggnaden enligt vision 2010/2015 (kalla: Ten-
gbom arkitekter AB)
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9. Risker for narboende

Risker om bostader skulle anlaggas pa frigjorda ytor i vastra de-
len av hamnen

Under kungorelsetiden har boende i Trelleborg &ven efterlyst en beddmning
av konsekvenser av en bostadsbyggande och/eller kontorisering av de ytor
som pa sikt kommer att frigoras genom att hamnverksamheten flyttar ut at
sydost.

THAB vill framhalla att en byggnation av bostader eller kontor pa de ytor
som frigérs om hamnverksamheten flyttar at sydost kommer att lokali-
seringsprovas genom detaljplan och miljé- och riskbedémas i den ordning
som foljer av plan- och bygglagen.

Som tidigare angivits visar emellertid den riskutredning som THAB latit
WUZ genomfora i forevarande mal (se MKB-komplettering (1) med bilaga
34) att risknivéerna i Trelleborgs hamn generellt satt ar s& sma. Aven om
bostader narmar sig hamnen kommer de inte att exponeras for oacceptabla
risker sa lange de inte uppfors pa kortare avstand &n 10-15 m fran omraden i
hamnen dér farligt gods hanteras.
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