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Forord
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Genom miljobalkens (MB) ikrafttradande 1999 infordes tillstandsplikt enligt
9 kap. (miljofarlig verksamhet) for hamnverksamhet som medger trafik med
fartyg av en bruttodraktighet om minst 1.350 ton. Trelleborgs Hamn AB
(THAB), som &r huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn erholl ar
2005 tillstand for hamnverksamheten.

THAB, avser nu att soka andringar och utdkningar av verksamheten som bo-
laget avser att genomféra fram till &r 2010/2015. Detta kommer &ven att in-
kludera tillstandpliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. MB.

Trivector har under varen 2008 tidigare upprattat en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) som omfattar utfver befintlig hamnverksamhet, dels en
utékning och &ndring av hamnverksamheten som THAB planerar att genom-
fora fram till ar 2010/2015, dels den tillstandspliktiga vattenverksamhet (en-
ligt 11 kap. MB) som &r inbegripen i en planerad utdkad och &ndrad hamn-
verksamhet. MKBn utgjorde underlag for ansokan om tillstand for namnda
verksamheter.

Denna rapport utgor en komplettering till den tidigare inlamnade MKBn och
ger svar pa de fragor som Miljodomstolen, Lansstyrelsen och Miljonamnden
stallt efter att ha granskat den inlamnade MKBn. De fragor som handlar om
trafik, buller, avgashalter och elanslutning i detta dokument har forfattats av
Lovisa Indebetou pa Trivector Traffic. Fragor gallande vattenverksamhet,
dagvatten, vagklimat etc har forfattats av Lennart Eriksson pa LEE Consul-
tant ab.

Mikael Warnsby vid Mannheimer Swartling Advokatbyra AB, Jim Leveau,
UIf Sonesson och Hakan Ohlin vid Trelleborgs Hamn AB har bidragit med
synpunkter.

Lund oktober 2008
Trivector Traffic AB
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Inledning

2.

Foreliggande rapport utgér en komplettering till den MKB som tidigare
lamnats in till Miljodomstolen i samband med THABs tillstandsansokan for
utbkning av hamnverksamheten samt utbyggnader i enlighet med Vision
2010/2015. Rapporten ger svar pa de fragor som Miljodomstolen, Lanssty-
relsen och Miljonamnden stéllt efter att ha granskat den tidigare inlamnade
MKBh.

Kompletterande teknisk beskrivning av
vattenverksamheten

Vagforhallanden utanfor och inom hamnen

THAB har latit genomféra en komplettering till SMHI rapport 2007-55. |
denna studie har vindhastigheter som motsvarar 100-arsstormar (vindstyrkor
med en aterkomsttid pa 100 ar) berdknats i fyra olika riktningar med hjalp av
Strongblow-metoden och anvants som indata till den numeriska vagmo-
dellen SWAN. Studien bifogas som bilaga 25.

Sammanfattningsvis kan konstateras att som mest blir skillnaden i vaghdjd
strax utanfor Trelleborgs hamn omkring 30 cm, jamfoért med den tidigare
studien. De aktuella vindhastigheterna ar mellan 27-31,6m/s, beroende pa
vindriktning. Dessa ger upphov till signifikanta vaghojder strax utanfor Trel-
leborgs hamn pa 2,0-2,4m.

Vagornas riktning beror pa vindriktningen. Nar vagorna pa grunt vatten rul-
lar in mot land strdvar de mot en riktning vinkelratt mot kustlinjen. Soder
om Trelleborg, ute pa dppet vatten, varierar den signifikanta vaghdjden mel-
lan ca 4-7m beroende pa vindhastighet och riktning. De hdgsta vaghojderna
fas vid sydliga och sydvastliga stormar. Effekter av hojt havsvattenstand pa
grund av vindeffekter finns dock inte med i simuleringarna. Det &r kant att
havsvattenstandet vid Skanes sydkust blir hogre vid sydostliga vindar an vid
sydvastliga. Vagorna i en sydostlig storm kommer darfor att upptrada
ovanpa ett redan hogt vattenstand, och darmed na hogre upp pa hamnen.
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Vid jamforelse med den tidigare studien som baserades pa vindstyrkor med
25 ars aterkomsttid kan foljande konstateras:

e | omradet strax utanfor Trelleborgs hamn ar skillnaden 10-30 cm,
vid de nya vindforhallandena. Vid punkterna P1 och P2 (P2 &r den
punkt som presenterades i den tidigare studien, se Figur 4) ar vag-
hojderna 20-30 respektive 10-20 cm hégre an vid 25-arsstormarna.

e Soder om Skanes sydkust ar vaghojden ca 2 m hogre &n vid 25-
arsstormarna.

e Vaghojden blir ca 3m hogre ute pa 6ppna havet i sodra Ostersjon.

Skillnaderna i vaghojd vid de olika vindstyrkorna blir mindre ju grundare
omradet &r - bland annat pa grunda av att djupet begransar vaghaojden.

Vagenergin och vagorna genom det nya hamninloppet blir i stort sett lika
med dagens, dock med en marginell 6kning pa grundav att hamninloppet
flyttas langre ut. Vagenergin och vagorna som nar farjelagena kommer ge-
nom diffraktion och absorption mot de inre vagbrytarslanterna och mot bot-
ten att bli mindre an dagens forhallande.

De vindinducerade vagorna i hamnbassangen kommer att 6ka da stryklangde
i den nya hamnbasséngen blir storre. Okningen beddms till ca 25%. Dessa
vagor har kort vaglangd och paverkar farjor minimalt i farjelagena.

Sammantaget bedoms forhallandena bli likvardiga eller battre an dagens
vagklimat i hamnen. Majliheter finns om det skulle visa sig att man behdéver
ytterligare battre vagforhallanden i farjelagena att 6ka vagabsorptionen pa
insidan av vagbrytarna.

Havsnivahojning
Hansyn har tagits till forvantad hojning av havsnivan genom att utbyggna-

den kommer att ligga pa +3,0 m, d v s samma niva som Trelleborgs kom-
mun tilldmpar vid nybyggnad.

Vagbrytare
Vagbrytaren dimensioneras for den signifikanta 100-ars vagen.

Massor for utfylinad

Massor for utfylinad kommer huvudsakligen att fraktas till hamnen via sj6-
transporter. Landtransporter av fyllnadsmassor kommer att ske internt inom
hamnen genom att i hamnen muddrade massor utnyttjas for utfyllnad.

Temporar upplaggning muddermassor

THAB beddmer att nagon temporar upplaggning av muddermassor inom
hamnomradet som huvudregel inte kommer att bli aktuell.
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3. Kompletterande teknisk beskrivning av
hamnverksamheten

3.1 Trafik

Vision 2010/2015 bygger pa att trafiken liksom idag ska kunna matas fran
vaster. | bilaga 26 visas uppdaterade ritningar for utbyggnaden av hamnen i
etapp 1 respektive etapp 2.

Nar ringleden &r fardig kommer dock trafiken att kunna matas fran Oster. |
Bilaga 27 visas olika mgjliga infrastrukturalternativ. 1 framtiden foérvantas
samma typer av gods som idag hanteras i hamnen.

Trafik till och fran hamnen idag

| Figur 3.1 visas trafikfloden i Trelleborg idag. | Figur 3.2 visas antalet
tunga transporter.

Véagnat 1
Befintliga férhallanden
All trafik (flamd)

5100

8700

3100

Figur 3.1 Nuvarande trafikfloden total trafik p& vagnétet kring Trelleborg.(Kélla: SWECO OP
2006 — Miljokonsekvensbeskrivning 2006-06-29)
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Vagnat 1
Befintliga farhallanden
Tung trafik (f/amd)

Figur 3.2 Nuvarande trafikfloden med tung trafik p& vagnétet kring Trelleborg.(Kalla: SWECO
OP 2006 — Miljokonsekvensbeskrivning 2006-06-29)

Idag (2006) trafikeras hamnen av knappt 1200 lastbilar och 850 personbilar
totalt varje dag, d v s totalt cirka 2000 fordon per dygn, se Tabell 3.1.

Tabell 3.1 Trafik till och fr&dn hamnen

Antal fordon per dag Ar 2006
Lastbilar 1178
Personbilar 849
Summa vag (Ib+pb) 2027

Trafik till och fran hamnen efter hamnutbyggnaden

Den 6kning av godsvolymerna som gallande tillstand medger skulle 6ka tra-
fiken till/fran hamnen fran dagens 2000 f/d till 3100 f/d. Den ytterligare ut-
okning av tillstdndet som vision 2010/2015 innebar skulle 6ka trafiken till
lite mer till 3300 f/d. Ungefar hélften av den Okade trafiken forvantas vara
personbilar och hélften lastbilar.

Tabell 3.2 Trafik till och frdn hamnen idag och &r 2015

Antal fordon per dag Antal fordon &r 2006 Antal fordon &r 2015

Med Vision 2005 Med Vision 2010/2015
Lastbilar 1178 1587 1798
Personbilar 849 1502 1502

Summa vag (Ib+pb) 2027 3089 3300




LEGAL#3746077v2

7

Trivector Traffic

Nastan all trafik till och frdn hamnen gar i riktning vasterut. Darmed skulle
2000 av de idag 11 700 — 13 200 fordonen pa den vastra infartsleden samt av
de 8 700 fordonen pa E6/E22 utgoras av trafik till och fran hamnen.

Den vastra infartsleden trafikeras idag av 11 700-13 200 f/d. Med den 0kade
trafiken som vision 2010/2015 medfor skulle trafiken 6ka med cirka 1 300
f/d till 13 000-14 500 f/d. Detta innebér att trafiken pa dessa vagar till foljd
av den okade trafiken till/fran hamnen skulle 6ka med 10-11 % jamfort med
idag.

Eventuell ny infart fran oster

Nar ringleden runt Trelleborg byggts ut planerar THAB att lata trafiken an-
gora hamnen osterifran istallet for vasterifran som idag. Darfor har THAB
har latit genomfora en utredning om var en sadan anslutning skulle kunna
ske samt vilka miljoeffekter detta skulle ge i narheten av den nya anslut-
ningsvagen. Vidare har en sarskild kompletterade riskanalys genomforts.
Dessa kompletterande utredningar aterfinns i bilaga 28 del 1-3.

3.2 Kombiterminalen

| framtiden skulle en flytt av befintlig kombiterminal till ett mer sydligt lage
vara mojlig. | bilaga 29 visas en principskiss for en mojlig 16sning.

3.3 VA-system

Dagvatten - Befintlig hamnverksamhet

Sweco har under 2008 genomfort en utredning av dagvatten i hamnen som
bifogas som bilaga 30. I utredningen konstaterar man att med beaktande av
att Trelleborgs Hamn star i begrepp att flytta huvuddelen av sin verksamhet
till 6ster om hamnbassangerna och att flytten av hamnens verksamhet be-
raknas ske under aren 2010-2015, rekommenderas inga atgarder pa det
gamla dagvattensystemet vid hamnens vastra infart. Vidare anges att det ar
troligt att det dagvatten som kommer att genereras pa de planerade nya
hamnomradena kommer att ha liknande karaktar som det nu undersokta
dagvattnet, da markanvandningen kommer att vara av liknande karaktar. Det
rekommenderas att det nya dagvattensystemet projekteras for att kunna an-
ldgga eventuella kompletterande reningssteg om det visar sig finnas behov
for detta i framtiden.
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Dagvatten - Nya farjelagen och markytor

| bilaga 31 visas principschema for hur avvattning av markytor kommer att
ske med vision 2010/2015.

Férjelagen: Kajer och bunkerstationer utrustas med separata dagvattensy-
stem med oljeavskiljare, eller annan likvardig reningsanordning, innan vatt-
net slapps ut i hamnbassédngen. Dessutom skall avstangnings mojlighet fin-
nas pa utloppet.

Markytor som hardgéres: Dagvatten fran olika verksamhetsytor tas omhand
av separata dagvattensystem som bestams utifran aktuell godstyp och hante-
ring pa respektive yta ( normalt gods, farligt gods, mm ).

Samtliga system forses med oljeavskiljare eller annan likvérdig reningsan-
ordning med avstangningsmojlighet pa utloppet till recipient.

Utloppen skall projekteras sa att, om det framgent erfordras kompletterande
rening utdver oljeavskiljare, detta & mojligt.

Dagvatten - Farligt gods

Idag finns tre langa invallade filer for fordon med farligt gods soder om
hamnkontoret (fil nr 74-76). Dessa anvands av forarbundna transporter. Den
mittersta av de tre filerna har en 60 m lang ranna i mitten som dagvattenav-
lopp. Avloppet leder till en liten tank och sedan vidare till recipient. Vid
lackage stdngs ventilen manuellt vid kaj. UtGver detta finns en farligt gods
platta i oljehamnen. Om det lacker lite fran ett fordon som kor av farjorna
kor man fordonet till denna platta och atgardar det dar.

Avloppsvatten

Idag tas avloppsvatten emot vid férjeldge 8 och 9. Avloppsvatten kommer
aven att tas omhand vid samtliga nya farjelagen.
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4, Ytterligare beskrivning av vattenverk-
samhetens miljokonsekvenser

Till komplettering av tidigare i malet ingiven beskrivning av vattenverk-
samhetens miljopaverkan (se sérskilt punkten 6 i tidigare ingiven huvud-
MKB) anges foljande.

4.1 Erosion

Den sokta utbyggnaden av hamnen har getts en mjuk utformning for att for-
hindra erosion/sedimentation. De stromningsberdkningar som genomforts
visar pa att det inte kommer att uppsta nagra virvlar och darmed bedéms ris-
ken for erosion/sedimentation som liten.

4.2 Marinarkeologi

De filmningar och andra undersokningar som genomforts i omradet visar
inga indikationer pa att det skulle finnas marinarkeologiskt intressant
material i det planerade utfyllnadsomradet. Om sa skulle kravas ar THAB
dock berett att genomféra en kompletterande marinarkeologisk undersok-
ning i samband med detaljprojektering av muddring och utfyllnad. Marinar-
keolog Jan Oijeberg har kontaktats och ar beredd att bidra med erforderlig
kompetens for detta andamal.

5. Kompletterande bullerutredningar

Detaljerade utredningar har genomforts av buller fran vagtrafik, tagtrafik
och buller fran kombiterminalen. Buller fran fartyg och fran verksamheten
pa kombiterminalen studeras var for sig.
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Buller fran vagtrafik

Ljudnivaerna langs infartsvagen vasterut ar narmast hamnen hdga redan idag
och ytterligare 6kningar av ljudnivaerna ar darfor negativa. De Gkningar av
trafiken som vision 2010/2015 forvantas medféra kommer dock att ge
mycket liten kning av ljudnivaerna pa vagnatet. Pa de studerade strackorna
i kapitlet om trafik ovan (d v s véstra infartsleden) kommer de ekvivalenta
ljudnivaerna till foljd av okad trafik till/fran hamnen endast att ¢ka med
cirka 0,4-0,5 dBA, d v s mycket sma forandringar.

Nar ringleden runt Trelleborg byggts ut planerar THAB att lata trafiken an-
gora hamnen Gsterifran istallet for vasterifran som idag. Som tidigare namnts
har darfor THAB har latit genomfora en utredning av vilka effekter pa bul-
ler, avgashalter, trafiksakerhet och risker som en eventuell infart till hamn-
omradet fran oster skulle ge. Effekterna beskrivs i bilaga 28, del 2. Utred-
ningen visar pa att riktvarden for buller kan uppnas med hjélp av bullerplank
utmed delar av anslutninsvégen.

Buller fran fartygen

Fartygen alstrar ett lagfrekvent buller nar de ligger vid kaj. Bullret fran far-
tygen ar dock inte hogre an att Naturvardsverkets riktvarden for industri-
buller (nyetablerad industri) vid fasad och Socialstyrelsens riktvarden for
lagfrekvent buller inomhus klaras vid de fastigheter som ligger narmast
hamnen. Bullret fran farjetrafiken for de boende i centrala Trelleborg kom-
mer att reduceras genom att farjelagena lokaliseras langre at sydost. El-
anslutning vid kaj skulle minska bullret fran fartygen ytterligare, men da
riktvarden klaras redan idag har ingen berékning av effekten gjorts.

Buller frdn kombiterminalen

Verksamheten vid THABs kombiterminal, d&r omlastning av gods mellan
lastbil och jarnvag ager rum, utgor den del av THABs verksamhet som orsa-
kar mest buller i hamnens omgivning. Buller frAn kombiterminalen ingar i
kontrollprogram for vision 2005. Bullret fran verksamheten Gverskrider for
narvarande Naturvardsverkets riktlinjer for befintlig industri utomhus vid
narmaste bostadsbebyggelse. Trafiken pa mellanliggande vagnat utgor dock
den dominerande bullerkallan under storre delen av dygnet.

THAB har nyligen tagit i drift nya ljudddmpade lyfttruckar (s.k. reachstack-
ers) i kombiterminalen vilket verksamt bidragit till att reducera bullret fran
verksamheten. THAB kommer dven successivt att byta ut samtliga dragbilar
inom terminalomradet till nya ljuddampade dito vilket ytterligare bedéms
kommer att reducera bullret fran denna verksamhet. Kompletterande buller-
utredningar avseende kombiterminalsbullret kommer att redovisas i mal M
3103-03 nar kvarstaende provotidsfragor skall redovisas (utgangen av 2008)
i detta mal.

Utbyggnaden enligt vision 2010/2015 mojliggor pa sikt en flytt av kombi-
terminalen langre bort fran bebyggelsen.
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6. Utslapp till luft — kompletterande information

6.1 Halteridag

THAB later sedan sommaren 2006 VL genomfora matningar av partikelhal-
ter (dygnsmedelvarden) och halter av kvavedioxid (maxtimmedelvarden)
langs Hamngatan i hojd med Mittelbron. Sedan den 1 juli 2007 genomfors
ocksa matningar av svaveldioxid (maxtimmedelvérden). Resultat fran mat-
ningarna visas nedan

NO-

Under 2007 sa overskreds ej miljokvalitetsnormen (MKN) for NO2 som
varken arsmedelvarde, tim- eller dygnsmedelvarden. Dock 6verskreds den
ovre utvarderingstroskeln for timme med 215 timmar jamfort med tillatna
175 timmar och fér dygn med 13 dygn jamfort med féreskrivna 7 dygn.

Tabell 6.1 Halter av NO2 langs Hamngatan

NO, 2006 2007 2008 ovre nedre

(ng/m3) (juli-dec) (jan-dec)  (jan-juni) utv.troskeln utv.troskeln
medelvarde 27 26 28 40 32 26
98-per tim 71 75 77 90 72 54
98-perc-dygn 49 50 52 60 48 36
antal timmar>90 63 175
antal timmar>72 215 175
antal dygn>60 1 7
antal dygn>48 13 7

SO

SO2 har annu ej matts ett helt kalenderar. For de 2 halvar som matts SO2
héller att halterna ej ar i narheten av vare sig MKN eller utvarderingstros-
Klar.
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Tabell 6.2 Halter av SO2 langs Hamngatan

SO, 2007 2008 ovre nedre
(Hg/m3) (aug-dec) (ELED) utv.troskeln utv.tréskeln
medelvarde 15 0.95 20
98-per tim 11 5 200 150 100
98-perc-dygn 8 35 100 75 50
antal timmar>200 0 0 175
antal timmar>150 0 0 175
antal dygn>100 0 0 7
antal dygn>75 0 0 7
PMzo

Halterna PM1o under 2007 ligger under MKN for saval ars- som dygnsme-
delvarde. Daremot Gverskrids den ovre utvarderingstroskeln for bada mat-
ten. Noteras bor att till foljd av stort bortfall p g a bland annat sjukdom i no-
vember uppgick datatillgangligheten endast till 70 % under 2007, vilket ska
jamforas med MKNs kvaltitetskrav pa 90 % for kontinuerliga matningar.

Tabell 6.3 Halter av PM10 langs Hamngatan

ovre nedre
utv.tréskeln utv.tréskeln

arsmedelvarde 22 40 14 10
90-perc 38 50

98-perc 58 30 20
antal dygn>50 11 35

antal dygn>30 43 7

VOC

Halterna av VOC har inte uppmétts. Berékningarna av emissioner som Mil-
joforvaltningen i Malmo genomfort visar dock pa att emissionerna av detta
amne skulle minska kraftigt inom hamnomradet fran ar 2007 (innan rederi-
erna gick over till battre branslen vid kaj den 1 jan 2008) fram till ar 2015.
De beraknade emissionerna blir lika stora ar 2015 bade med vision 2005 och
vision 2010/2015.

Tva faktorer samverkar till att minska VOC utslappen till ar 2015. Fordons-
trafikens (bilar, lastbilar m m) emissioner minskar enligt VVagverkets pro-
gnoser for 2015. Vid berdkningarna har anvants emissioner for ar 2012, for
att vara lite forsiktig (fran Miljoforvaltningens sida tror man att VVagverkets
prognoser &r lite val optimistiska). Dessutom minskar VOC-utslappen fran
fartygen p g a battre bransle. En forbattrad batflotta ar dock inte medtagen i
berékningarna.
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Hur andra emissionskallor kommer att forbattras eller férsamras ar inte med-
tagen i utrakningen, troligen kommer VOC-utslappen fran smaskalig upp-
varmning att minska, samt utslappen fran arbetsmaskiner/redskap. Samtidigt
ar inte utbyggnad av samhéllet medtagen, vilket borde ge storre utslapp.

THABs atgarder

THAB fortsatter dialogen med rederierna for att paverka dessa att vidta mil-
joatgarder. Har kan namnas att THAB i september 2008 erhéll Sjofartforums
miljopris ar 2008 “for att ha initierat en dverenskommelse med tre farjerede-
rier om att vid hamnuppehall anvanda branslen med hogst 0,1 % viktprocent
svavel”. Rederierna har darmed fran den forsta januari 2008 Gvergatt till att
anvanda bréansle med 0,1 % svavel vid kaj. Atgarden har gett effekter pa hal-
terna av svavel vilket framgar av Tabell 6.2. Vidare diskussioner med rede-
rierna om ytterligare mojliga atgarder pagar. THAB fortséatter ocksa att byta
ut aldre fordon mot mer miljéanpassade.

6.2 Effekt av ny anslutning fran oster

De berakningar som THAB Iatit genomféra och som finns redovisade i den
tidigare inlamnade MKBn ingar aven studier av vilka halter som skulle upp-
nas langs en ny ringled samt anslutande vég i Gster (se bilaga 1 till MKBn).
Resultaten visar att miljokvalitetsnormer for luft inte riskerar att 6verskridas
vare sig kring ringleden eller kring anslutningsvagen in till hamnomradet.

6.3 El-anslutning

| bilaga 32 visas en principskiss for hur el-anslutning av befintliga farjelagen
skulle kunna se ut dels med el-anslutning av befintliga farjelédgen, dels med
anslutning efter utbyggnad av vision 2010/2015.

Kostnad for att el-ansluta samtliga befintliga farjelagen (utom farjelage 2W
som nastan inte alls anvands utan endast fungerar som en reservkaj om na-
got fartyg behover tas ur drift) har inom hamnomradet beréknats till lagst
cirka 7 miljoner kronor av det kommunala energibolaget. Da ingar dock
endast kostnaden fran hamnomradet och fram till kajerna. Till detta kommer
kostnad for att dra fram strommen fran staden och fram till hamnen. Denna
kostnad ar mycket svar att uppskatta, men en grov gissning ar att det kan
kosta ytterligare 3-5 miljoner kr.

En komplikation kan vara att kommunen idag forbrukar 72 MW och bara
har avtal med det relevanta elbolaget om leverans av 75 MW. De cirka 10
MW som hamnen skulle behéva for el-anslutning av fartygen vid maximal
forbrukning skulle innebéra att de avtalade 75 MW d&verskrids. Ytterligare
tillkommande kostnader for natforstarkningar kan saledes inte uteslutas.

De beréknade kostnaderna blir nu lagre &n i tidigare utredning som THAB
lat genomfora for nagra ar sedan. THAB beddmer aven att det i nulaget ar
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mer lonsamt for farjerederier &n vi redovisat i tidigare utredning eftersom
raoljepriserna har gatt upp sedan THABSs tidigare utredning genomfordes.
THAB noterar Miljddomstolens uppfattning att kallstarter torde utgora ett
mindre problem an de bedémningar THAB tidigare fatt fran branschorgani-
sationen Sveriges Hamnar. THAB kommer att be bertrda rederier att over-
vaga denna frdga narmare. Oaktat hur det forhaller sig med den senare fra-
gan foreligger vissa omstandigheter som pekar mot att el-anslutning av far-
jelagen skulle blir mer samhéllsekonomiskt I6nsamt an vad tidigare utred-
ning kunnat adagalagga.

THAB skickade den 27 augusti ett brev till rederierna angaende deras in-
stallning till el-anslutning. | brevet ombads rederierna att svara senast den 15
september innevarande ar. Nar detta datum passerats skickades en pamin-
nelse ut. Av brevet framgick att Miljodomstolen nu bedémer att det i nuldget
ar mer lonsamt for farjerederier med el-anslutning eftersom raoljepriserna
har gatt upp samt att det ar mindre problem med kallstarter an de bedom-
ningar THAB tidigare fatt fran Sveriges Hamnar. Till brevet bifogades &ven
miljodomstolens yttrande. Svar har hittills endast inkommit fran TT-Lines
och Scandlines.

TT Lines AB anger att landbaserad el kan vara en méjlig 16sning for att for-
battra luftkvaliteten i hamnar men behover utvecklas ytterligare. Ekono-
miska, tekniska och forsakringsméassiga fragor maste kunna besvaras och
andra atgarder maste dvervagas eftersom dessa kan ha effekter dven utanfor
hamnar. Hoga investeringar i den nya tekniken maste utvarderas noggrant
och deras nytta och palitlighet i det langre perspektivet utvérderas.

Scandlines anger att man &r positivt installda till elanslutning och darfor
kommer de féarjeldgen som Scandlines anvander, FL 8 och 9, samt eventuellt
aven nya FL7, att utrustas med landstrom i takt med att Scandlines bygger
om sina fartyg for att kunna ta emot landstrom. Kablar kommer att dras forbi
de inre farjelagena sa att det blir mgjligt att ansluta dessa nar évriga rederier
ocksa blir intresserade av att el-anslutna sina fartyg. Vid utbyggnad av nya
farjelagen kommer kablar att dras vidare fran FL 9 och Gsterut.

Brevet till rederierna och de inkomna svaren fran dessa visas i bilaga 33.
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7. Risker for narboende

Avstand fran utbyggnaden till narmsta boende

| den i malet inlamnade MKBn visas i ritning 9a under flik 9 skalenlig karta
dar avstand till narboende och 6vrig verksamhet i och kring hamnen efter
den planerade utbyggnaden av verksamheten kan matas upp. Farjelage 10 &r
det nya férjeldge som kommer att ligga ndrmast den befintliga bostadsbe-
byggelsen. Avstandet fran detta farjelage till narmsta narboende ar cirka 580
meter.

Risker om bostader anlaggs narmare hamnen

Den utredning av risker som WUZ har genomfort visar pa att risknivaerna i
Trelleborgs hamn generellt satt & mycket sma, se bilaga 34. Riskanalysen
visar att riskerna vid intilliggande bebyggelse i princip ar forsumbara. Aven
om bostader ndrmar sig hamnen kommer de inte att exponeras for oaccep-
tabla risker sa lange de inte uppfors pa kortare avstand an 10-15 m fran om-
raden i hamnen dér farligt gods hanteras.
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