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Genom miljobalkens (MB) ikrafttraidande 1999 infordes tillstandsplikt enligt 9
kap. (miljofarlig verksamhet) fér hamnverksamhet som medger trafik med fartyg
av en bruttodriktighet om minst 1.350 ton. Trelleborgs Hamn AB (THAB), som &r
huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn erholl ar 2005 tillstand f6r hamn-
verksamheten.

THAB, avser nu att soka dndringar och utokningar av verksamheten som bolaget
avser att genomfora fram till &r 2010/2015. Detta kommer &dven att inkludera till-
standpliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. MB.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) med bilagor omfattar utover befintlig
hamnverksambhet, dels en utokning och dndring av hamnverksamheten som THAB
planerar att genomfora fram till ar 2010/2015, dels den tillstandspliktiga vatten-
verksambhet (enligt 11 kap. MB) som &r inbegripen i en planerad utdkad och dnd-
rad hamnverksamhet. MKBn kommer att fogas till, och utgor underlag for, anso-
kan om tillstand for nimnda verksamheter. Trivector Traffic AB anlitades under
varen 2007 for att utféra denna utredning.

Under 2003 genomforde Trivector Traffic en MKB i samband med den tillstands-
ansOkan for att bedriva hamnverksamhet som da limnades till miljodomstolen.
Stora delar av de delar i den tidigare utredningen som berdr effekter av den befint-
liga hamnverksamheten ligger till grund for de uppgifterna i denna MKB. Uppgif-
terna har dock uppdaterats och kompletterats med avseende pa 6kade trafikméang-
der, utbyggnaderna av nya férjeldgen och vagbrytare samt utfyllnader i havet.

Lovisa Indebetou har varit projektledare och arbetet med inventering och rapport-
skrivning har utforts av Lovisa tillsammans med Karin Neergaard och Bjorn
Wendle, samtliga pa Trivector Traffic AB. Lennart Eriksson vid LEE Consultant
ab har forfattat stora delar av de kapitel som berdr byggande i vatten (inklusive
geologi, vattenforhallanden etc) och effekter pa flora och fauna i vatten. Mikael
Wirnsby och Malin Hékansson vid Mannheimer Swartling Advokatbyra AB samt
Jim Leveau, Ulf Sonesson och Hakan Ohlin vid Trelleborgs Hamn AB har bidragit
med synpunkter.

Lund mars 2008
Trivector Traffic AB
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Forklaringar

Nedan forklaras inneborden av vissa begrepp och forkortningar som anvinds i
denna MKB med bilagor.

Begrepp Foérklaring

LEGAL#3148005v1

Angoringsboj Sydlig grans fér hamnens inlopp, ca 1,5 km fran kusten. Utrednings-
omradet strécker sig till denna boj.

Dragbil Fordon som drar lastbarare. Se figur nedan.

Kombienhet Typ av container som t ex kan sta pa jarnvagsvagn och som flyttas hel
mellan tag och fartyg. Se figur nedan.

Lastbéarare Struktur som bar hela kombienheter fran en plats till en annan. Kan
liknas vid ett flak. Dras av dragbil.

MB Miljébalken.

MKB Miljdkonsekvensbeskrivning.

Reachstacker Stor lyfttruck som lyfter kombienheter fran jarnvagsvagnar och ned pa
mark, vice versa. Se figur nedan.

RoRo/RoPax RoRo star fér Roll On, Roll Off, vilket betyder att lastbilar kan kéra pa
och av farjan. Med RoPax menas att farjan tar bade lasttrafik (Roll On,
Roll Off) och passagerare (Pax).

Sludge Oljehaltigt, flytande avfall fran fartyg.

THAB Trelleborgs Hamn AB.

TIC TrafikinformationsCentral. Beldgen i servicebyggnad.

Uppmarschyta Yta som anvénds for uppstéllning av lastbilar, personbilar och enheter
som vantar pa att lastas eller lossas pa farjorna.

Vision 2010/2015 Malet ar att byggnader i hamnen ska vara slutférda till ar 2010/2015,
for att kunna hantera trafikkningen till 17 miljoner ton.

s S

NGARTHER AG{

JARAU SNITIERLAR,

Foto till vanster &r en dragbil med kombienhet. Foto till hoger &r en reachstacker som lyfter en kombienhet.
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Icke teknisk sammanfattning

Trelleborgs Hamn AB (THAB) har genom miljodomstolens deldomar, mal
M 3103-03, daterade 2004-12-22 och 2005-04-22, tillstand enligt miljobalken att
bedriva hamnverksamhet. Trelleborgs hamn, som dr en Skandinaviens storsta
hamnar, #r beligen vid Ostersjokusten i sodra delen av Trelleborgs kommun, cent-
ralt i Trelleborgs stad. THAB &r huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn.

Den befintliga hamnverksamheten omfattar i huvudsak godshantering och embar-
kering respektive debarkering av passagerare, samt dirutover fartygsrelaterad ser-
viceverksamhet, drift av anldggningar for underhall och service av lastningsmaski-
ner m.m., samt viss lagringsverksamhet. Befintligt tillstind omfattar hantering av
15 miljoner ton gods samt 3 miljoner passagerare. Under 2006 hanterades 11,2
miljoner ton gods i Trelleborgs hamn, varav 8,7 miljoner transporterades via last-
bil och 2,4 miljoner via jarnvig och det passerade 1,7 miljoner passagerare. Under
2007 berdknas den totala godsvolymen ha okat till 12,8 miljoner ton i Trelleborgs
hamn.

Omfattning och utformning av den dndrade och utokade hamnverksamhet som
THAB planerar, kan sammanfattningsvis beskrivas enligt foljande.

THAB har genom miljddomstolens deldom, daterad 2005-04-22, tillstand enligt
miljobalken att bedriva hamnverksamhet omfattande godshantering av hogst 15
miljoner ton gods per ar och passagerartrafik av hogst 3 miljoner personer per ar
samt att for detta andamal utfora erforderliga anldggningar och installationer. Un-
der perioden fram till 2015 véntas ovan ndmnda godsvolym att 6ka med cirka
13 % jamfort med den volym som géllande tillstind medger. Mot denna bakgrund
amnar THAB att soka tillstand for den 6kning av godsvolym som forvéntas ske
fram till ndmnda tidpunkt, d v s 17 miljoner ton gods och 3 miljoner passagerare.

Den idndrade och utokade verksamhet for vilken tillstand avses sokas, kommer i
huvudsak att innebéra utférande av foljande atgirder:

m Nybyggnation av vagbrytare i havet omedelbart dster och véster om det nuva-
rande hamnomradet, inkluderande utfyllning med muddermassor innanfor sag-
da vagbrytare. Utfyllnaden kommer att ske med muddermassor etappvis. Ut-
byggnaden av vagbrytarna genomfors forst, sa att de nya vagbrytarna snarast
mojligt kan ge okat skydd at befintliga firjelige 9. Ovrig vattenverksamhet i
Vision 2010/2015 kan da ocksa till storsta delen ske inom hamnbassidngen,
d v s innanfor de nya vagbrytarna.

m Borttagande av delar av tva nu befintliga vagbrytare
®m Anldggning av fyra nya féarjeldgen (FL 10, FL11, FL12 och FL13).

® Anldggning av nya uppmarschytor i Ostra delen av hamnen, inkluderande
breddning av befintligt uppmarschomrade for bilar och lastbilar.

De nya firjeldigena kommer att anldggas etappvis. I en inledande etapp kommer
FL10 och FL11 att byggas. I en senare etapp kommer FL.12 och FL13 att byggas.
Samtliga férjeldgen med uppmarschomraden kommer att utforas sa att de kan an-
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passas bade till det befintliga trafiksystemet dér trafiken leds in fran vister och till
en eventuell framtida ny infart i den Ostra delen av hamnomradet.

De atgirder som anges ovan innefattar vattenverksamhet i form av bl a muddring,
utfyllnad och byggande i vatten. Savil sagda vattenverksamhet (vilken ar till-
standspliktig enligt 11 kap. MB), samt utdkning av den miljofarliga verksamhet
(vilken ér tillstandspliktig enligt 9 kap MB) omfattas av denna MKB med bilagor.

Avgrédnsningar

Vid beskrivning av effekter pa miljé och hilsa jaimfors de direkta och indirekta ef-
fekter som kan antas uppkomma genom den dndrade/utdkade hamnverksamheten
med de direkta och indirekta effekter som den befintliga hamnverksamheten ger
upphov till. Det omrade inom vilket effekterna for miljo och hilsa studeras &r
framfor allt det omrade dar THAB har nyttjanderitt och dir bolagets verksamhet
bedrivs. Vid studie av luftfororeningar och buller och stadsmiljo studeras dock ett
storre geografiskt omrade eftersom dessa effekter i forsta hand drabbar boende i
omradet norr om hamnen.

Befintlig hamnverksamhets konsekvenser

De mest framtridande miljoeffekterna fran den befintliga hamnverksamheten &r
luftféroreningar och buller. Luftféroreningarna dr framst en indirekt effekt av
verksamheten, eftersom férjorna genererar en mycket stor del av utslippen. THAB
kontrollerar och kan frimst paverka miljokonsekvenserna av den egna hamnverk-
samheten (den direkta killan). Motsvarande kontroll har bolaget diremot inte ifra-
ga om miljokonsekvenserna av firje-, tag-, lastbils- och persontrafiken (indirekta
Kkillor) till och fran hamnen. Dessutom ger verksamheten direkt och indirekt upp-
hov till avfall som maste tas om hand. Verksamheten forbrukar dven naturresurser
i form av bl a energi och vatten. Vidare kan befintlig hamnverksamhet, atminstone
lokalt, antas ha en begridnsad inverkan pa djur och natur. Nedan redovisas endast
de mer betydande miljoeffekterna.

Luft

Luftfororeningar uppkommer dels direkt fran hamnverksamheten genom att ham-
nens lastfordon kor i omradet, dels indirekt fran férjetrafik samt gods- och person-
transporter till/fran firjorna.

Trelleborg uppvisar tamligen hoga halter av svaveldioxid vid en jimforelse med
andra svenska stidder. Firjetrafiken star for en stor del av denna foérorening. Upp-
miitta halter av svaveldioxid underskrider gillande miljokvalitetsnorm men var vid
den senaste métningen nira den Ovre utvirderingstroskeln (Overskrids denna &dr
kommunen enligt lagstiftningen alagd att utfora métningar av halten). For PM 10 ar
de uppmiitta halterna sa pass hoga att kommunen enligt lagstiftningen &r alagd att
utfora miétningar av dessa. Under Flik 1 visas de spridningsberdkningar som ge-
nomforts for PM10, svaveldioxid och kvivedioxid. For kvivedioxid bedoms mar-
ginalen till att klara miljokvalitetsnormen for maxtimmedelvirden som liten for
vissa av de mest trafikerade gatorna. Dock tyder alla utvirderingar hittills (bl a
THABs egna mitningar lings Hamngatan) pa att miljokvalitetsnormerna ej
overskrids. For andra fororeningar inne i Trelleborg visar métningar pa att gillan-
de miljokvalitetsnormer idag innehalls med god marginal i staden.
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Simuleringar av vad som hinder med halterna av olika luftfororeningar ar 2015 vi-
sar att halterna av partiklar och kvivedioxid kommer att vara ungefir desamma
som idag medan halterna av svaveldioxid forvintas minska kraftigt till foljd av att
fartygen forvintas ga over till brianslen med ldgre svavelhalt. Halterna beréknas bli
ungefiar desamma ar 2015 bade med gillande tillstaind samt med de fordndringar i
trafikvolym och utbyggnader som vision 2010/2015 innebidr. En mojlig framtida
ringled runt Trelleborgs stad i kombination med en ny infart fran oster till hamn-
omradet bedoms ocksa ge en relativt liten inverkan pa halterna. Noteras bor att
maxdygnshalterna av kvivedioxid dven ar 2015 bedoms ligga nira miljokvalitets-
normerna och fortsatta métningar lings Hamngatan dr dirfor av storsta vikt. Info-
randet av katalytisk avgasrening pa fartygen dr en atgéird som effektivt skulle re-
ducera kvivedioxidutsldppen. Simuleringarna visar att denna atgird kraftigt skulle
minska halterna av kvivedioxid till langt under miljokvalitetsnormerna (se vidare
under Verksamhetens konsekvenser med Vision 2010/2015, nedan i denna sam-
manfattning).

Buller

Buller fran den direkta hamnverksamheten uppstar i samband med lastning och
lossning samt fran arbetsmaskiner vid kombiterminalen. Till detta kommer buller
fran vig-, tag- och férjetrafik.

Vigtrafikens buller fran Strandvigen och kombiterminalens buller Gverstiger var
for sig riksdagens respektive Naturvardsverkets riktlinjer. Nattetid forekommer
numera knappast nagon verksamhet vid kombiterminalen. Bade dagtid och kvills-
tid dr vigbullret den storre killan. Vigtrafiken inne i hamnomradet ger endast ett
forsumbart bidrag. Det ir istéllet trafiken pa Strandgatan som dominerar helt. Med
den nya kombiterminalen dr det nu endast nagot enstaka tag som passerar genom
hamnomradet. Buller fran tagtrafik inom hamnomradet 6verskrider riktviarden for
maximal ljudniva inomhus med ett par decibel, men detta intriffar definitivt mind-
re dn 5 ganger per natt och ddarmed klaras riktvirdet.

Fartygen alstrar ett lagfrekvent buller nér de ligger vid kaj. Bullret fran fartygen &r
dock inte hogre #n att Naturvardsverkets riktvirden for industribuller (nyetablerad
industri) vid fasad och socialstyrelsens riktvirden for lagfrekvent buller inomhus
klaras vid de fastigheter som ligger ndrmast hamnen.

Verksamhetens konsekvenser under om- och nybyggnad
Vattenverksamheten

Nyetablering av firjeldigen samt anldggning av vagbrytare kriver arbeten i vatten.
Denna vattenverksamhet kan ge upphov till grumling och sedimentspridning, vil-
ket — om forsiktighetsmatt och skyddsatgérder inte vidtas — kan riskera att skada
vixt- och djurliv samt fiske. Erfarenheterna fran tidigare genomford utbyggnad av
vagbrytare och firjeldgen dr generellt goda. De undersokningar och kontroll som
genomforts vid tidigare byggande i vatten inom hamnomradet visar pa att grum-
ling och sedimentspridning utanfér hamnbassédngen varit mycket liten. Storst risk
for sedimentspridning foreligger vid utbyggnad av den yttre vagbrytaren. For att
minimera dessa risker foreslas ett flertal forsiktighets- och skyddsatgérder.

For att hindra grumling och sedimentspridning vid utliggning av vagbrytaren
kommer denna att utféras av osorterad (samtagen) springsten i grovre storlekar.
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Arbetena kommer att bedrivas under lugnare vindférhallanden, och eventuell se-
dimentspridning kommer att kontrolleras genom kontinuerlig okulédr besiktning
och vid behov fotografering och mitning av grumling utanfér hamnomradet. Om
sa krdvs kommer arbetena temporirt att avbrytas eller sirskilda skyddsatgarder for
att motverka grumling, att vidtas.

All muddring och utfyllnad inom hamnomradet kommer att ske inom den invall-
ning som den nya vagbrytaren utgoér. Nagon muddring i Oppet vatten kommer sa-
ledes inte att dga rum. Utfyllnad och landbyggnation kommer att ske bakom spon-
tkajer och bakom en temporir grumlingsbarridr som anldggs av material fran den
tidigare yttre vagbrytaren som kommer att rivas. Vid behov kommer &ven
siltskdrmar att anvéndas.

Risken for spridning av fororeningar, sasom organiska tennféreningar, genom
muddring av bottensedimenten bedoms ocksa som mycket liten dels mot bakgrund
av att fororeningsnivan inom det omrade som skall muddras bedoms som forhal-
landevis lag, dels med hinsyn till de skydds- och forsiktighetsatgirder som kom-
mer att iakttas (se ovan). I den man fororenade sediment forekommer kommer
dessa vid behov att goras till foremal for s.k. miljomuddring for att ytterligare for-
hindra spridning av féroreningar.

Grumlande arbeten i vatten som kan medfora risk for spridning av sediment utan-
for hamninloppet kommer sa langt mojligt att forldggas till vinterhalvaret da stor-
ning for fisk och fiske bedoms bli som minst. Om grumlande arbeten utfors under
sommarhalvaret kommer arbetena att bli foremal for ett speciellt kontrollprogram
som syftar till att sékerstélla att sédrskilt laga grumlingsnivaer kan innehallas.

Buller

Sjdlva utbyggnaden i hamnomradet kommer att generera buller fran anliggnings-
arbeten, transporter av byggmateriel, m.m. samt spontslagning. Spontslagningen
gors vid anldggning av de nya kajerna. For att reducera bullerstorningen under
utbyggnad av firjeldgen kommer spontslagning endast att paga under vardagar, kI.
07-22. For att reducera buller vid anldggning av vagbrytare kommer i allt vdsent-
ligt transporterna med material inte att ske via lastbilar utan via pramar.

Verksamhetens konsekvenser med Vision 2010/2015
Vattenverksamheten

Vattenverksamhetens effekter efter utbyggnadsfasen (se ovan) bedoms i huvudsak
utgoras av bottenpaverkan inom landbyggnadsomradet 6ster om FL 9 samt forénd-
ring av havsstrommar.

Bottenpaverkan: Utbyggnaden av hamnomradet forutsitter att ett cirka 47 hektar
stort omrade som idag utgdrs av dppet vatten Oster om befintliga FL. 9 successivt
kommer att fyllas ut. Djur- och vixtliv inom utfyllnadsomradet kommer da att for-
svinna. Tillika kan antas ske ett bortfall av lek- och fodosoksomraden for de fisk-
arter som forekommer i omradet. Som kompensation erbjuder THAB en fiskeav-
gift som ldmpligen bor anvindas for fiskevardande atgirder lings sydkusten. Ut-
forda bottenundersokningar visar att bottenférhallandena inom det aktuella utfyll-
nadsomradet dr ordindra i forhallande till andra likvdrdiga oppna kuststrackor.
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Bottnen dr mestadels hard och delvis blockig med sparsam vixtlighet. Inga sill-
synta eller rodlistade vixt- eller djurarter har patréffats inom omradet.

Fordndring av havsstrommar: Den nya vagbrytaren kommer i viss man att paver-
ka havsstrommarna och vattenomsittningen runt hamnomradet. For att motverka
detta har vagbrytarens utformning framtagits genom modellsimuleringar och givits
en mjuk linjeforing. Utforda berikningar och simuleringar visar att det inte finns
nagon tendens till oonskade virvelbildningar i anslutning till den planerade vag-
brytaren. Minskad vattenomsittning bedoms endast i mindre omfattning paverka
forhallandena kring hamnen. Nagon risk for betydande sedimentavsittning i an-
slutning till den nya vagbrytaren bedoms mot denna bakgrund inte foreligga.

Transporter

De foreslagna utbyggnaderna i hamnomradet syftar till att flytta férjetrafiken 14dng-
re bort fran bebyggelsen i centrala Trelleborg samt att effektivisera pa- och avlast-
ning pa fartygen. Genom att verksamheterna placeras pa optimal plats minimeras
transporterna inom hamnen och de planskilda korsningarna mellan vig- och tagtra-
fiken innebir att kobildning och véntetider minskas, vilket ger minskad miljobe-
lastning. Snabbare pa- och avlastning innebér ocksa att farjornas liggtider i hamn
minskas, vilket bade innebér en positiv miljonytta och en ekonomisk nytta. Flytten
av férjeldgen och de hiarmed foljande rationaliseringsvinsterna mojliggor att verk-
samheten i Trelleborgs hamn kan bedrivas, och mota den okning av firje-, vig-
och tagtrafik som forvintas fram till 2015, med en sa begrinsad miljopaverkan
som mojligt.

Luft

Den dominerade utsldppskéllan bland de verksamheter som direkt eller indirekt
sammanhénger med hamnverksamheten ir firjetrafiken, varéver THAB inte har
nagon omedelbar radighet. En 6kad férje- och vigtrafik kommer i forhallande till
dagens faktiska forhallanden att leda till 6kade totala emissioner till luft av vissa
amnen, bl.a. kvivedioxider, om inga utsldppsbegrinsande atgérder (sasom avgas-
rening pa en eller flera firjor) vidtas. Savitt giller dessa dmnen bedoms dkningen
av de totala emissionerna, givet den trafikokning som forvéntas ske i bada fallen,
emellertid intrida oavsett om hamnen byggs ut enligt Vision 2010/2015 eller om
ingen sadan utbyggnad sker. Tillskottet av totala emissioner pa grund av den ytter-
ligare trafikokning som mojliggors med hédnsyn till hamnutbyggnaden enligt Vi-
sion 2010/2015 kan ségas vara litet.

De totala utslippen av andra dmnen, ddribland svaveldioxid, beridknas dédremot
komma att reduceras — trots trafikokningen — i férhallande till nuldget dels genom
nyligen inganget avtal mellan THAB och rederierna om anvindning av lagsvavliga
brinslen da fartygen ligger vid kaj, dels genom skirpta regelkrav for anvindning
och forsiljning av vissa svavelhaltiga fartygsbrinslen.

De planerade utbyggnadsatgérderna, i kombination med att de inre firjeldgena (be-
lagna ndrmast de centrala delarna av staden) tas ur drift, kommer att leda till att de
dominerande utsldppskillorna (fartygen) flyttas lingre fran den centrala staden.
Vidare beriknas liggtiden vid kaj for firjorna kunna forkortas, liksom mandvre-
ringstiden i hamnbassidngen. Trots en 6kad firjetrafik beddoms luftféroreningshal-
terna avseende de dmnen vars totala emissioner okar, ddribland kviavedioxid och
partiklar, ar 2015 (givet den maximala godsomsittning for vilket tillstand nu soks)
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att bli ungefar desamma som i nuliget (faktiska forhallanden) for de boende i cen-
trala Trelleborg.

Halterna av svaveldioxid beriknas sjunka 2015 i forhallande till nuldget med hin-
syn till att fartygen successivt bedoms komma att 6verga till brianslen med ldgre
svavelhalt.

Med hinsyn till att halterna av kvédvedioxid (bade i nuldget och givet planerad ut-
byggnad) dr och bedoms bli férhallandevis hoga, kommer THAB i samarbete med
rederierna att verka for att de senare later installerar utrustning for kviveoxidre-
ning pa fartygen. El-anslutning av fartyg vid kaj dr en annan tankbar atgird for att
1 viss utstrackning reducera kviavedioxidutslippen. De utredningar som utforts vi-
sar emellertid att miljonyttan med el-anslutning skulle bli liten i Trelleborgs hamn,
sarskilt med hinsyn till den ytterligare minskning av liggtider som utbyggnadsat-
gérderna enligt Vision 2010/2015 kommer att mdjliggdra. Samtliga de nya farjeli-
gen som nu planeras kommer dock fran borjan att konstrueras sa att de dr tekniskt
anpassade till en eventuell framtida el-anslutning. Det skall framhallas att THAB
inte har nagon direkt radighet 6ver vare sig ytterligare reningsutrustning i form av
katalysatorer eller el-anslutning, enér bada dessa atgédrder kraver investeringar och
anpassningar av fartygen som angdr hamnen.

Vad giller de direkta emissionerna till luft kommer dessa fran THABs egen upp-
viarmning och fordonspark. Dessa utsldppskillor 4r mycket sma i jimforelse med
farjornas utslidpp. Trots att den egna verksamhetens utsldpp dr forhallandevis sma
genomfors flera atgirder for att ytterligare reducera dessa, sasom att byta ut dldre
arbetsfordon mot nya och miljovinligare. Andra atgidrder som frimjar den framti-
da miljon &r rationaliseringen i hamnen, vilken reducerar interntransporterna i
hamnomradet.

Buller

Verksamheten vid THABs kombiterminal, ddr omlastning av gods mellan lastbil
och jarnvig dger rum, utgdr den del av THABs verksamhet som orsakar mest bul-
ler i hamnens omgivning. Bullret fran verksamheten Gverskrider for nérvarande
Naturvardsverkets riktlinjer for befintlig industri utomhus vid narmaste bostadsbe-
byggelse. Trafiken pa mellanliggande vignit utgor dock den dominerande buller-
killan under storre delen av dygnet.

THAB har nyligen tagit i drift nya ljuddimpade lyfttruckar (s.k. reachstackers) i
kombiterminalen vilket verksamt bidragit till att reducera bullret fran verksamhe-
ten. THAB kommer @ven successivt att byta ut samtliga dragbilar inom terminal-
omradet till nya ljudddmpade dito vilket ytterligare bedoms kommer att reducera
bullret fran denna verksambhet.

Den trafikokning for vilken planeras kommer att paverka ljudnivaerna mycket lite.
Bullret fran férjetrafiken for de boende i centrala Trelleborg kommer att reduceras
genom att firjeldgena lokaliseras lingre at sydost. Det nya uppmarschomradet i
Ostra delen av hamnomradet kommer att ge mycket liten inverkan pa ljudnivaerna
vid ndrmsta bebyggelse.
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Ovrig inverkan

Stadsbilden och vattenlinjen #r starkt priglad av hamnverksamheten. Okningen av
trafiken kommer inte att fordndra bilden mirkbart. Ddremot kommer utbyggnaden
av nya vagbrytare, nya farjelagen och utfyllnader att innebéra att strandlinjen for-
flyttas soderut vilket kommer att inverka pa stadsbilden/landskapsbilden. Speciellt
mérkbart blir detta i centrala Trelleborg da de inre firjeldgena inte lingre anvinds
och centrum ater kan fa kontakt med vattnet. I 6stra Trelleborg, norr om de nya ut-
fyllnadsomradena, blir inverkan pa stadsbild/landskapsbild istdllet negativ genom
att strandlinjen flyttas ldngre bort fran bebyggelse som idag ligger relativt nira
vattnet. Det ska dock papekas att Banverkets jirnvigsanldggning dr beligen mel-
lan strandlinjen och ndrmsta bostadsbebyggelse.

Inverkan pa andra faktorer som flora och fauna pa land, tillginglighet, barriéref-
fekt samt mojligheter till rekreation (bad- och friluftsliv) bedoms som ringa med
anledning av de utbyggnadsatgéirder som planeras.
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1. Inledning
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1.1 Bakgrund och syfte

Genom miljobalkens (MB) ikrafttradande 1999 infordes tillstandsplikt enligt
9 kap. (miljofarlig verksamhet) for hamnverksamhet som medger trafik med
fartyg av en bruttodriktighet om minst 1.350 ton. THAB erholl genom mil-
jodomstolens deldomar, mal M 3103-03, daterade 2004-12-22 och 2005-04-
22, dels tillstdnd for att bedriva sddan hamnverksamhet, dels tillstand avse-
ende om- och utbyggnad omfattande tre firjeligen (FL7-9) och en ny vag-
brytare jamte hirmed horande vattenverksamhet.

Syftet med denna MKB ir att identifiera och beskriva de direkta och indi-
rekta effekterna pa ménniskors hilsa och miljon som uppkommer med an-
ledning av sokt vattenverksamhet och den @ndrade och utokade hamnverk-
samheten. MKBn omfattar dven en beskrivning av den befintliga hamnverk-
samhetens miljokonsekvenser.

MKBn innehaller de uppgifter som behovs med hénsyn till den sokta verk-
samhetens art och omfattning enligt 6 kap 7§ miljobalken.

1.2 Avgransningar

Nedan beskrivs vilka avgridnsningar som har gjorts i tillstindsansékan och
miljokonsekvensbeskrivning vad giller befintlig och ny verksamhet, ny- och
ombyggnader, geografiskt omrade, samt i forhallande till 6vriga verksam-
hetsutovare inom hamnomradet i Trelleborgs hamn.

Verksamhetsméssig avgrdansning - hamnverksamheten

THAB avser att soka tillstand for den dndring och utokning av hamnverk-
samheten, inklusive forvintad trafikokning vad avser godstransporter och
passagerartrafik, som planeras fram till omkring 2015.

THAB ansvarar for lastning och lossning inom hamnen samt hirmed sam-
manhingande atgérder. For transporterna till och fran hamnen ansvarar dock
andra operatorer, bl a Green Cargo, speditionsfirmor m.fl.

Inom hamnomradet finns ocksa andra tillstandspliktiga och anmélningsplik-
tiga verksamheter for vilka THAB inte ansvarar, och vilka ej kontrolleras av
THAB. Dessa verksamheter ingar dérfor inte i denna MKB for hamnverk-
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samheten. Styrenfabriken Ineos Nova' och Trelleborg Industri ABs” dickla-
ger har sdlunda egna tillstind meddelade av Lénsstyrelsen. Shell, OK/Q8
och Statoil, som driver bensinstationer inom hamnomradet, har alla gjort
anmdilan om sina respektive verksamheter till miljoforvaltningen.

Geografisk avgransning — vattenverksamhet och hamnverksam-
heten

Utredningsomradet for denna MKB utgors av det utvidgade hamnomrade
som kommer att uppsta da nya pirar anldggs lingre soderut dn de befintliga,
med dértill hérande hamnbassidng och inseglingsrinna. Vidare studeras jédrn-
vigsnitet fram till dess anslutning med stomjidrnvigen samt vignitet
Strandgatan - Hamngatan - Jirnvigsgatan - Ostra infarten. Utredningsomra-
det visas i Figur 1.1.

il

CISTERNER | OLJEHAMNE
o 0
=
/| »

TRELLEBORGS HAMN
UTNYTTJANDERATTER
GRANSER

I0NRNR000

Figur 1.1 Utredningsomrade fér THABs verksamhet med nyttjanderéattsférhallanden.

De fastigheter inom vilket det nuvarande hamnomradet huvudsakligen &r be-
laget inom — Trelleborg Innerstaden 6:89-6:95 — dgs av THAB. THAB ar-
renderar ut mark och hyr ut byggnader och anldggningar till andra aktorer
inom vissa delar av sagda omrade. Det utvidgade hamnomrade som planeras
genom byggnation av nya firjeldgen och landbyggnad for uppmarschomra-
den i Oster dr beldget inom fastigheter som #gs av staten genom Banverket
respektive Trelleborgs kommun.

' Kalla: Handlaggare, Thorsten Dahlgren, Lansstyrelsen Skane
2 Kalla: Handlaggare Jolanta Green, Lansstyrelsen Skane
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Av kartan i figur 1:1 framgar att det inom hamnomradet finns flera andra
verksamheter dn den THAB utovar. Som framhallits ovan omfattar denna
MKB och THABE: tillstandsanstkan ej dessa verksamheter. Under Flik 2 vi-
sas en forteckning 6ver externa verksamhetsutovare inom hamnomradet.

Med hiénsyn till att bl.a. miljoeffekter i form av buller och luftféroreningar
ska kartldggas maste dock utredningsomradet utvidgas till att avse ett storre
omrade dn det inom vilket THAB bedriver eller avser att bedriva sin verk-
samhet. Vid studier av buller studeras situationen for bostdderna norr om
Strandgatan — Jarnvigsgatan. Vidare behandlas vad de berdknade emissio-
nerna kommer att medfora for luftféroreningshalterna i de centrala och Ostra
delarna av Trelleborg. Vid berdkning av totala emissioner dr berdkningarna
baserade pa ett helt ar, och enbart for verksamheten som sker i hamnomra-
det, dir hamnomradet striicker sig ut till angéringsbojen ca 1,5 km ut i Os-
tersjon. For tydlighetens skull gors dven en jimforelse av utsldppen i hamn-
omradet med fartygens utsldpp pa halva Overfarten till kontinenten. Vad
giller emissionerna fran den vig- och tagtrafik som hamnen genererar tar
berdkningarna med de emissioner som sker inom téitbebyggt omrade, d v s
dven ett par kilometer utanfor hamnomradet.

I Figur 1.2 illustreras hamnens centrala placering i forhallande till tdtorten.
Notera jarnvigens dragning fran Oster in i hamnomradet och E6:ans drag-
ning fran vister in i titorten.

Figur 1.2 Trelleborgs hamns centrala placering i tétorten.

Vid diskussioner om ett alternativt lige for den 6kade hamnverksamheten
eller utnyttjande av andra befintliga hamnar maste ett betydligt storre geo-
grafiskt omrade studeras. Vid diskussion om att istillet lata den dkade last-
bilstrafiken kora 6ver Danmark maste ocksa anldggas ett internationellt per-
spektiv i samband med beskrivning av klimatpaverkan.
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Nya féarjeldgen och hamnanldggningar

I utbyggnads- och dndringsplanerna for hamnverksamheten ingar nyanligg-
ning av fyra férjeldgen. [ samband med att de nya firjeléigena tas i drift kom-
mer tre av de firjeldgen som idag ligger nirmast bebyggelsen att sluta trafi-
keras, vilket innebdr att firjetrafiken flyttas lingre bort fran bebyggelsen.

Hirutover kommer nya vagbrytare att anliggas omedelbart Gster respektive
vister om det nuvarande hamnomradet. Delar av omradet innanfor vagbry-
tarna kommer att fyllas ut med muddermassor som uppkommer vid nybygg-
nation av firjeldgen. De utfyllda omradena kommer att anviandas for upp-
marschytor och uppstéllningsytor for 10strailers och kombiverksamhet.

Avsikten med nimnda atgirder #r att flytta fartygstrafiken ldngre bort fran
bebyggelsen samt att rationalisera trafik- och godsfloden inom hamnen.

Ovan niamnda nyanldggning av firjeldgen, jimte anliggning av vagbrytare
och utfyllnader inom dessa, kommer att inbegripa muddring och byggande i
vatten, vilket utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap. miljo-
balken.

I samband med att tillstind sokes for nyanldggningar, som forvintas vara
klara till 2015, avser soker THAB dven tillstand for den 6kning av godsvo-
lym som forvintas ske fram till 2015, d v s 17 miljoner ton gods.

1.3 Befintliga tillstand

Trelleborgs Hamn AB (THAB) har genom miljodomstolens deldomar, mal
M 3103-03 daterade 2004-12-22 och 2005-04-22, tillstand enligt miljobal-
ken att bedriva hamnverksamhet omfattande godshantering av hogst 15 mil-
joner ton gods per ar och passagerartrafik av hogst 3 miljoner personer per
ar samt att for detta dndamal utfora erforderliga anldggningar och installa-
tioner, ddribland en ny kombiterminal och en ny firjeterminal. I tillstandet
ingick ocksa:

m Att utféra ombyggnad och tillbyggnad av befintligt jirnvigs- och bilfir-
jeldge (FL 8) innefattande rivning av pirhuvud, kaj och tagfarjeklaff samt
utfoérande av en ca 160 m ny spontkaj.

m Riva befintligt jarnvigsfirjeldge (FL 7) och att i anslutning till detta an-
ligga ett nytt bil- och reservtagfirjelige (nytt FL. 7) genom dels utnytt-
jande av befintlig spontkaj, dels anliggandet av en ca 180 m lang ny
spontkaj.

m Ny- och ombyggnad av FL 7 och FL 8, inklusive redan genom deldom 22
december 2004 medgiven nybyggnad av FL 9, dels utféra mudd-
ring/gravning av sammanlagt 125 000 m® massor ned till nivén -8,5 m,
dels utfora utfyllnad bakom spontkaj med ca 85 000 m® massor, allt in-
nanfor befintlig vagbrytare

m Utfora etappvis utfyllnad med totalt ca 235 000 m® massor till nivan cirka

+3,0 m av det vattenomrade om cirka 45 000 m* som ir beliget mellan
strandlinjen och den nya vagbrytaren samt att for detta &ndamal i ett for-
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sta steg anvinda dels erhallna 6verskottsmassor fran muddringsarbeten i
samband med om- och tillbyggnad av FL7, 8 och 9, ca 40 000 m’, dels
inom hamnomrédet temporirt upplagda muddermassor, ca 25 000 m”.

m For anldggningsindamal ligga upp cirka 235000 m3 muddermassor
inom utfyllnadsomradet under punkten ovan.

m [ avvaktan pa slutlig uppldggning och utfyllnad temporirt ldgga upp ca
70 000 m® muddermassor inom verksamhetsomradet under den arbetstid
som medges for foretaget.

En redogorelse over tidigare beslut och vattendomar som beror Trelleborgs
hamn aterfinns i tillstandsansokan.
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2. Teknisk beskrivning av vattenverksamheten

Nedan foljer inledningsvis en beskrivning av befintliga forhallanden vad
giller hydrologi, geologi, geoteknik etc som inverkar pa valet av val av tek-
nik vid planerade utbyggnader i vatten. Direfter foljer teknisk beskrivning
av hur utbyggnaden i vattnet kommer att utféras och av de anldggningar som
planeras.

2.1 Forutsattningar

Hydrologi
Vattenstand
Vattenstand i Trelleborgs hamn har bedomts likvardigt med Ystads hamn.

Vattenstand i Ystad enligt SMHI relativt Medelvattenytan (MW) visas i
Tabell 2.1.

Tabell 2.1 Vattenstand i Ystad relativt Medelvattenytan (MW).

Vattenstand relativt Medelvattenytan
(MV) (cm)

HHW (hégsta hégvatten) 167

MHW (medelhdgvatten) 90

MW (medelvatten) 0

MLW (medellagvatten) -93

LLW (lagsta lagvatten) -144
Vattendjup

Vattendjupet dir vagbrytaren kommer att byggas varierar fran ca 6,5 m till
mindre dn 1 m nér de ansluter till befintlig strandskoning. Vid de planerade
farjeldgena varierar djupet fran 2,5 m till 4 m. Vattendjupen i detalj framgar
av ekolodning av omradet, se Flik 3.

Strommar
Strommarnas hastighet och riktning beror pa viderforhallandena, i Ostersjon

och Kattegatt. Vid en sydostlig vindhastighet av 20 m/s, har framriknats en
vistgaende strom pa ca 0,5 m/s (1 knop).
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Strommar och strommonster har vidare analyserats av THALASSOS Compu-
taitions, Flik 4, for befintlig hamn och utbyggd hamn med en tredimensio-
nell numerisk modell (Phoenics). For sydostlig vind 15 m/s erholls en vist-
gaende strom av ca 0,6 m/s. De beriknade hastigheterna Gverensstimmer i
stort med av Trelleborgs hamns uppmiitta strémhastigheter utanfér hamnen
pa 1- 1,5 knop (0,5-0,75 m/s ).

Vagor

Vagor utanfor Trelleborg har analyserat av SMHI, Flik 5, med en tredje ge-
nerationens numerisk vagmodell, SWAN, for vindar fran fyra olika riktning-
ar (O, SO; S; SW). Aterkomsttiden for vindarna har valts till 25 &r, vilket
innebir att vindstyrkan i medeltal uppnas en gang vart 25.e ar. I Tabell 2.2
visas vaghojder utanfor befintliga Gstra piren.

Tabell 2.2 Vaghojder utanfér befintlig ostlig pir.

Riktning Vindhastig- Signifikant vaghojd Vagriktning (*) Period (s)
het (m/s) (m)
Ost 18 1,62 156 4,0
Sydost 22 1,87 177 4,3
Syd 20 1,95 195 4,2
Sydvast 23 1,93 205 4,0
Hojdsystem

Samtliga forekommande hojdangivelser hinfor sig till Trelleborgs kommuns
lokala hojd och koordinatsystem.

Bottenkartering

THAB har for tidigare utbyggnader av hamnen utfort bottenundersokningar
ar 2001 och 2002. Rapport for den senare undersokningen slutférdes under
2003. En sammanfattning av dessa redovisas under punkten 4.4 nedan och
resultaten av undersokningarna aterfinns ocksa under Flik 6. Utifran dessa
har THAB under 2006 latit avdelningen for Teknisk geologi vid LTH
genomfora en Oversiktlig bottenkartering vid Trelleborgs hamn. Undersok-
ningen &r gjord med sldpvideo i sju segment, omfattande totalt drygt 38 km.
De linjer som undersokts ligger vid Trelleborg fran 1,3 km vister till 1,9 km
Oster om inseglingsrinnan till Trelleborgs hamn, se Figur 2.1.
Bottenundersokningen fran 2006 bildggs under Flik 7.
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Linjenamn

Figur 2.1 Lagen fér de undersékta stréckorna samt deras bendmningar (kélla: P. Jonsson, K.
Andersson, L. Carlson, Teknisk geologi, LTH, Lunds Universitet 2006, Oversikilig bot-
tenkartering vid Trelleborgs pa uppdrag av THAB 2006)

Forutom filmning och marinbiologiska analyser har provtagning for analys
av bottenfaunan utforts och prover for kemisk analys tagits. Provtagnings-
punkterna visas i Figur 2.2.

N
)
R
POB/0

Figur 2.2 Provtagningspunkter (kalla: P. Jonsson, K. Andersson, L. Carlson, Teknisk geologi,
LTH, Lunds Universitet 2006, Oversiktlig bottenkartering vid Trelleborgs pa uppdrag
av THAB 2006)

I de tre vistligaste punkterna var djupet 2,7-5,5 m och hér togs prover for
analys med avseende pa fauna. I de tre Ostligaste punkterna togs material-
prover for analys av PAH, olja, tungmetaller och organiska tennféreningar
pa provdjupet 2,7-4,8 m.
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Geologi

Av bottenkarteringen framgar att hela omradet uppvisar fast botten med
grovt material i den synliga delen av substratet. Inga omraden med mjukbot-
ten har observerats.

Block forekommer i sma mingder i storre delen av omradet. Nagot hogre
blockhalt forekommer i transsekterna pa dmse sidor av inseglingsridnnan ca
500 m utanfor befintligt hamninlopp. Den fasta bottnen ir till storsta delen
bestaende av grovre material som grovt grus och/eller sten. Undantag dr
strandnéra i véster och Oster dir sand observerats i nimnvird méngd. I syd-
Ostra delen av omradet har vagmirken observerats.

Geoteknik

THAB har under 2007 latit genomfora en geoteknisk undersokning av det
omrade som berors av den planerade vattenverksamheten. Utredningen
bildggs under Flik 8.

For att bedoma bottnens fasthet och kalkbergets niva har 6 stycken hejar-
sonderingar har utforts, vilka redovisas under Flik 8. Som hogst ligger kalk-
berget pa nivan - 8 m. I tre av punkterna har sonderingen kunnat drivas ner i
kalkberget till ca - 15 m. Lermordnen som Overlagrar kalkberget har en
miktighet om cirka 5 — 10 m. Bottnen ir en erosionsbotten och 16st finmate-
rial forekommer endast i sparsam omfattning.

Féroreningar i ytsediment

Inom det omrade som kommer att muddras har provtagning med efterfoljan-
de kemisk analys utforts i 3 punkter, som markerats i Figur 2.2 och som
numrerats P06/04-P06/06. Proven har analyserats med avseende pa fore-
komst av tungmetaller, PAH och organiska tennféreningar. Resultatet av
provtagningarna och analyserna aterfinns under Flik 7. Hirav framgar att in-
nehallet av tungmetaller for samtliga prover ér under riktvirdena for kénslig
markanvindning enligt Naturvardsverkets riktlinjer. PAH ligger ocksa under
griansvidet for kdnslig markanvéindning.

Halterna av tributyltenn (TBT) uppgar i de tre provpunkterna till 4,7, 7,7 re-
spektive 21 pg/kg torrsubstans. Halterna av monobutyltenn varierar mellan
<0,1-14 pg/kg torrsubstans och halterna av dibutyltenn (DBT) mellan 2.4-
11ug/kg torrsubstans.

Marinbiologiska férhallanden

Av den utforda bottenkarteringen med slidpvideofilmning, provtagning av
bottenfaunan och den paféljande marinbiologiska analysen, se Flik 7, som
utfordes i maj 2006 framgar bl.a. foljande:

Det aktuella omradet uppvisar en hog tackningsgrad, 75-100 %, av tradfor-
miga r6d- och brunalger som dominerar vegetationen. I grundare omraden
aterfinns dven algris (Zostera marina), oftast glest och flackvis, rikligt en-
dast i ett parti omedelbart 6ster om hamnen dér befintlig vagbrytare ansluter
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till standlinjenlig strax utanfor stranden och ca 500 m ut. Viss forekomst av
algris finns dven i omradets vistra och Ostra kant.

Blastang, (Fucus vesiculosus), observerades i mindre mingder, ibland ensta-
ka exemplar.

Artbestimning av algerna utifran videofilmningen ir inte mojlig. Dock kan
namnas att de tradformiga rodalgsarterna fjaderslick (Polysiphonia fucoi-
des), rodris (Rhodomela confervoides), och sliken (Ceramium spp), samt
brunalgsarterna, molnslick (Ectocarpus siliculosus), och tradslik (Pylaiella
littoris), 4r vanligt forekommande i omradet. Aven perenna rodalgsarter som
krikel (Furcellaria lumbricalis), och hummerblicka (Coccotylus truncatus),
aterfinns.

Bottenfaunaundersokningen betraktas som Oversiktlig, och &dr avsedd att ge
en indikation pa forekommande arter.

Sammanfattningsvis pavisar de utférda underskningar att det aktuella om-
radet uppvisar en lag artdiversitet med avseende pa flora och fauna, vilket
far betraktas som normalt med hénsyn till karga bottenférhallandena, huvud-
sakligen bestaende av hardbotten, och den utsatta ldget vid en jamn kustlin-
je. Omradet uppvisar inga siardrag i forhallande till andra jamforbara kust-
strickor.

2.2 Teknisk beskrivning — blivande anlaggningar

Enligt vad som redovisats ovan skall fyra nya farjeldge (FL 10, 11, 12 och
13) byggas soder om den nuvarande Ostra delen av hamnen genom muddring
och utfyllnad i Ostersjon. Nya vigbrytare skall anliggas for att skydda de
nya firjeldgena och avgrinsa det utokande hamnomradet mot havet. Hamn-
inloppet kommer att flyttas ca 540 m soder ut och vagbrytarna kommer att
innesluta en yta om ca 100 ha. Den planerade utfyllanden kommer totalt att
omfatta ca 47 ha.

Utbyggnaden av hamnen kommer att ske i tva etapper, varav den forsta om-
fattar anldggandet av vagbrytaren, rivning av befintlig vagbrytare, anldgg-
ning av férjeldgena 10 och 11, samt utfyllnad for att tillskapa uppmarschytor
i anslutning till dessa. Den andra etappen kommer att omfatta anldggandet
av fdrjeligena 12 och 13 med tillhorande uppmarschytor. Respektive ut-
byggnadsetapp kommer att uppdelas i deletapper.
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Figur 2.3 Orienteringsplan éver Trelleborgs Hamn.

Den forsta etappen inleds med att de nya vagbrytarna byggs. Den Ostra vag-
brytaren far en lingd av ca 2 km och den vistra ca 1 km.

Direfter byggs FL 10. Nir kajer och ramp &r byggda i FL 10 muddras storre
delen av hamnbasséngen mellan FL 10 och blivande FL 11 samt vister om
dagens inseglingsridnna sa att en vindbassidng skapas. Mangden muddermas-
sor motsvarar erforderlig mingd utfyllnadsmassor till utfyllnad av forsta
etappen. Slutligen byggs FL 11 och kompletteringsmuddring utfors i forsta
etappen.

I andra etappen byggs FL 12 och 13. Muddermassorna i denna etapp ricker
ej till hela utfyllnaden utan externa massor erfordras.



LEGAL#3148005v1

13

Trivector Traffic

Etapp 1

Ritningar 6ver samtliga nya anldggningar som omfattas av utbyggnadsetapp
1 visas under Flik 9. Under samma flik visas ocksa sektioner av vagbrytare
och férjeldgen.

Vagbrytare

Byggandet av vagbrytarna kommer att ske fran endera, alternativt bada hal-
len for att hinna genomféra utbyggnaden under ett ar (2009), vilket forutsit-
ter att arbetena kan bedrivas i ett sammanhang.

Vagbrytarna utfores som stenvagbrytare med en erosionskappa av storsten
som motstar krafterna fran vagorna. Kérnan i vagbrytarna byggs upp av
samtagen springsten, for att minimera grumlingen vid utliggandet. I den
samtagna spriangstenen finns dock viss andel finmaterial, stenmjol och andra
mindre partiklar. Av stor vikt, for att inte sprida mera finmaterial in nod-
vindigt, dr att arbetet med utldggning av vagbrytarnas kérna och den skyd-
dande kappan gors vixelvis i sa korta etapper som det dr praktiskt mojligt,
lampligen cirka 10-15 m 1 taget. Utldggning av kirnan bor dirtill ske under
forhallandevis lugna vagforhallanden

Vagbrytarna far en kronhojd pa + 4,0 m pa yttre delen och lédngre in mot
land, vid vattendjupet ca 3 m, +3,0 m.

Vattendjupet for den yttre delen av vagbrytaren &r ca 6,5 m och avtar succe-
sivt in mot anslutningarna vid strinderna. Mot inseglingsrdnnan avslutas
bade Ostra och vistra vagbrytarna med pirhuvud av betongkassuner, som
mojliggor fullt ranndjup intill pirhuvudet. Kassunerna skall grundliggas ca
1,5 m djupare @n djupet i inseglingsrdnnan.

Pa insidan av vagbrytarna mot hamnbasséngen kan pa de yttre delarna vag-
absorbenter anodnas om det visar sig behovas for vagklimatet i de nya férje-
ligena. Vagabsorbenterna kan utforas som pirarmar vinkelrét vagbrytaren.

For delar av vagbrytaren som skall motfyllas kommer vagbrytaren pa insi-
dan att forses med ett filter som forhindrar utfyllnadsmassorna att erodera
genom vagbrytaren.

+3,0

R

STORSTEN

FILTERLAGER

L VAGBRYTARE, ETAPP 1 L

Figur 2.4 Sektion genom vagbrytare med bakfylinad mot insidan mot norr.
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L VEGBRYTARE, ETAPP 1 L

Figur 2.5 Sektion genom yttre del av vagbrytare.

Stenméngder for utférande av vagbrytarna beridknas till ca 156 000 m3 stor-
sten och ca 288 000 m3 samtagen spriangsten.

Stenmaterialet i den borttagna vagbrytaren kommer att ateranvindas som
vall for avgrinsning och/eller som en grumlingsbarridr i det planerade ut-
fyllnadsomradet. THAB avser dven att sa langt mojligt nyttja befintliga be-
tongkassuner som en del av den konstruktion som kommer att utgéra de nya
yttre vagbrytararmarna.

FL10

Ett nytt ro-ro firjelige FL 10 kan byggas sa snart den nya vagbrytaren fér-
digstillts. Farjeldget far en kajlingd av ca 200 m och en rorlig ro- ro ramp
med en bredd pa ca 30 m. Kaj och ro-ro ramp med ca 100 m tvirkaj i bli-
vande hamnbassing for FLL10 och FL11 skall ha ett vattendjup pa 9 m under
medelvattenytan.

MW +0,0 FL 9
N

MUDORING
-9,0 ETAPP 1

Figur 2.6 Sektion genom kaj vid FL 9 och FL 10.

Kajerna byggs som stalspontkajer, som forankras med dragstag och ankar-
plattor. Vattendjupet dir kajen skall byggas dr ca 2,5 m. Sponten drivs ner
med en palmaskin som star pa en ponton eller jackup. Uppfyllnad sker bak-
om sponten, sa att grumlingen minimeras i hamnbasséngen. Vid muddring
och utfyllnad kommer ett kontrollprogram att sikerstilla att grumlingen
utanfor det nya hamninloppet blir begrinsad.
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Kajerna utrustas med fendrar. P4 kajen anordnas bilramper med klaffar till
farjornas ovre bilddck. Vidare anordnas mottagningsstation for svartvatten,
bunkerstation for farskvatten och bunkerolja, samt tomror for landanslutning
av el till férjor.

FL11

Nir FL10 &r fardigstillt paborjas FL11 att byggas. FL11 skall ocksa utforas
som ett ro-ro firjeldge. Firjeldget far en kajlingd av ca 250 m och en rorlig
ro-ro ramp pa ca 30 m. Tvirkajen i hamnbassidngen byggs ihop. Vattendju-
pet vid kaj skall vara 9 m. Kajerna utfores pa samma sitt som FL.10 och med
1 princip samma utrustning.

30
FLM -
I DRAGSTAG ANKARPLATTA UTFYLLNAD
= ETAPP 1

MUDORNG
-90 ETAPP 2

{=— STALSPONT

Figur 2.7 Sektion genom kaj vid FL 11 och FL 12.

Muddring

Bottnen bestar av ett tunt lager av sand, grus och sten, som ligger pa ett lager
av lermordn. Lermordnen underlagras av kalkberg. Kalkbergets hogsta niva
ligger pa ca — 8 m.

Fore det att muddringsarbetena paborjas kommer en systematisk kartering
av bl.a. TBT-fororeningar av botten att genomftras. Vid behov kommer 16sa
sediment med forhojda fororeningshalter att muddras medelst s.k. miljo-
muddring i form av miljoskopa eller motsvarande anordning.

TBT-fororenade massor kommer att tas i land for avvattning i en befintlig
avvattningsbassiang (for vilken tillstand ldmnats i mal M 3103-03). Avvatt-
ningsbassingen rymmer cirka 3 000 m’ muddermassor, vilken volym be-
doms tillricklig for de begrinsade méngder férorenade muddermassor som
bor komma i fraga, Efter avvattning kommer de férorenade muddermassor-
na att transporteras externt for behandling eller annat omhéndertagande. Ut-
sldpp av vatten fran avvattningsbassingens klarningsbassing kommer, i f6-
rekommande fall, inte att ske forrdn provtagning visar att fororeningshalter-
na understiger av tillsynsmyndigheten fastlagda grinsvirden for tungmetal-
ler och organiska tennféreningar.

Nuvarande uppmiitta fororeningsviarden dr sa laga att den preliminira be-
domningen ir att ingen separat miljomuddring kommer att behovas.

Muddringen av rena massor utanfor FL. 10 och stérre delen av hamnbas-
siangen (utom strax intill blivande FL 11) och mot insegliglingsrdnnan inklu-
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sive forstoring av vindbassing utfores med enskopeverk. Enskopeverket
ligger massorna i pramar som bogseras till anordnad plats pa tvirkajen mel-
lan FL10 och 11, didr pramarna lossas med grivmaskin till dumpers for
transport till utfyllnadsomradet. Vattendjupet skall vara 9 m ramfritt under
medelvattenytan.

Mingden muddermassor i forsta delen av etapp 1 har berdknats till ca
950 000 tfm3 (teoretiskt fasta kubikmeter) exklusive muddring vid FL 11.

I denna etapp ingar dven borttagning av befintliga vagbrytare med pirhuvud.
Vagbrytarna #r utforda som stenvagbrytare. Stenen kan ateranvindas, bl.a.
som grumlingsbarridr enligt vad som beskrivs nedan. Pirhuvudena &r utforda
av betongkassuner. Vistra pirhuvudet kan flyttas och ateranvindas. Det Ost-
ra far rivas.

Total méingd upptagna muddermassor i den forsta etappen (inklusive mudd-
ring vid FL.11) &r ca 990 000 tfm3.

Utfyllnad

Utfyllnad omedelbart bakom spontkajer kommer att utforas med friktions-
material. I ovrigt anvinds uppmuddrade massor som utfyllnadsmaterial; i
huvudsak lermorén och kalkberg.

Utfyllnad sker fran befintlig vagbrytare ut mot ny vagbrytare och pa ett sitt
som minimerar grumlingen. Grumlingen kan begridnsas genom temporira
vallar ("grumlingsbarriir”) eller strategiskt utlagda siltskdrmar. Ett kontroll-
program for uppfoljning av grumlingen ut genom hamninloppet kommer att
upprittas for att sikerstilla en lag grumling utanfér hamnen.

Vid utfyllnad till + 2,0 m erhalls massbalans med muddermassorna. En yta
av ca 240 000 m? erhalls. Efter hardgoring och beldggning far utfyllda ytor
en niva pa ca +3 m.

Vid utfyllnad kommer endast muddermassor att nyttjas som &r att betrakta
som icke fororenade i sa motto att de uppfyller Naturvardsverkets kriterier
for mindre kdnslig markanvindning eller motsvarande utvirderingskriteri-
um. Ett kontrollprogram kommer att upprittas for att sdkerstilla dessa for-
hallanden.

Etapp 2

Ritningar 6ver samtliga nya anldggningar som omfattas av utbyggnadsetapp
1 visas under Flik 9. Under samma flik visas ocksa sektioner av vagbrytare
och férjeldgen.

FL12 och 13

Firjeldgena byggs i etapper pa samma sitt som FL 10 och FL11. Kajerna i
firjeldgena skall bli ca 250 m med ca 30 m breda ro-ro ramper. Vattendjupet
skall vara 9 m. Utrustningen i féirjeldgena blir likartade med FL.10 och FL11.
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Muddring

Resterande muddring i hamnbasséngen mellan FLL12 och FL13, och ut mot
Ostra pirhuvudet utférs. Muddringsproceduren dr densamma som beskrivits
for etapp 1 ovan, med undantag av lossningen av mudderpramarna som
kommer att ske vid tviarkajen mellan FL 12 och FL 13.

Det ramfria vattendjupet skall vara 9 m och mudderméngd i andra etappen
blir ca 440 000 tfm3.

Utfyllnad
Etapp 2 fullt utfylld kommer att ge en area av ca 290 000 m2. Erforderlig vo-
lym for utfyllnaden ar 1 400 000 tfm3. For att fylla ut hela omradet erfordras

ca 1 110 000 tfm3 externa massor.

Sammanfattning méingder

Muddring etapp 1 : 990 000 m3 Utfyllnad etapp 1 : 240 000 m?
Muddring etapp 2 : 440 000 m3 Utfyllnad etapp 2 : 84 000 m?
(muddermassor)

Externa massor 1110 000 m3 150 000 m?
Muddring totalt: 1430 000 m3 Utfyllnad totalt: 474 000 m?

I mudderméngderna dr ej medriknat 6vermuddring. Ej heller dr nagon vo-
lymokning av muddermassorna medriknad pa grund av att dessa far en lidgre
volymvikt i utfyllnaden. Det vill sdga att muddermassorna far en storre vo-
lym pa ca 15 %. Detta innebir att nagot storre ytor dn ovan redovisat kom-
men att skapas av muddermassorna, vilket medfor att behovet av externa
massor minskar jamfort med ovan redovisade uppgifter.

Temporéar uppldggning av muddermassor

THAB avser att lata utfora muddring och utfyllnad pa ett sadant sitt att na-
gon temporir upplaggning av muddermassor inom arbetsomradet inte skall
krivas. Med hinsyn till projektets omfattning kan det dock visa sig att sadan
tillfallig upplaggning (av icke fororenade) muddermassor dnda kan komma
att behovas. THAB bedomer att de miangder som hogst kan komma i fraga
for sadan tempordr uppldaggning av muddermassor hogst uppgar till cirka
70 000 m®>. THAB kommer i forekommande fall att vilja uppliggningsplats
pa lamplig plats inom verksamhetsomradet sa att spill och transporter mini-
meras.
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3. Teknisk beskrivhing hamnverksamhet

3.1 Befintlig hamnverksamhet

En teknisk beskrivning av befintliga anldggningar aterfinns under Flik 10.
Den befintliga verksamheten i 6vrigt beskrivs nedan:

Transporter

Trelleborgs hamn &r en av Skandinaviens storsta firje- och RoRo-hamnar
och dr en mycket viktig link mellan Skandinavien och kontinenten. Verk-
samheten alstrar dirfor transporter via sjo, vdg och jirnvig.

Firjor som trafikerar Trelleborgs hamn

Under ar 2006 gjordes 5446 firjeanlop och 146 fartygsanlop. Under varen
2007 har Unity-Line borjat trafikera Trelleborgs hamn med tva turer per
dygn, vilket gor att antalet farjeanlop for 2007 forvintas oka till cirka 6 200.
I slutet av 2007 har ytterligare en firja fran Unity Line borjat trafikera Trel-
leborgs hamn men den nya trafiken har skett sa nyligen att denna trafik inte
kunnat tas med i berdkningarna for anlop och emissioner for ar 2007. I
Tabell 3.1 redovisas information om de 14 farjor som under varen 2007 re-
gelbundet trafikerade Trelleborgs hamn.

Tabell 3.1 Beskrivning av de 13 farjor som regelbundet trafikerar Trelleborgs hamn.

TT Line Nils Dacke 26790 1995 Travemunde
Robin Hood 26800 1995 Travemunde
Nils Holgersson 30740 2001 Travemiinde
Peter Pan 30740 2001 Traveminde
Tom Sawyer 24728 1993 Rostock
Huckleberry Finn 30825 1993 Rostock

Scandlines Skane 42705 1998 Rostock
Trelleborg 20028 1982 Sassnitz
Mecklenburg-Vorpommern 36185 1996 Rostock
Sassnitz 21154 1989 Sassnitz
Gotaland 18060 1973 Traveminde

Unity-Line MS Gryf 18653 1992 Swinoujscie
MS Galileuz 14848 1992 Swinouijscie
MS Wolin* 16925 1986 Swinoujscie

LEGAL#3148005v1
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* Trafikeringen med Wolin har skett sa nyligen att uppgifter om detta fartyg inte kunnat
tas med i berdkningar av avgdangar och emissioner for ar 2007.

Gods- och passagerarvolymer

Under ar 2006 passerade 11,2 miljoner ton gods och 1,7 miljoner passagera-
re hamnen. Lastbilstrafiken svarar for 78 %, jarnvégstrafiken for 22 %, se
Tabell 3.2. Till detta kommer 0,2 miljoner ton styren, spannmal, godning,
tjockolja och marindiesleolja som lossas och lastas i Nyhamnen. Virdemas-
sigt motsvarar godstransporterna cirka 15 % av den svenska utrikeshandeln.

Tabell 3.2 Gods- och passagerarvolymer i Trelleborgs hamn 2006 (1000-tal ton/personer).

Lastbil (1000 ton) Jarnvéag (1000 ton) Summa (1000 ton)  Antal 1000 pass.

2006 8 700 2400 11 200 1700

Godstrafiken har okat stadigt mellan 1993 och 2006. Okningen under denna
tidsperiod var drygt 80 %. Under 2007 har Unity Line AB borjat trafikera
Trelleborgs hamn, vilket inneburit att godsvolymen oOkat ytterlgare, till cirka
12,8 miljoner ton under 2007.

Trafikmingder

Trafiken till och fran hamnen bestar av godstransporter med lastbil och jérn-
vig (hela tagsitt och kombi) samt persontransporter med bil respektive buss.
Gods- och passagerarvolymerna 2006 motsvarar ca 440 000 lastbilar och
bussar samt ca 310 000 personbilar, se Tabell 3.3. Detta innebir att det varje
dygn passerar i snitt drygt 1000 lastbilar och knappt 1000 personbilar vid
av- eller pafart pa farjorna.

Tabell 3.3 Gods- och persontrafik, antal fordon under 2006.

Lastbilar Personbilar Bussar Husvagnar Jarnvagsvagnar Kombienheter
430 000 310 000 5600 8900 78 000 51 000

THABSs egna transporter (fordonspark)

Trelleborgs hamns egen fordonspark bestod 2006 av 31 arbetsmaskiner for
hantering av gods och service i hamnen samt 18 personbilar och litta last-
fordon. Ytterligare 8 fordon var leasingbilar. Beskrivning av fordonsparken
och dess utslidpp finns under Flik 1.
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3.2 Verksamhetsbeskrivning

THAB idr huvudman for verksamheten i Trelleborgs hamn. THAB ir helédgt
av Trelleborgs kommun. Omsittningen &r ca 160 miljoner kronor per ar. To-
talt sysselsitts 105 personer i verksamheten.

Den befintliga hamnverksamheten omfattar i huvudsak godshantering och
embarkering respektive debarkering av passagerare, samt dirutover fartygs-
relaterad serviceverksamhet, drift av anldggningar for underhall och service
av lastningsmaskiner m.m., samt viss lagringsverksamhet och fastighetsut-
hyrning. Hamnen &r Oppen for trafik under hela dygnet (00.00-24.00).
Hamnkontorets ordinarie Oppettider 4r mandag-fredag k1 07.00-17.00. Ned-
an ges en mer detaljerad beskrivning av THABs verksamhet och de viktigas-
te miljorelaterade processer som den innefattar. THABs ledningssystem &r
kvalitetscertifierat enligt standarden ISO 9000:2000 och miljocertifierade
enligt ISO 14001.

Ledningsprocesser

Strategiskt Mata och Utvirdera Leda och samordna
planera analysera framtida beh k: het
verksamheten verksamheten ramtica behow verksamheten

Huvudproce

Identifiera oc| u Hantera godsfloden
skapa affar
Hantera godsfladen forl
farjor och kombitrafik Ngid
kun
Hanters godsfladen firl
Affarsanpassa resurser Gvriga fartvg
Affarssnpassa
anlaggmr!gar ach Lagerfira gods
maskiner
Ny Littdra externa
Aftarsanpassa bemanning) harteringsuppdrag

Stédprocesser

Gira ekonomiska B o N
Hantera kassaflade sammanstaliningar| Hantera personal Underhalla resursell Genomfira projekt

Figur 3.1 Huvudprocesskarta fér THABs ledningssystem.

For beskrivning av andra aktorer och verksamheter inom hamnomradet, se
Flik 2 (observera att dessa inte omfattas av denna ansdkan).

Hantering av godsfloden for firjor och kombitrafik

Denna process kan anses vara den viktigaste processen i hamnens verksam-
het. De aktiviteter som sker i denna process ér:

m Lastbilar med kombienheter ankommer till hamnen dar de lastas och los-
sas pa lastbdrare.

®m Ankommande tag tas emot. Green Cargo ringer till TIC (Trafik Informa-
tions Central) som Oppnar grind. TICen varskor personal att tag dr pa vig
in varpa lossning/lastning av fartyg tillfdlligt stoppas. Grinden stidngs nér
taget 4r igenom. Kombienheter flyttas fran tag till lastbidrare. Kombienhe-
terna dr direfter klara for utskeppning och lastas med hjélp av dragbilar.
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m Nir ett fartyg anloper anropas TICen fran fartyget 5 min fore angorings-
bojen. THAB fort6jer fartyget och klarstéller ramp och landgang. THAB
dirigerar forarbunden trafik. Lostrailers och kombienheter lossas till upp-
stillningsplats och hiamtas sedan av chauffoér som limnar hamnen. Sopor
lossas fran fartyg och placeras pa miljostationen. Fartyget &r klart for
lastning.

m Nya kombienheter lastas pa fartyget, 1ostrailers och lastbilar lastas. For-
ankring av lastbdrare och l0strailers sker av fartygspersonal och dragbi-
larna ldmnar fartyget. Forarbundna fordon dirigeras ombord, passagerare
transporteras med buss till passagerarlandgangen. Fartygen provianteras
av THAB. Fortdjningen lossas och fartyget limnar hamnen.

m De kombienheter och 16strailers som ska lastas for nordgaende trafik for-
bereds. Jarnvigsvagnar riggas (snoskottas), kombienheter och 16strailers
forflyttas till kombiterminal. Dir lyfts de till jarnvigsvagn med truck och
hiamtas av Green Cargo med tag eller fors med lastbil ut fran hamnen.

Denna verksamhet utfors framst vid hamnens férjeldgen och kombiterminal,
se nedan.

Firjeldgen
Den befintliga verksamheten utnyttjar 11 féarjeldgen. I Tabell 3.4 foljer en

beskrivning av vilka aktiviteter som foregar vid de olika firjeldgena (se dven
Figur 3.2):

Tabell 3.4 Verksamheter vid de olika kajplatserna och farjelagena.

Kajplats/ Farjelage Verksamhet

nr

Kaj 101/Oljehamnen Lossningsplats fér styren och andra oljeprodukter.

Kaj 102 Lastning av spannmal, styckegods, samt lossning av gédning

Fiskekaj Anvands av lokala fiskare samt Sjéraddningen, Lotsbat och THAB

FL 2W Anvands som upplaggningskaj

FL 2E TT-Lines Rostocktraffik bestadende av M/S Tom Sawyer och M/S Huckleberry
Finn samt Unity Lines Polentrafik bestdende av M/S Galilleuz, M/S Gryf och
Wolin.

FL3 TT-Lines Travemiindetrafik bestdende av M/S Nils Dacke och M/S Robin Hood

FL 4 TT-Lines Travemiindetrafik bestdende av M/S Peter Pan och M/S Nils Holgers-
son

FL5 TT-Lines Travemiindetrafik bestdende av M/S Peter Pan och M/S Nils Holgers-
son samt Unity Lines Polentrafik bestdende av M/S Galilleuz och M/S Gryf

FL 6 Anvands ej for narvarande.

FL7 Scandlines Sassnitztrafik bestdende av M/S Trelleborg och M/S Sassnitz samt
Scandlines Travemiindetrafik bestaende av M/S Gétaland

FL8 Stéangd fér ombyggnad.

FL9 Scandlines Rostocktrafik bestaende av M/S Skane och M/S Mecklenburg Vor

Pommern samt Scandlines Travemiindetrafik bestdende av M/S Gétaland
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I Figur 3.2 finns firjeldgena markerade pa karta.

ey g g
= ey o
T -

Figur 3.2 Féarjelagen i Trelleborgs Hamn.

Teknisk beskrivning av befintliga kajer och férjeldgen finns i Flik 10.
Kombiterminal

Kombiterminalen #r placerad i nordostra delen av hamnomradet. I den helt
utomhus forlagda kombiterminalen sker idag lastning och lossning av jdrn-
vigsvagnar, kombienheter och 16strailers. Jirnvigsvagnarna transporteras in
och ut ur hamnomradet av Green Cargo. En del 16strailers fors med lastbil in
och ut ur hamnen.

Lossningen gar oftast till pa f6ljande vis: Enheterna lyfts av jarnvigsvagnar-
na i kombiterminalen med en storre lyfttruck (s.k. reachstacker) och placeras
antingen pa en forutbestimd plats eller pa lastbdrare for vidare transport



LEGAL#3148005v1

23

Trivector Traffic

inom hamnomradet eller till fartygen. Lastbdrarna dras av dragbilar till dessa
platser. Lastning sker pa motsvarande sitt men i omvind ordning.

Hantering av godsfloden for ovriga fartyg

Hamnen angors dven andra typer av fartyg med delvis annan last dn firjorna.
For denna verksamhet ser processen dérfor delvis annorlunda ut och bestar i
att:

m Forbereda lossning/lastning. Nir fartyget dr pa vdg in i hamn ska ar-
betsredskap koras fram till kaj och ev. provkoras.

m Lossa tankfartyg. For styrenfartyg ska ldns laggas. Brunnar, bogserlina
och spigatter kontrolleras. Brandsldckningsutrustning, ndd-dusch och ty-
fon kontrolleras. Ledningar kopplas och kontrolleras (dven ventiler kon-
trolleras). Kommunikation med fartyg kontrolleras. Vid behov kopplas
vatten till fartyget. Ventilerna 6ppnas nér fartyget dr klart for lossning.
Olja/styren pumpas fran fartyget. Varje timme kontrolleras ledning och
tryck under lossningen (ca 15 timmar). Niar pumpningen dr klar blases
ledningen ut, ventilerna stings, ledningen lossas. THAB Overvakar farty-
gets tankrengoring, ldns rullas in (endast styrenfartyg) och trossar sldapps.
Efter att fartyget avgatt plockas brandslickningsutrustning och vatten-
vagn in och stidning genomfors.

m Lossa storsick. Kranar kors fram och riggas. Sickarna lossas till kaj och
lastas pa fordon for vidare frakt ut ur hamnen. Fartyget lamnar hamnen.

m Lossa pallat gods. Truckforare tillhandahalls for korning i fartyget. Det
pallade godset lossas till kaj eller direkt till bil. Fartyget lamnar hamnen.

m Lasta spannmal. Fartyget lastas med hjilp av transportband och lasten
fordelas ombord (lIampning). Nér det dr gjort dras bandet bort fran farty-
get. Fartyget kan direfter lamna hamnen.

m Lossa bilfartyg. Nir fartyget 4r fortojt flyttas betonghinder pa kaj och
fartygets ramp ldaggs till fartyget. Fartyget lossas och bilar stills upp pa
uppstéllningsplatsen. Rampen lyfts och betonghinder aterstills samtidigt
som fartyget avgar.

m Lagerforing av gods Nir en forfrigan om ledig lagerplats kommer in,
tar THAB emot godset och tillhandahaller hjdlpmedel for lossning och
transport till lagerplatsen. Nir godset ska levereras vidare fors det anting-
en ut som plockat gods eller pa hel pall pa lastbil. THAB hyr ut lagerut-
rymmen som har en lagringsvolym pa 49 000 m?. Under 2006 var cirka
75 % av lagringsvolymen uthyrd.

3.3 Den framtida verksamheten (Vision 2010/2015)

I sammanfattningen har tidigare redovisats de utbyggnadsatgirder som
THAB avser utfora fram till 2015.

Nedan redovisas en bedomning av verksamhetens omfattning ar 2015. Det
ska hir tilldggas att det av naturliga skal dr svart att forutse en framtida for-
delning av gods mellan tag/lastbil, lastkapacitet pa firjorna m.m., varfor
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nedan preciserade siffror skall anvindas med forsiktighet. Ett kommande
tillstand for verksamheten bor enligt THABs bedomning ge utrymme for en
total okning av godsomsittningen med omkring 13 % jaimfort med det till-
stand som finns idag.

Férjor som trafikerar Trelleborgs hamn

Det gér inte att med nagon exakthet avgora vad for typ av farjor och hur
manga firjor som kommer att trafikera Trelleborgs hamn ar 2015. Ett flertal
av de 14 firjor som idag trafikerar hamnen kan fortfarande finnas kvar, men
det kan ocksa vara sa att rederierna investerar i fler nya firjor eller att andra
rederier borja trafikera hamnen regelbundet. Eftersom vi ridknar med gods-
omsittningen kommer att 6ka med 13 % fram till ar 2015 jamfort med nuva-
rande tillstand, dr det rimligt att anta att antalet avgangar kommer att oka.
Fran THABs sida riknar man med att liggtiderna sa smaningom kommer att
kortas ytterligare sa att inte nagot fartyg regelbundet ligger lingre vid kaj dn
fyra timmar.

Gods- och passagerarvolymer

Ar 2006 hanterades drygt 11 miljoner ton gods i hamnen, varav knappt 9
miljoner transporterades via lastbil och drygt 2 miljoner via jarnvidg. Under
2007 har rederiet Unity Line borjat trafikera Trelleborgs hamn och dérfor
forvintas godsméngden under 2007 uppga till 12,8 miljoner ton gods. Ar
2010 &r malet att 6ka godshanteringen till 15 miljoner ton, vilket nuvarande
tillstand medger, d v s en 6kning av den hanterade godsvolymen med 17 %
jamfort med ar 2007, och till ar 2015 6ka den hanterade godsvolymen till 17
miljoner ton, d v s 33 % mer dn ar 2007, se Tabell 3.5.

Passagerarna berdknas under 2007 uppga till knappt 2 miljoner per ar, och
tillstand finns for 3 miljoner passagerare per ar, d v s en 6kning med drygt
50 %. Antalet passagerare beridknas inte 6ka utéver nuvarande tillstand till ar
2015.

Med dagens tillstand berdknas jarnvigstransporterna ar 2015 6ka med 29 %
och vigtransporterna 0ka med 14 % jamfort med idag. Med vision
2010/2015 forvéntas jarnvigstransporterna istillet 6ka med 47 % och vig-
transporterna med 29 %.
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Tabell 3.5 Gods- och passagerarvolymer i Trelleborgs hamn 2006 respektive prognos fér 2007
och 2015. (I tabellen visas avrundade varden medan 6kningarna i procent beraknats
utifran exakt berdknade varden. Berdknas %-satser utifran avrundade vérden kan
dessa darfor skilja nagot fran de %-satser som redovisas i tabellen)

Lastbil Jarnvag (1000 ton) Summa (1000 ton) Antal 1000

(1000 ton) pass.
2006 8 700 2400 11 200 1700
2007 10 300 2500 12 800 2000
2015, vision 2005 11 700 3300 15000 3 000
Férandring jfm 2007: +14% +29% +17% +54%
2015 vision 2010/2015 13 300 3700 17 000 3 000
Férandring jfm 2007: +29% +47% +33% +54%
Trafikmédngder

Den beridknade okningen av gods- och passagerarvolymer till ar 2015 med
Vision 2010/2015 innebir att antalet lastbilar, trailers och slidp forvintas att
oka med 29 %, antalet personbilar, husvagnar och bussar med 54 %, och an-
talet jarnvigsvagnar med 47 % jamfort med ar 2007.

THABs egna transporter (fordonsparken)

THAB har under de senaste aren bytt ut dldre arbetsfordon mot nyare och
miljovinligare fordon. Denna positiva forindring i riktning mot hallbar ut-
veckling kommer att fortsitta under de kommande aren. En storre fordndring
i kombiterminalens verksamhet dr att de dieseldrivna lyfttruckar, eller re-
achstackers som de kallas, bytts ut mot mer miljovénliga och mindre bull-
rande fordon. Vidare byts dldre dragbilar ut mot nya, som uppvisar betydligt
bittre miljoegenskaper.

VA-system och energiforsérjning

Med den 6kning av trafiken som forvintas fram till 2015 kan energianvénd-
ningen for den indirekt hamnrelaterade verksamheten ocksa forvintas oka.
Eftersom energianvindningen for uppviarmning av byggnader och for belys-
ning inte paverkas av den okade trafiken forvéntas inverkan pa energian-
vindningen avseende den direkt hamnrelaterade verksamheten bli liten. Li-
kasa forvintas befintligt VA-system fortfarande existera ar 2015. Vattenfor-
brukningen kan ocksa komma att 6ka nagot om fler fartyg angér hamnen.
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Omradesbeskrivning - nulage

4.1 Planer och riksintressen

Nedan redovisas géllande planer och riksintressen som berér hamnverksam-
heten.

Oversiktsplan och detaljplaner

I kommunens gillande 6versiktsplan fran 2002’ angavs att hamnens ut-
vecklingsmdjligheter ges mycket stor prioritet. Trafiken i hamnen ska ut-
vecklas positivt med nya fartyg och linjer och andra forutséttningar ska for-
dndras och forbittras. Samtidigt ska allminhetens kontakt med hamnen
overvigas vid varje fordndring i hamnen och en strandpromenad skulle kun-
na anordnas lings vistra stranden utmed hamnen. I oversiktsplanen anges att
transporterna med firja till Tyskland totalt sett forvdntas oka och dven att
man forvintar sig 6kande godstransporter till och fran hamnen.

For nirvarande pagar arbete med en reviderad oversiktsplan inom kommu-
nen. THABs vision 2010/2015 med déri ingaende nya férjeligen och hamn-
anldggningar omfattas av detta planarbete och i det forslag till ny dversikts-
plan som varit féremal for samrad.* Utbyggnaden av hamnomradet at soder
och sydost enligt Vision 2010/2015 redovisas dven i den miljokonsekvens-
beskrivning (OP-MKB) som uppriittas i detta sammanhang. I OP-MKBn be-
skrivs bl.a. de forvintade trafikfloden till och fran hamnomradet med ut-
gangspunkt i olika studerade viagutbyggnadsalternativ, ddribland att trans-
porterna till och fran hamnen leds in fran Gster genom att en fullt utbyggd
ringvég kopplas ihop med nuvarande riksvig 9.

Ifragavarande OP-MKB bifogas informationsvis, se Flik 11.

Det nuvarande och utokade hamnomradet berors av sammanlagt 12 detalj-
planer. Nagra omradesbestimmelser foreligger ej. En kortfattad samman-
stdllning av dessa detaljplaner aterfinns under Flik 12. De mark- och vatten-
omraden diar THAB avser utfora ombyggnad och nyanldggning av férjeld-
gen, inklusive muddring, omfattas for ndrvarande inte av nagon detaljplan.
Detaljplanen DP 86 antogs ar 2000, for att mojliggora en da planerad ut-
byggnad av bangardomradet i Banverkets regi. Denna utbyggnad ér ej lingre
aktuell, och hirmed sammanhzngande tillstand enligt miljobalken har forfal-
lit. I detaljplanen anges dock att det ska vara 6ppen vattenyta lings med kus-
ten strax Oster om kombiterminalen och rangerbangarden. Utfyllnad for nya
uppmarschytor synes ddrmed strida mot denna bestimmelse i detaljplanen.
THAB har hemstillt att kommunen initierar en planindring i detta avseende.

8 Trelleborgs kommun, Oversiktsplan 2002 — Antagen 2002-06-17, Trelleborg, 2002
4 Trelleborgs kommun, Oversiktsplan 2006 (OP 2006) - Samradshandling 2006-06-29
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De 6vriga utbyggnader som planeras bedoms inte sta i strid med de detalj-
planer som giller for det aktuella omradet.

Riksintressen

En karta som anger relevanta riksintressen avseende och i nédrheten av det
utvidgade hamnomradet, aterfinns under Flik 13.

Rangerbangarden i Trelleborg ingar i Banverkets riksintresse for jarnvi-
gen. Sjofartsverket anger ocksa att Trelleborgs hamn utgor riksintresse for
sjofarten eftersom den utgor en stor farjehamn for rullande gods till Tysk-
land.

Omradet av riksintresse for yrkesfisket stricker sig lings hels kusten ut-
med Trelleborgs kommun och ticker hela havsomradet till territorialgransen.
Fiskezonen utanfoér Trelleborg-Ystad har ett omfattande och varierat yrkes-
fiske som bedrivs av fiskefartyg fran flera kuststriackor och omradet ir ett av
Ostersjons viktigaste fingstomraden for krok- och garnfiske.

Léngs hela Skanes kust ligger ett 3-5 km brett bélte som dr omrade av riks-
intresse for kustzonen vari hela Trelleborgs kustomrade ingar. Vid ny be-
byggelse inom detta omrade ska restriktivt provas att allménhetens tillgang
och tillginglighet till strandomradena inte paverkas negativt. Kusten dr ock-
sa av riksintresse fran hicknings- och rastningssynpunkt for fagel.

Inom sjdlva hamnomradet finns inget riksintresse for t ex naturvard eller
kulturvard eller liknande.

4.2 Mark, vatten- och bottenforhallanden

Vissa delar av det nuvarande hamnomradet bestar av utfyllnader i vattnet.
Nyhamnen och pirarmarna ir skapade pa detta sitt efter successiva utfyllna-
der och muddringar under néstan hela 1900-talet. Utfyllnaderna har utforts
med allt frain muddermassor till springstensmassor.

De naturliga jordlagren i omradet bestar av lermordn som pa vissa stéllen
Overlagras av sand eller sandig lera. Berggrunden bestar av kalksten.

Vattendjupet &dr idag ca 8 m i hamnbassingen. Botten i hamnbassingen ka-
raktdriseras av den harda berggrunden, 6verlagrad av en lermorén och tunna
lager av sediment uppblandat med smagrus, sand och mindre méngder skal-
rester. De Oversta 16sa lagren har en miktighet av ca 0,5 m.

Kommunens dagvattensystem mynnar i hamnbassingen och vattnet paver-
kas dven av fartygens in- och utfart.

Savitt giller bottenforhallanden och omgivningsforhallanden i Gvrigt inom
och i anslutning till de omraden dir vattenverksamhet kommer att bedrivas
hénvisas till punkten 4.3 nedan till samt till den tekniska beskrivningen av-
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seende den planerade vattenverksamheten (punkten 2 ovan) samt till be-
skrivningen av verksamhetens miljokonsekvenser (punkten 6 nedan).

Mark- och grundvattenprovtagningar

Under 2002 har métningar i mark och grundvatten genomforts i fem punkter
vid oljehamnen’. P4 omradet star cisterner och grundvatten ligger ca 1 m
under markytan. Mitningarna visar att fororeningshalterna i samtliga jord-
prover ligger under de riktvdarden som finns for mindre kédnslig markanvénd-
ning. Vid den nordligaste av de tre cisterner som THAB #ger och hyr ut till
Statoil (se Figur 4.1) visade dock ett vattenprov pa relativt hoga halter av
opolira alifatiska védrden. Provet togs vid den brunn som ldnkar ut till olje-
avskiljaren i den angrinsande fastigheten i norr. Riktvirdena for aromatiska
och alifatiska kolviiten i grundvatten dr satta till 0,1 mg/l for respektive
grupp. I métpunkten uppmittes 0,6 mg/l av opoléra alifatiska kolvéten och
lika mycket av totalt extraherbara aromatiska kolvéten.

Provtagningar har ocksa genomforts ar 2000 vid tankningsstationerna i nord-
vistra hornet av hamnen, se Figur 4.1. Vid denna provtagning uppmittes re-
lativt hoga halter av kolviten i provtagningspunkten depahal 2 pa nivan 1,6
m djup. Provtagningsliget bor vara nagonstans under spillplattan vid brun-
nen som leder till oljeavskiljare. Inga anmiérkningsvirda halter av petrole-
umkolviten har dock spridit sig till omradet utanfor spillplattan, men mar-
ken under den &r petroleumskadad.

Fiskekaj

THAB
Sjofartsverket
Sjoraddningen
) ngs 2W
. Fiskekaj
Provtagnings-
omrade
vid bensin- 102
stationerna 2E
X 101
N
/
e 2

Fororening av grundvatten vid
brunn till oljeavskiljaren

Figur 4.1 Platser fér provtagningar.

® D-Miljé AB, Markundersdkning pa Statoils oljedepa i Trelleborg, Akarp, december 2002
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4.3 Naturmiljo

Omgivningens kéanslighet

Marken i hamnomradet bestar ndstan uteslutande av hardgjorda ytor vilket
medfor att djur- och naturlivet till lands dr mycket begrinsat. Landomradet
norr om hamnen utgors av en infartsled och Trelleborgs centrum, varfor f6-
rekomsten av djur- och vixtliv dr mycket ringa @ven hir.

De marina reservat som ligger ndrmast Trelleborgs hamn finns vid Falster-
bohalvon. T vattnen utanfor Trelleborgs hamn fiskas torsk vintertid och al
under hosten. Alens uppvixtplatser samt forekomst av sill och torsk finns pa
mjukbottnar till 3 m djup®. I redogérelsen ovan av dversiktsplanen framgar
att kustomradet utmed Trelleborg utgor riksintresse for yrkesfisket och kust-
zonen.

Strandens fysiska storningsgrad dr idag mycket omfattande. Nuvarande
strandlinje dr utfylld i omgangar fran ar ca 1900 till 2005. Omradet domine-
ras av hamnverksamhet, diverse vidgar, anldggningar samt tit bebyggelse.
Kustvattenzonen (0-3 meters vattendjup) lings hamnomradet #r utfyllt alter-
nativt muddrat och kan beskrivas som till dvervigande del stort vad giller
fysiskt utseende och biologisk mangfald. Den fysiska storningsgraden i
kustvattenzonen kan hinforas till klass 5 enligt Naturvardsverket, vilket in-
nebir en mycket omfattande stérning, se vidare Flik 7.

Undersékning av Sydkustens Vattenvardsférbund’

Tillstandet i havet ldngs sydkusten har sedan 1993 undersokts av Sydkustens
Vattenvardsforbund®. Undersokningarna visar att syrehalterna i allménhet 4r
goda (uppmiitta virden 2005 varierar mellan 6,5 och 9,8 ml/l) och vérden
under 2,8 ml/l, det virde da fiskar forsvinner fran omradet, har inte upp-
miitts. Under april detekterades en varblomning och under augusti observe-
rades relativt sma mangder av ogiftiga blagrona bakterier vid Falsterbo. Den
potentiellt giftiga arten av blagrona bakterier observerades i mycket sma
méngder i september-oktober. 2005 var nagot annorlunda jaimfort med tidi-
gare ar med avseende pa planktonutvecklingen och produktionen var gene-
rellt sett 1ag under aret. Vid jamforelse mellan 1993-2005 tycks en nedatga-
ende trend finnas pa klorofyll.

Infauna utgors av olika bottenlevande djur som lever i sedimentens ytskikt
och domineras av havsborstmaskar, musslor och snickor. Epifauna utgérs av
olika fisk- och kriftdjursarter, vilka lever ovanpa sedimenten. Sammantaget
visade epi- och infaunaundersokningarna ar 2005 pa resultat som lag inom
ramen for hela undersdkningsperioden 1998-2005. Station Horte visade for-
battrade infaunaférhallanden jamfort med tidigare ar.

Enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder ligger halterna av total kvive,
nitrat, ammonium och klorofyll pa “laga” till "mycket laga” halter. For fos-

8 Kalla: Per-Ame Johansson, Miljpforvaltningen i Trelleborgs kommun.
7 http//www.toxicon.com
8 Sydkustens vattenvardsférbund, Undersdkningar langs sydkusten, Arsrapport 2005
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fat och totalfosfor uppmittes dock “medelhdga” till “mycket hoga” halter
under 2005, vilket var en klar forsdamring jaimfort med 2004. Avvikelsen i
forhallande till Naturvardsverkets jamforelsevirden (tillstandet ca ar 1950)
var for ar 2005 ’liten” for totalkvive, nitrat och ammonium under vintern,
medan siktdjupet visade pa "tydlig” avvikelse. Fosfat och totalfosfor visade
pa “stor” eller "mycket stor” avvikelse, vilket dr en klart sémre klassning dn
2004.

Undersokningen tyder pa att makroalger (som t ex blastang) i viss man har
en nagot ldgre tickning och grundare djuputbredning dn tidigare ar vid Stav-
sten. Vid Kaseberga var tickningen nagot ligre 2005. Forekomsten av
fintradiga alger var hog vid Stavsten och mattlig vid Kaseberga. Algris har
stor ekologisk betydelse i grundare havsomraden eftersom de utgor under-
vattensidngar som erbjuder féda och livsrum at manga organismer. Utveck-
lingen av algrds har varit gynnsam under den studerade perioden vad giller
skottiithet och utbredning.

Miljogifter i blamusslor visar pa laga till mattliga metallhalter vid Abbekas
och Stavsten och generellt sett minskningar jamfort med forra provtagning-
en. Vid Svarte var halterna mattliga till hoga och generellt sett hogre jamfort
med mitningen 2001. Pa samtliga stationer var halterna av PCB under de-
tektionsnivan och halterna av PAH laga till mattliga.

Flora och fauna pa land

I Trelleborgs kommun #r fagellivet rikt under framfor allt host och vinter.
De mest individ- och artrika fagelmiljoerna aterfinns bl a i kustzonen.

En av de storre kolonierna av smatirna aterfinns vid Sumpen intill Vistra
smébatshamnen’. Detta omrade ligger dock en kilometer vister om hamnen,
och bedoms dirfor inte paverkas av 6kad trafik och utvidgning av hamnom-
radet. Under senare tid har hickning dven dgt rum pa utfyllnadsmark inom
Trelleborgs Hamns hamnomrade. Trots omfattande markforandringar inom
hamnomradet under senare ar har smatidrnorna lyckats hitta relativt ostérda
boplatser. De senaste aren har de dock inte synts till. Smatdrnan foredrar
kala 6ppna ytor som &r belagda med sand och smasten. Sa fort vegetation far
faste slutar fageln att hdcka pa platsen. Med hénsyn till rovfaglar dr plan
mark att foredra, men i brist pa detta anvinder tdrnorna kullen. Smatirnans
hickning borjar i maj och kan fortsitta dnda till juli. Vidare 6vervintrar nag-
ra fagelarter troligen hir; t ex berglirkor, sndsparvar och vinterhimplingar.'

Utover de nimnda fagelarterna finns det inne i hamnomradet knappast na-
gon naturmilj6 att tala om. Ovrigt djur- och figelliv som idag forekommer
inom hamnomradet bedoms ej paverkas av planerade om- och utbyggnader
eller av en okad trafik.

9 Naturvardsplan Trelleborgs kommun, Faktadel, reviderad 2003, www.trelleborg.se
10 Kalla: Erik Nordstrom, Naturskyddsféreningens lokala kontor i Trelleborg
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Flora och fauna i vatten

De marina reservat som ligger ndrmast Trelleborgs hamn finns vid Falster-
bohalvon. I vattnen utanfor Trelleborgs hamn fiskas torsk vintertid. Ndrmsta
alfiske finns i Smygehamn. Alens uppvixtplatser samt forekomst av sill och
torsk finns pa mjukbottnar till 3 m djup'’. I redogorelsen ovan av Sversikts-
planen framgar att kustomradet utmed Trelleborg utgor riksintresse for yr-
kesfisket och kustzonen.

Strandens fysiska storningsgrad dr idag mycket omfattande. Nuvarande
strandlinje dr utfylld i omgangar fran ar ca 1900 till 2005. Omradet domine-
ras av hamnverksamhet, diverse vigar, anliggningar samt tit bebyggelse.
Kustvattenzonen (0-3 meters vattendjup) ldngs hamnomradet &r utfyllt alter-
nativt muddrat och kan beskrivas som till 6vervigande del stort vad giller
fysiskt utseende och biologisk mangfald. Den fysiska storningsgraden i
kustvattenzonen kan hinforas till klass 5 enligt Naturvardsverket, vilket in-
nebdr en mycket omfattande storning.

Utanfor hamnen fiskas al sommartid och torsk vintertid. Sill och ndbbgidda
leker i kustomradet fran Gislov och visterut. Alen och torsken har viktiga
uppvixtplatser lingst hela kusten. Aven plattfiskar (frimst piggvar, rodspot-
ta och skrubbskidda) utnyttjar kustomradet som uppvixtplats.'?

Bottenundersékning fran 2002

THAB genomforde under november 2002"* en bottenundersskning vid det
vattenomrade som lag Gster om Ostra piren och dér utfyllnader inom delar av
omradet nu genomforts. Ytterligare delar av detta omrade kommer att pa-
verkas av de nya planerade utfyllnaderna. Undersokningen omfattade en
oversiktlig bottenkartering med video och efterfoljande marinbiologisk
provtagning och utvirdering i tio punkter.

De undersokta punkterna 1ag omedelbart oster om Trelleborgs hamn och
vattendjupet var 0,7-5,8 m. Den marinbiologiska fauna-analysen visade pa
att det inte i nagot av de 10 proverna kunde konstateras lukt av svavelviite.
Vad giller forekomst av organiskt material under nedbrytning visade fem
prover pa ingen forekomst, 3 prover pa nagon forekomst och tva pa mattlig
forekomst. I Tabell 4.1 visas en sammanstéllning av vilka arter som forekom
samt vilket genomsnittligt antal av varje art som forekom per kvadratmeter.

" Kalla: Per-Arne Johansson, Miljiforvaltningen i Trelleborgs kommun.
12 Kalla: J Wagnstrom, Lansstyrelsen i Skane.
8 LTH, Teknisk geologi, Bottenundersokning vid Trelleborgs hamn, 2003
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Tabell 4.1 Hogre taxa och arter dster om den tidigare stra piren i Trelleborg (numera igenfyllt

omrade).
Antal prov med férekomst Genomsnittligt antal in-
(av 10 prover totalt) divider per m?

Daggmaskar:

Oligochaeta spp 1 66
Havsborstmaskar:

Nereis diversicolor 6 298

Pygospio elegans 5 199

Marlkraftor:

Corophium volutator 5 596
Gammarus spp 5 232
Havsgrasuggor:

Idothea baltica 2 166
Sphaeroma serratum 1 33
Sniglar:

Hydrobia spp 6 961
Littorina saxatilis 3 99
Theoduxus fluviatilis 5 331
Musslor:

Cerastoderma exiguum 2 99
Macoma baltica 5 398
Mya arenaria 3 166
Mytilus edulis 6 795
Totalt antal individer: 4507

Endast tva av dessa provpunkter lag innanfor den nu anlagda vagbrytaren.
Resterande 8 punkter 1ag ldngre ut i sjon. Kustvattenzonen (0-3 m vatten-
djup) ldngs hamnomradet ir utfyllt eller muddrat och kan beskrivas som till
overvigande del stort vad giller fysiskt utseende och biologisk mangfald.

I den undersokning som Teknisk geologi vid LTH genomférde under 2006,
och som tidigare redogjort for, har botten ocksa analyserats med avseende
pa bottenfaunan, se vidare under 4.2 Mark, vatten- och bottenforhdllanden.
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4.4 Erosion

Fartygen orsakar svall och sug da de anloper hamnen. Detta kan i sin tur or-
saka erosion i strandlinjen, i inseglingsrdnnan och hamnnira omraden. Hu-
ruvida risk for detta foreligger beror av hur strandlinjen ser ut (marktyp, lut-
ning etc), pa inseglingsrannans djup och bredd samt pa hur fartygen ser ut
(form pa skrovet, deplacement m m).

Enligt Naturvérdsplan for Trelleborgs kommun'* ir vissa strandpartier inom
kommunen drabbade av erosion, bl a vid Beddingestrand som ligger ca 2 mil
oster om Trelleborgs hamn. Avstandet dr dock sa stort att fartygens an-
komst/avgang fran hamnen bedoms ge mycket liten inverkan.

Enligt miljoforvaltningen finns problem med erosion ocksa vid golfbanan 5
km vister om Trelleborg. Frin golfklubbens sida'’ anger man att fartygen
normalt knappast bidrar till erosionen. Katamaranen, som tidigare angjorde
hamnen tva ganger per dag, kunde ge upphov till cirka halvmetern hoga va-
gor. Denna katamaran har dock sedan ett par ar slutat trafikera Trelleborgs
hamn. Fran golfbanans sida bedomer man att den naturliga erosionen —
framfor allt den som uppstar vid storm — har en avsevirt mycket storre in-
verkan.

4.5 Stadsbild och kulturmiljo samt barriareffekter

Trelleborgs hamn har en stor inverkan pa stadsbilden eftersom den ligger vid
Ostersjokusten och #r centralt beldgen i sodra delen av Trelleborgs titort.
Verksamheten i Trelleborgs hamn bedrivs inom en relativt stor geografisk
yta av Trelleborgs titort och skiljer dessutom orten fran vattenlinjen. Hamn-
omradet utgor idag en barridr mellan staden och havet genom att omradet
inte dr tillgdngligt for allmédnheten. Vigarna och jarnvigssparet mellan sta-
den och hamnen utgor ocksa barridrer. I kommunens 6versiktsplan fran 2002
angavs att “Tillgéngligheten till hamnen, dven visuellt, for allmiinheten bor
stiarkas, dock utan att ligga hinder for hamnfunktionen™. I det forslag till ny
oversiktsplan som varit foremal for samrad podngteras att hamnens fortsatta
expansion kommer att innebira att firjorna flyttas ut till nya ldgen i sydost,
vilket kan gora stadsbebyggelse mojlig inom delar av det norra hamnomra-
det. Kulturmiljoer inom hamnomradet finns framst i form av &ldre byggna-
der som Hamngatan 9, tagfirjeportalen och fyren. Fyren har flyttats i sam-
band med ombyggnationen av firjeldge 8. Nytt tillfdlligt ldge for denna dr
vid gamla Motortransport, men slutligt ldge dr ej bestamt. Tagférjeportalen
kanske eventuellt placeras i anslutning till stationen. Jarnvégsstationen har
tidigare varit byggnadsminnesforklarad men detta togs bort for ett par ar se-
dan.

* Naturvardsplan fér Trelleborgs kommun, Faktadel reviderad 2003
' Intervju (2003-05-12) med Sune Nilsson, Trelleborgs Golfklubb



LEGAL#3148005v1

34

Trivector Traffic

4.6 Friluftsintressen

Eftersom hamnomradet ir tdmligen otillgingligt for allménheten finns idag
ingen mojlighet for rekreation inom omradet. Fritidsfiske forekommer pa
vistra piren ut mot havet, men detta sker utanfor THABs omrade. Allménhe-
ten kan na vattnet vid vistra delen av hamnen, men i Oster begriansar det
breda sparomradet framkomligheten sa att det ej gar att komma fram.

4.7 Omkringliggande verksamheter och bebyggelse

Nirmaste bostadsbebyggelse dr i dag beldgen cirka 50-75 meter fran hamn-
omradet, pa norra sidan av Strandvigen-Hamngatan-Jarnvigsgatan. Lings
med hela denna genomfartsled har flervaningshus med lidgenheter vuxit upp.
Precis norr om hamnen ligger ocksa stadens centrum, med gagata och flerta-
let butiker. I Figur 4.2 syns hamnens nirhet till centrum tydligt.

Figur 4.2 Trelleborgs hamns centrala placering i tétorten.

I omradet kring hamnverksamheten finns dven flera industrier. Vister om
hamnen aterfinns t ex Pergos golvfabrik.
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5. Redovisning av alternativ

LEGAL#3148005v1

5.1 Nollalternativ

THAB har i sitt arbete utgatt fran att nollalternativet motsvarar nuvarande
utformning av hamnverksamheten, d v s med befintliga firjeldgen och pirar
men med den trafikvolym som nuvarande tillstand medger.

Berdkningsaret for berdkningar av emissioner, buller etc dr ar 2015 eftersom
trafiken da beridknas kunna vara uppe i ca 13 % storre volym 4n den som
nuvarande tillstand medger

5.2 Sokt alternativ

Det sokta tillstandet kommer att gilla nyanliggning av sammanlagt fyra fir-
jeldgen (i tva etapper), borttagande av delar av tva befintliga vagbrytare, an-
laggning av tva nya mer sydligt beldgna vagbrytare och utfyllnad och land-
byggnad i vatten for etablering av nya uppmarschomraden. I det sokta till-
standet ingar ocksa en mindre 6kning av trafikvolymen pa ca 13 % jamfort
med de volymer som tillstandet idag medger.

Det sokta alternativet utformas for att pa bista sétt kunna ta tillvara de for-
andringar som ocksa planeras for infrastrukturen pa land (ny E6, ringvig
m m). Alternativet forutsitter dock inte dessa atgérder utan kan fungera dven
med befintliga landanslutningar.

5.3 Alternativa lokaliseringar

Om- och tillbyggnaderna av hamnen syftar till att flytta firjetrafiken langre
bort fran centrum och bostadsbebyggelsen samt att effektivisera pa- och av-
lastningen av firjorna. Effektiviseringarna mojliggor ocksa att ett mottagan-
de av den forvintade dkningen av trafiken fram till 2015. Alternativet &r att
lata hamnen se ut som den gor idag. Da kommer flera firjeldgen att alltjamt
ligga néra bebyggelsen med de fortsatta emissions- och bullerproblem for de
boende i centrala Trelleborg som detta innebdr. Atgéirder for att effektivisera
pa och avlastning kommer inte tillstand och dirmed kan fartygens liggtider i
hamn inte heller minskas i den omfattning som skulle ha varit mojlig om ut-
byggnaderna skett.

Alternativet till att medge tillstand for den trafikokning som forvintas till
2015, utdver den niva som nuvarande tillstind medger, skulle vara att lata
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denna trafik g via andra hamnar eller via lastbilar eller jiarnvig dver Ore-
sundsbron.

For det fall den 6kade trafiken istéllet skulle ga via Ystad, Landskrona eller
Malmé medfor det ytterligare oldgenheter for miljo och omkringboende
kring dessa hamnar istéllet. Landskrona och Malmé &r ocksa sdmre alterna-
tiv med tanke pa att Oresundsregionen redan idag #r starkt belastad med en
omfattande fartygstrafik.

Tagtrafik via Trelleborg ar det mest attraktiva komplementet till trafik 6ver
Oresundsbron av flera orsaker. Det ir den kortaste sjoviigen till/frn intres-
santa malpunkter pi andra sidan Ostersjon. Hir finns goda infrastrukturan-
slutningar, kapacitet for tillrackliga volymer och ddrmed rationell hantering
samt goda forutsittningar for hogfrekvent férjetrafik till och fran kontinen-
ten. I Trelleborg erbjuds ocksa goda mojligheter att kombinera tag- och
gummihjulstransporter pa firja vilket ger god transportekonomi och ddrmed
ldagre kostnader.

Ur ett internationellt miljoperspektiv vore det mycket olyckligt om sjotrans-
porterna ersattes med lastbilstransporter via Danmark eftersom sj6transpor-
terna totalt sett dr bittre med hinsyn till miljo, energieffektivitet, trafiksi-
kerhet, trangsel pa vignit etc.

For tagtrafiken dr Oresundsbron en konkurrenskraftig forbindelse for trans-
porter mellan Sverige och Danmark/Visteuropa. Vigen via Danmark é&r
dock en omvig for transporter till/frin Central- och Osteuropa. Utan goda
sjotransporter blir Sveriges kontinenttransporter ocksa helt beroende av
taxesittningen for transittransporter genom Danmark.

Med hinsyn till resonemanget ovan bedoms utbyggnaden av Trelleborgs
hamn (som mojliggor flytt av farjetrafiken langre bort fran centrum och moj-
lighet att ta hand om en stérre godsvolym) som bista alternativet med hin-
syn till bl a milj6 och samhéillsekonomi.

5.4 Alternativa utformningar/lokaliseringar inom

hamnomradet

For att uppna en funktionell och effektiv hamnverksamhet maste firjeldgena
placeras i anslutning till befintlig hamnverksamhet. Den planerade utbygg-
naden ligger i naturlig anslutning till de nyligen om- och nybyggda férjela-
gena 7, 8 och 9 samt nya Ostra kombiterminalen. Vid en vistlig placering el-
ler en mer Ostlig sa forsvinner det funktionella sambandet och de effektivise-
ringar som man vill uppna inom hamnomradet. Med 0stligt lidge ges naturlig
anslutning till jarnvigen som ansluter hédr. Utbyggnad i dster mojliggor ock-
sa anslutning till en eventuell ostligt infart. Jimfort med dagens befintliga
farjeldgen ger ocksa utbyggnaden i sydost den fordelen att firjetrafiken ko-
mmer ldangre bort fran de centrala tittbefolkade delarna av Trelleborg.
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Vattenverksamhetens miljokonsekvenser

I kapitel 2 Teknisk beskrivning vattenverksamhet har under rubriken 2.1
Forutsdttningar tidigare redogjorts for de befintliga forhallanden avseende
pa hydrologi, geologi och geoteknik, och forekomst av foéroreningar i bot-
tensediment som rider inom och omkring Trelleborgs hamn. Aven radande
marinbiologiska forhallanden har redovisats under denna punkt i den teknis-
ka beskrivningen samt under punkten 4.3 ovan. Nedan foljer déarfor endast
en kort sammanfattning av dessa forhallanden och dirpa beskrivs de olika
effekter som utbyggnaden i vatten bedoms fa f6r miljon under anliggnings-
fasen och dérefter.

6.1 Sammanfattning av forutsattningar

Hydrologi

Vattenstand i Trelleborgs hamn har bedomts likvirdigt med Ystads hamn
ddr vattenstandet varierar mellan -144 till +167 cm relativt medelvattenytan.
Vattendjupet dir vagbrytaren kommer att byggas varierar fran ca 6,5 m till
mindre dn 1 m nér de ansluter till befintlig strandskoning. Vid de planerade
farjeldgena varierar djupet fran 2,5 m till 4 m.

Strommarnas hastighet och riktning beror pa viderforhallandena, i Ostersjon
och Kattegatt. Vid en sydostlig vindhastighet av 20 m/s, har framriknats en
vistgaende strom pa ca 0,5 m/s (1 knop).

Geologi och geoteknik

Hela omradet uppvisar fast och hard botten med grovt material i den synliga
delen av substratet. Inga omraden med mjukbotten har observerats. De he-
jarsonderingar som har utforts for att bedoma bottnens fasthet och kalkber-
gets niva visar att hogst ligger kalkberget pa nivan — 8 m.

Féroreningar i ytsediment

De prover som har tagits inom det omrade som kommer att muddras visar att
innehallet av tungmetaller for samtliga prover dr under riktvidrdena for kéns-
lig markanvéndning enligt Naturvardsverket. PAH ligger ocksa under gréns-
virdet for kdnslig markanvindning. Halterna av tributyltenn (TBT) uppgar i
provpunkterna till 4,7-21 pg/kg torrsubstans. Halterna av monobutyltenn va-
rierar mellan <0,1-14 pg/kg torrsubstans och halterna av dibutyltenn (DBT)
mellan 2,4-11pg/kg torrsubstans. Ytterligare systematisk provtagning med
avseende pa fororenigar kommer att genomforas fore det att muddringsarbe-
tena paborjas.
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Marinbiologiska férhallanden

De bottenundersokningar som utforts under 2002 och 2006 (se Flik 6) inom
och i anslutning till det aktuella verksamhetsomradet indikerar att det aktuel-
la omradet uppvisar en forhallandevis lag artdiversitet med avseende pa flo-
ra och fauna, vilket far betraktas som normalt med hinsyn till radande bot-
tenforhallandena, huvudsakligen bestaende av hardbotten, och den utsatta
laget vid en jamn kustlinje samt den hoga fysiska storningsgraden i strand-
zonen. Vixtligheten dr generellt sparsam med gles forekomst av algrés, hu-
vudsakligen i vissa lokaler ndrmast land. Omradet uppvisar inga sirdrag i
forhallande till andra jamforbara kuststrackor med motsvarande stornings-
grad i strandzonen.

Inom omradet bedoms forekomma samma fiskarter som i ovrigt forekommer
i kustomradet, déribland plattfisk (skrubbskiddda, rodspotta m.fl.), torsk,
havsoring, sill och al. Det planerade utfyllnadsomrade bedoms i varierande
omfattning utgora lek-, uppvixt- eller fodosoksomrade for vissa av dessa
fiskarter. Utfyllnadsomradet utvisar dock inga sidrdrag som bedoms gora det
mer virdefullt i dessa avseenden #n andra jamforbara omraden lings syd-
kusten.

6.2 Grumling och sedimentation

Inverkan pa véxt- och djurliv och fisk - allmént

I samband med muddring, utliggning av vagbrytare och utfyllnad kan grum-
ling uppsta pa grund av att sediment kommer i suspension. Genom vattnets
rorelser mot ett jordmaterial fas erosion av materialet och en del av den fina-
re fraktionen av materialet gar i suspension. Ju stdrre vattenhastighet desto
grovre partiklar kan ga i suspension. Nir vattenhastigheten anyo minskar
sjunker partiklarna till botten och sedimenterar. Koncentrationen av suspen-
derat material kommer att avta med okat avstand fran arbetsomradet.

Forutom den direkt fysiska paverkan till f61jd av muddring, utfyllnad och ut-
laggning av vagbrytare kommer den huvudsakliga paverkan av eventuell
grumling att forsvinna efter det att anldggningsarbetet upphort.

Grumling och sedimentering paverkar vattenvegetationen inom det omrade
som berdrs negativt genom palagring av sediment pa organismer och bott-
nar, samt forsdmrad ljustillforsel till vixtligheten kan leda till andrade livs-
betingelser for vixter och djur i havet.

Studier visar att effekterna for djurliv bedoms som mycket sma vid koncent-
rationer av uppgrumlat sediment understigande 25 mg/1."®

'® Clarke, D.G., and Wilber, D.H., 2000, Assessment of potential impact of dredging operations due to sedi-

ment resuspension, DOER Technical Notes Collection (ERDC TN-DOER-E9), US Army Engineering and
Development Center, Vicksburg MS. www.wes.army.mil/el/dots/doer
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Grumling av sediment kan inverka pa fiskbestandet bade genom att stora
fiskarnas fortplantning och genom att minska tillgangen pa foda (bottenor-
ganismer). Studier visar att sikten for fiskar paverkas negativt vid hoga tur-
biditetsviarden, omkring 120 NTU, da fiskar inte ldngre kunde urskilja fodan
(planktonalger). Samma studie visade dock att funktionsnedséttning hos ga-
lar och lungorgan hos fisken emellertid krivde suspensionshalter uppemot
60 mg/l under en 5-dagarsperiod for att ge tydliga effekter.!” Framforallt an-
ses fisken kinslig for grumling under lekperioden, eftersom sediment kan
lagga sig over rommen och reducera yngelproduktionen. Konsekvenser av
grumling vid annan tidpunkt @n lekperioden bor generellt sett vara begrin-
sade for fisk och fiske och fiskbestandet, eftersom fisk kan undvika strakt
grumlade omraden. Fiskar aterkommer oftast nir grumlingen lagt sig. Unga
individer bedoms vara kénsligare for grumling &@n éldre.

Grumling vid utldggning av vagbrytare

Storst risk for spridning av sediment kring hamnen foreligger nér vagbryta-
ren ldggs ut, eftersom detta sker i dppen sjo, varvid utfyllnadsmaterialet &r
utsatt for vattenrorelser fran vagar och strommar.

Vid tippning av stenmaterial for den nya yttre vagbrytaren kan saledes vatt-
net grumlas i byggskedet. Denna grumling uppstar da finmaterial i massorna
tvittas ur. Paverkan bedoms i allt visentligt bli lokal i ndra anslutning till
arbetsomradet. Grovre kornfraktioner kommer att sedimentera i direkt nirhet
av vagbrytaren. Finmaterial kan dock komma att i mindre omfattning spridas
over ldngre striackor.

En berikning av utbredningen av uppgrumlat sediment vid utldggningen av
vagbrytaren visar att halten suspenderat material bedoms ha sjunkit till cirka
30 mg/l pa ett avstand av cirka 200 m fran arbetsomradet, givet en likformig
utbredning i hela vattenmassan. Radande vind- och stromférhallanden har
dock en stor inverkan. Beriikningen tar inte hinsyn till eventuella skyddsat-
girder sasom geotextilskdrmar.

Grumling vid muddring och utfylinad inom vagbrytare m.m.

Muddring och dvriga arbeten i vatten inom hamnomradet (rivning av befint-
lig vagbrytare och utfyllnad) kommer att ske nir de nya vagbrytarna dr fir-
digbyggda. Dessa kommer da att fungera som en invallning mot havet fran-
sett det vattenutbyte som sker genom det nya hamninloppet. Den muddring
som uppstar inom hamnomradet bedoms i huvudsak sedimentera inom den
invallning som vagbrytaren utgor. All utfyllnad kommer att ske bakom
spontkajer och/eller en sirskild anordnad tempordr grumlingsbarridr av
stenmaterial fran den befintliga vagbrytaren. For att forhindra utfyllnads-
massorna att erodera genom vagbrytaren vid de delar av vagbrytaren som
skall motfyllas forses vagbrytaren pa insidan att med ett filter.

7 Clarke, D.G., and Wilber, D.H., 2000, Assessment of potential impact of dredging operations due to sedi-

ment suspension, DOER Technical Notes Collection (ERDC TN-DOER-E9), US Army Engineering and
Development Center, Vicksburg MS. www.wes.army.mil/el/dots/doer
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Risken for grumling utanfér hamninloppet bedoms mot denna bakgrund vara
lag.

Erfarenheter fran tidigare muddringsarbeten inom hamnomradet, bl.a. de
som nyligen bedrivits i samband med byggnationen av firjelige 9 &r att
grumlingen genom hamninloppet varit av mycket liten omfattning. Detta
framgar bl.a. av de protokoll som upprittats vid muddringsarbeten for farje-
lage 9 da muddring bedrivits inom perioden 15 maj — 15 november. Motsva-
rande ringa sedimentspridning har konstaterats dven vid tidigare utbygg-
nadsprojekt i Trelleborgs hamn.

Férsiktighetsmatt och skyddsatgérder - grumling

Vattenarbetena inleds med byggnationen av den nya yttre vagbrytaren. For
att reducera grumlingen vid byggandet av vagbrytaren kommer dess kérna
att utforas av samtagen (osorterad) spriangsten. Krav pa halten finmaterial i
den samtagna springstenen kommer att sittas. Utbyggnaden av kérnan i
vagbrytaren kommer att ske successivt och kommer mer eller mindre mo-
mentant att tickas med grovre erosionsskydd i syfte att skydda det underlig-
gande materialet och for att minska grumlingen i vattnet. Dessa arbeten
kommer saledes att bedrivas vixelvis och i sa korta etapper som praktiskt
moijligt.

Grumlingen vid utliggningsarbetena kommer att kontrolleras kontinuerligt
genom okuldr besiktning. Nar grumling av nagon betydelse kan iakttagas,
kommer det att ske en kontinuerlig mitning av sedimentspridningen tills
grumlingen lagt sig. Vid behov kommer arbetena temporirt att avbrytas, el-
ler om mojligt skyddsatgirder vidtas sa att grumlingen kan begrinsas till ac-
ceptabla nivaer. Skyddsatgirderna kan besta i att kirnmaterialet i vagbryta-
ren byts ut mot ett material som innehaller dnnu ligre mingd finmaterial. En
annan atgdrd kan vara att utfyllnadsplatsen skyddas med en pram eller dylikt
for vagor, eller om praktiskt mojligt med hinsyn till vind och strommar, an-
vindning av siltskdrmar.

All muddring och utfyllnad (inklusive rivningen av den befintliga vagbryta-
ren) innanfér hamninloppet kommer att ske med den nyanlagda yttre vag-
brytaren som en skyddande invallning mot havet.

Sedimentspridningen genom hamninloppet kommer vid alla vattenarbeten
innanfor detsamma att kontinuerligt 6vervakas med bl.a. webbkamera place-
rad 1 hog mast vid inloppet. Om Overvakningen visar uttransport av sedi-
menterat material av nagon betydelse kommer mitning medelst suspen-
sionsmitare att vidtas pa inom eller pa visst avstand fran den grumlingsplym
som bildats. Vid behov kommer arbetena dérvid temporirt att avbrytas eller
ytterligare skyddsatgdrder vidtas, t.ex. byte av mudderskopa. Om praktiskt
mojligt kan dven siltskdrmar tillfalligt komma att anvindas. Vidare kan
muddringsarbetena inom hamnbassidngen, beroende pa var dessa dger rum
och forekomst av uttransport av sediment genom hamninloppet, behova an-
passas till farjetrafiken pa sa sitt att muddringen i nagot fall temporirt av-
bryts i samband med att fartyg mandvrerar inom hamnbassingen sa att pro-
pellerdraget inte for ut sediment genom hamninloppet.
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Utfyllnad kommer att ske dels bakom spontkajer dels bakom temporirt an-
ordnad grumlingsbarriir som anldggs med material fran den befintliga vag-
brytaren. Vid behov kan denna barridr ersittas eller kompletteras med
siltskdrmar. Risken for spridning av grumling utanfér hamninloppet vid ut-
fyllnad bedoms mot denna bakgrund ocksa som mycket liten. Spridningen
av sediment kommer till storsta delen att ske inom hamnen da hamnbas-
sangen ir skyddad fran havsstrommar.

Generellt gdller att grumlande arbeten i vatten kommer, om risk finns for
spridning av sediment utanfér hamninloppet, att sa langt mojligt med hiansyn
forldggas till vinterhalvaret da risken for negativ paverkan pa fisk och fiske
bedoms vara som ldgst. Om grumlande arbeten utfors under sommarhalvaret
kommer arbetena att bli foremal for ett speciellt kontrollprogram som syftar
till att sékerstélla att sérskilt laga grumlingsnivaer kan innehallas.

6.3 Spridning av fororeningar i ytsediment

Allmént

Vad giller utforda undersokningar och analyser av forekomst i fororeningar
i ytsediment inom det omrade som skall avses bli féoremal for muddring
hinvisas till Flik 7 och punkten 2.1 ovan.

Risk for fororeningar, dédribland organiska tennféreningar (TBT, DBT och
MBT) avser endast de 16sa ytsediment som pa vissa platser Overlagrar ler-
morédnen. Spridning av féroreningar kan ske genom att de fina bottenpartik-
larna gar i suspension vid muddrings- och utfyllnadsarbetena. Fororeningar-
na dr bundna till de finare fraktionerna av jordpartiklarna och foljer med
dessa.

Vad allmint giller risker med spridning av organiska tennforeningar, sir-
skilt TBT, skall sidgas foljande:

TBT ir ett miljogift, som tidigare forekom bl a i bottenféirg for batar. TBT
lagras i kroppen hos vattenlevande djur och organismer. . Det slar mot im-
munsystemet och ger storningar i kroppens hormonsystem. Pa 1970-talet
upptickte man t ex att vissa honsnickor fick manliga konsorgan som en
foljd av TBT-fororeningar.'®

For ndrvarande har bara ett fatal linder faststéllt gransvidrden for TBT i
muddermasor med avseende pi deponering till havs. I Ostersjoomridet &r
det bara Tyskland som anvénder kvalitetskriterier for TBT. Finlands forslag
till gransvirde, 200 pg/kg TS', dr detsamma som det grinsvirde som fore-
slagits med stod av OSPAR-konventionen till skydd av havsmiljon i nord-
Ostra Atlanten.

'8 hitp://www2.snf.se/verksamhet/kemikalier/tributyltenn.htm
' http://www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=74439&lan=SV
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Savitt giller dumpning av TBT-haltiga massor i speciellt liampade djuphalor
i havet har miljooverdomstolen i praxis godtagit en fororeningsniva avseen-
de TBT uppgaende till 200 pg/kg TS (Svea hovritt, Miljooverdomstolen,
mal M92-05, dom den 22 februari 2007).

Utldaggning av vagbrytaren

Vid utférandet av vagbrytarna bedoms risken for spridning av féroreningar
som obefintlig, da vagbrytaren byggs med rent stenmaterial..

Muddring och utfyllnad inom hamninloppet

Tre bottenprover inom det tinkta muddringsomradet har analyserats. Halter-
na tributyltenn, TBT varierar mellan 4,5 till 21 pg/kg TS. Dessa halter &r na-
got ldgre #n de halter som uppmiitts i Oresund vid Helsingborgskusten.
Muddring kommer i huvudsak att ske utanfor det omradet som avgrinsas av
befintlig vagbrytare. Det dr rimligt att anta att TBT-fororeningarna till stors-
ta delen har sedimenterat inom denna befintliga vagbrytare. Mot denna bak-
grund bedoms sammantaget risken for spridning av TBT och andra organis-
ka tennforeningar pa grund av de nu aktuella muddringsarbetena generellt
vara sma, dven om endast en begriansad provtagning hittills genomforts.

Férsiktighets- och skyddsatgéarder for att motverka spridning av
féroreningar

Som redovisats ovan ér antalet prover som analyserats litet i forhallandet till
den yta som kommer att muddras. For att fa ett bittre statistiskt underlag bor
fler prover analyseras. Detta foreslas ske i samband med att muddringsarbe-
tena detaljprojekteras. Om provtagning skulle visa forhojda TBT-halter,
over de nivaer som hittills detekterats (upp till 21 pg/kg TS), kan sirskilda
skyddsatgérder for att begrinsa spridning av fororeningar att behdva vidtas.

Sadana skyddsatgirder kan bl.a. besta i att de 6versta 16sa sedimenten mil-
jomuddras. exempelvis genom att en mudderskopa som kan slutas vid botten
anvinds (s.k. miljoskopa). Spridningen av grumling utanfér hamnbassédngen
kommer dessutom att vara foremal for kontinuerlig kontroll (se ovan).

Fororenade sediment som tas upp kommer att tas i land for avvattning i en
sarskilt for andamalet befintlig avvattningsbassiang for fororenat mudder. Ef-
ter avvattning kommer fororenat material att transporteras bort fran hamn-
omradet for omhéndertagande i extern anldggning, forutsatt att det inte dr
mojligt att nyttiggdra dem pa annat sétt. Sadan eventuell anvindning av de
avvattnade sedimenten kommer att goras till foremal for samrad med till-
synsmyndigheten. Utsldpp av vatten fran avvattningsbassingens klarnings-
basséng till recipienten (hamnbassidngen) kommer ocksa att féregas av sam-
rad med tillsynsmyndigheten for att klarstélla de fororeningshalter som kan
accepteras i det utgaende vattnet.

Utfyllnad bakom spont och inom invallning kommer endast att ske med
muddermassor som uppfyller Naturvardverkets kriterier for mindre kénslig
markanvéindning eller annan relevant bedomningsgrund. Utfyllnadsmassor-
nas fororeningsinnehall kommer att kontrolleras och de griansvirden for for-
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oreningshalter som ddrvid kan godtas bor ocksa omfattas av det kontrollpro-
gram som forutsitts komma att upprittas efter samrad med tillsynsmyndig-
heten.

6.4 Bottenpaverkan — utfylinad

Utbyggnaden av nya firjeldgen och uppmarschomraden kommer permanent
att leda till att havsbottnen &ster och sydost om det befintliga férjeldge 9
ticks med fyllnadsmassor. Utfyllnadsomradet kommer, nir det &dr fardig-
byggt, att omfatta en yta om cirka 47 hektar, allt inom den invallning som
den nya vagbrytaren utgor (Vagbrytarna kommer att innesluta en total yta av
ca 100 hektar, inkluderande det befintliga hamnbasséngen).

Vattenlevande vixter och organismer inom det omrade som berdrs av mudd-
ring och utfyllnad kommer fa sin livsmilj6 forstord, déribland de mindre ko-
lonier med algrés har pavisats inom vissa delar omradet. Tillika kan antas
ske ett visst bortfall av lek- och fodosoksomraden for de fiskarter som fore-
kommer i ndromradet.

Av de vixt- och djurarter som befinner sig inom fyllningsomradet har samt-
liga arter patrdffats pa niarbeldgna lokaler. Utfyllnaden bedoms inte paverka
vixt- och djurlivet utanfor fyllnadsomradet.

Vad giller skyddsatgirder i samband med utfyllnadsarbetena hinvisas till
vad som redovisats ovan. Vad sirskilt giller paverkan pa fisk och fiske hén-
visas till punkten 6.6 nedan.

6.5 Bottenpaverkan — paverkan pa bottenstruktur

Andrande vattenstrommar till f6ljd av den nya vagbrytarens striickning kan
tinkas paverka bottenstrukturen utanfér hamnomradet (det omrade som av-
gransas av de nya vagbrytarna) efter anldggningsfasen. Med hénsyn till bott-
nens karaktéir — i huvudsak hardbottnar med spridda stenblock — bedoms att
risken for negativa effekter pa bottenstrukturen &r liten. Mjukbottnar fore-
kommer savitt ként inte i narheten av det aktuella omradet. For kontroll och
uppfoljning av eventuella effekter i form av bottenpaverkan ges forslag till-
kontrollprogram enligt Flik 15. Kontrollen ska igangsittas i god tid fore ar-
beten paborjas.

6.6 Inverkan pa fisk och fiske

Fisket paverkas av utfyllnaderna dels genom ett avkastningsbortfall for re-
spektive fiskart dels genom ett yngelbortfall p g a bortfall av lek- och upp-
vixtomrade for plattfisk.
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Inom omradet bedoms forekomma samma fiskarter som i ovrigt frekventerar
motsvarande kuststrickor lings sydkusten, daribland plattfisk, sill, torsk,
havsoring och al. Utforda bottenkarteringar visar att omradet huvudsakligen
bestar av hardbottnar med viss eller mattliga forekomst av stenblock med
gles vegetation. Sandbottnen férekommer i begrinsad omfattning nirmast
land, foretradesvis i den ostligaste delen av utfyllnadsomradet. Utfyllnads-
omradet uppvisar inga forhallanden som dr dgnade att gora det anmirk-
ningsvirt viardefullt som lek-, uppvixt- eller fodosoksomrade for fisk. Sand-
bottnar, som kan utgéra lek- och uppvixtomraden for plattfisk forekommer
endast 1 begransad omfattning ndrmast land.

Inom det blivande utfyllnadsomradet féorekommer enligt THABs kdnnedom
inget yrkesmissigt fiske. Sport- eller fritidfiske forekommer savitt bekant
endast i blygsam omfattning, vilket bl.a. sammanhinger med att den aktuella
kuststriackan dr forhallandevis svartillgidnglig och att jarnvigsspar 16per pa-
rallellt med stranden.

Fiske som bedrivs utanfor utbyggnadsomradet bedoms endast kunna paver-
kas i en ringa begridnsad omfattning av de planerade arbetena.

For berdkning av den allménna fiskeskada (fiskeavgift) som vattenverksam-
heten far anses medfora hinvisas till den berdkning som utforts av fiskeri-
konsulenten Stig Lundin, se Flik 16. Av Stig Lundins berdkning framgar att
virdet av inverkan pa fisket beriknats till cirka 600 000 kr. Fiskeavgiften
bor, enligt THABs mening limpligen anvéndas till kompensations- och for-
bittringsatgérder ldngs sydkusten.

Vad giller forsiktighets- och skyddsatgérder for att begrinsa negativ inver-
kan pa fisk och fiske pa grund av grumling eller spridning av fororeningar
hinvisas generellt till vad som redovisats ovan.

6.7 Forandringar av havsstrommar

Bedémd paverkan

Den planerade utbyggnaden av vagbrytarna kommer att fordandra strandlin-
jens utseende. De nya vagbrytarnas yttersta delar kommer att ligga ca 540 m
utanfor dagens hamninlopp. Vagbrytarna kommer att stéra kuststrommen
mer dn tidigare. Detta kan leda till uppkomst av turbulenta zoner och vatten-
virvlar, vilket 1 sin tur kan leda till erosion och avlagring av sediment. Den
planerade kustlinjen har en mjuk linjeforing sa att kuststrommarna foljer den
nya strandlinjen for att undvika vattenvirvlar. Skulle stromvirvlar uppsta
skulle dessa kunna fororsaka bade zoner med erosion och sedimentation. I
centrum av en virvel fas laga vattenhastigheter, vilket kan medfora att orga-
niskt material sedimenterar. Den ldga vattenhastigheten innebér lag syrsitt-
ning med foljd att anaeroba processer kan uppsta.

Strommarna drivs av vind och vagor. Bade vistgaende och ostgaende
strommar forekommer. Simuleringar har genomforts for att studera paverkan
pa dagens stromforhallanden kring hamnen. Simuleringarna har genomforts
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av Thalassos som genomfort tredimensionella stromningsberdkningar med
en numerisk modell, Phoenics, for olika vidriktningar (sydvést och sydost)
och vindhastigheter (3, 7 och 15 m/s). Som matt pa vattenomsittningen for
befintlig och utbyggd hamn har fyra sektioner lagts ut fran stranden ut till ca
3 m kurvan. Tva sektioner Oster och tva vister om hamnen. Vattenomsitt-
ningen har berdknats for respektive sektion for de olika vindhastigheterna
och vindriktningarna for befintlig och utbyggd hamn.

Thalassos konstaterar att det inte kommer att uppsta nagra virvlar som gor
att material avsitts eller erosion uppstar pa andra platser. Vattenomsittning-
en i bukterna vister och dster om staden skulle minska nagot till f6ljd av den
nya hamnens utformning. Minskningen stannar pa dock de flesta hall pa
nagra procent.

For sektionen vid "Ganges” vister om hamnen har dock en minskning fatts
av vattenomsittningen pa ca 30 %. Minskningen r storst for sydostliga vin-
dar och beror pa att den vistra vagbrytaren svianger relativt brant in mot be-
fintlig strand och att strommen inte fullt ut svinger in. Man kan ej se nagon
tendens till virvelbildning som skulle medfora lag vattenomséttning. For 6v-
riga sektioner dr fordndringarna sma, mindre dn 10 %, utom for sektionen ca
200 m 6ster om hamnen vid SW vind av 7 m/s en minskning pa ca 16 % er-
holls. Minskade vattenomsittningar beddms sammanfattningsvis endast 1
mindre omfattning paverka situationen kring hamnen.

Mer ingaende resultat fran simuleringarna visas under Flik 4.

Skyddsatgérder

Vagbrytarna utformas med mjuk linjeforing for att férhindra att stromvirva-
lar uppkommer. Med forutsittning om denna mjuka linjeforing visar de
stromanalyser som utforts att risken for erosion av strinderna utanfor de nya
vagbrytarna bedoms som ringa, da ett jamnt stromflode utan virvlar erhalles.

7.Inverkan pa flora och fauna pa land

Som tidigare ndmnts har det inom hamnomradet vissa ar funnits en smatir-
nekoloni. Under ett par ar syntes de inte till men ornitolog Erik Nordstrom
kunde vid en inventering under varen 2007 konstatera att 5 par smatirnorna
hickade detta ar. Flora och fauna pa land kommer knappast att paverkas av
de planerade utbyggnaderna.
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8. Buller

Nedan presenteras ljudnivaer fran hamnverksamheten idag, under om- och ny-
byggnad samt ar 2015. Forst visas dock vilka bullerkéllor som finns inom
hamnomradet samt en sammanstéllning av de riktviarden som tillimpas for bul-
ler. Under Flik 17-18 redogérs for de mitningar och berdkningar som WSP
Akustik genomfort under varen 2007. Under Flik 17 visas bullerberdkningar
vid den nya Ostra kombiterminalen och under Flik 18 mitning av lagfrekvent
buller fran fartyg.

8.1 Bullerkallor

Nedan beskrivs de bulleralstrande aktiviteter som forekommer inom hamn-
omradet.

THABs verksamhet

I hamnen uppstar buller i samband med trafikrorelser och andra aktiviteter,
sasom omlastning av gods. De buller som THABs direkta verksamhet gene-
rerar bestar frimst av buller fran kombiterminalen. Detta industribuller vid
kombiterminalen dr svart att rikna fram. Déarfor har man forst uppmitt max-
nivaer, och dérefter beriknat spridningen till omgivningen.

Vég- och tagtrafiken

Vig- och tagtrafiken inne i hamnomradet ger upphov till buller. Detta buller
ar dock litet i jamforelse med det buller som végtrafiken pa Strandgatan —
Hamngatan - Jarnvigsgatan ger upphov till. Under 2003 genomforde SWE-
CO en kartldggning skett av hur mycket buller som denna trafik ger upphov
till for de boende norr om hamnen.*

Férjetrafiken

Fartygen i hamnen alstrar ett lagfrekvent buller da dessa ligger i hamn. Lju-
det kommer troligtvis fran fldktar och hjdlpmotorer. Under varen 2007 har
mitningar av detta buller genomforts.

20 SWECO, Bullerutredning vag 9 i Trelleborg, Slutrapport, Malmé 2003-06-18
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8.2 Riktvarden

De bullernivaer som anges &r ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. Ek-
vivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan 6ver en viss tidspe-
riod. Maxnivan dr det hogsta virde som erhalls under tidsperioden.

I samband med infrastrukturpropositionen®’ som antogs i mars 1997 fast-
stdllde riksdagen riktvirden for trafikbuller. I propositionen angavs ocksa ett
atgdrdsprogram i tva etapper mot storningar i trafikbuller i befintlig bebyg-
gelse for den statliga infrastrukturen. I propositionen anges att riktvirden
enligt Tabell 8.1 for vigtrafikbuller respektive tagtrafikbuller normalt inte
bor overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggna-
tion eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Tabell 8.1 Riktvarden for buller fran vagtrafik och tagtrafik (enligt Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, 1996/97:53).

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (DBA)
Vagtrafik:

Inomhus: 30 45 (nattetid)
Utomhus:

- vid fasad (frifaltsvarde) 55

- pa uteplats 55 70
Tagtrafik:

Inomhus: 30 45 (nattetid)
Utomhus:

- vid fasad (friféltsvarde) 60

- pa uteplats 55 70

For industribuller angavs inga riktvidrden i propositionen. I Tabell 8.2 pre-
senteras Naturvardsverkets forslag till riktvérden, dels for befintliga anligg-
ningar, dels for nya anliggningar.

Tabell 8.2 Naturvardsverkets riktvarden fér externt industribuller vid fasad.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Dag Kvall Natt

Befintlig anlaggning 55 50 45 55

Ny etablering 50 45 40 55

Notera att Naturvardsverket inte anger nagot riktvéirde for ljudniva inomhus
vad giller externt industribuller.

For lagfrekvent buller som uppkommer fran fartyg vid kaj tillampas Social-
styrelsens allménna rad om buller inomhus (SOSFS 1996:7), se Tabell 8.3.

2! Infrastrukturinriktning fér framtida transporter, prop 1996/97:53
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Tabell 8.3 Socialstyrelsens allmanna rad fér bedémning av sanitar olagenhet for ekvivalent lag-
frekvent buller.

Tersband (Hz) Ekvivalent ljudtrycksniva (dB) inomhus
31,5 56
40 49
50 43
63 41,5
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

8.3 Buller — nulage

Buller fran THABs verksamhet

Det buller som THABs verksamhet genererar bestar framst av buller fran
kombiterminalen. WSP Akustik AB (nedan WSP) har utfort bullermitningar
och beridkningar i och kring kombiterminalen under varen 2007. I berék-
ningarna ingar den totala ljudnivan fran buller fran rangering, av- och pa-
lastning pa farjorna samt fran kombiterminalen ar 2007.

THAB har i samarbete med Kalmar Industries arbetat for att fa fram ljud-
diampade reachstackers och lyckats fa ned ljudeffekterna pa de tva reachs-
tackers som anvinds vid kombiterminalen till Lwa 100 dBA respektive Lwa
102 dBA. De tre dragbilar som anvinds har dock fortfarande en ljudeffekt
pa Lwa 107 dBA eftersom inget ljudddmpningspaket finns att tillga fran till-
verkaren av dessa. THAB har dock kontakter med tillverkare av dessa och
kommer vid nidsta upphandling av dragbilar att stidlla krav pa att ljudddm-
pande atgirder utvecklas dven for dessa.

Beridkningarna bygger pa anvindning av de tva ljuddimpade reachstacker-
sett och en detaljerar redovisning av resultaten visas i under Flik 17.

Enligt domen fran Miljodomstolen daterad 2005-04-22 ska malséttningen
for provotidsutredningen vara att bullernivaerna under verksamhetstid ska
reduceras till 50 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad pa de nirmast beligna
fastigheterna. Berdkningarna visar att ljudnivaerna minskat visentligt jam-
fort med tidigare men att man #nnu inte riktigt natt anda fram till malsitt-
ningen om 50 dBA. De virst utsatta fastigheterna (Svanen 11-33) har idag
en ljudniva pa 56 dBA fran kombiterminalen under dag och kvill. Ovriga
fastigheter har 55 dBA i ekvivalent ljudniva eller mindre.

Fastigheterna ligger mycket nira Jarnvégsgatan, vilket innebér att ljudet fran
kombiterminal och rangering till stor del ”drinks” i buller fran vigtrafiken.
Det dr dock viktigt att notera att det handlar om helt olika typer av ljud,
vilket kan upplevas som olika stérande.
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Noteras bor vidare att samtliga bostadsfastigheter utmed den studerade
strickan forbi kombiterminalen har 3-glasrutor och att Vigverket erbjudit
alla fastighetsigare med ljudnivaer 6ver 65 dBA utanfor fasad att fa en extra
ruta isatt for att ytterligare ddmpa bullret. Alternativt kan fastighetsdgarna fa
ett bidrag pa 1 500 kr per kvadratmeter for merkostnaden om de istéllet vil-
jer att byta ut hela fonstret mot ett mer ljuddimpat. Darmed erbjuds samtliga
fastighetsdgare att fa mycket god ljudisolerande formaga i sina fastigheter.

Buller fran vdg- och tagtrafik

Med den nya kombiterminalen dr det nu endast nagot enstaka tag som passe-
rar genom hamnomradet.

Lastbils- och tagbuller genererat i hamnomradet har i tidigare tillstandsanso-
kan beridknats for en fastighet pa Hamngatan i kvarteret Romulus. Berik-
ningarna visade att bullret fran lastbilarna inom hamnomradet dr helt for-
sumbart jamfort med det vigbuller som kommer fran Hamngatan. Vidare vi-
sade berikningarna att riktvirdena for buller fran tagtrafik klaras med god
marginal med avseende pa ekvivalent ljudniva och sa ldnge inte fler &n fem
tag passerar nattetid (vilket det inte gor) klaras dven riktvirdet for maximal
ljudniva.

Berédkningar av buller lings Hamngatan/Jarnvigsgatan visar att vid de vérst
utsatta fastigheterna uppgar ekvivalenta ljudnivaerna till 68 dBA och de
maximala ljudnivderna till 83 dBA.** Ljudnivderna frin vigtrafiken pa
Hamngatan/Jarnvigsgatan overstiger de i infrastrukturpropositionen angivna
riktvdarden for viagbuller, bade med avseende pa ekvivalenta och maximala
ljudnivaer. Ljudnivaerna fran vigtrafiken pa Hamngatan/Jarnvigsgatan dr
dock det buller som helt dominerar. Bullret fran hamnomradet (tung trafik +
tag) paverkar inte den totala ekvivalenta ljudnivan vid fastigheterna ldngs
Hamngatan/Jirnvigsgatan. Aven de maximala ljudniverna frin vigtrafiken
pa Hamngatan/Jarnvigsgatan dr betydligt storre dn de maximala ljudnivaer
som kommer fran tagtrafiken.

Samtliga bostadsfastigheter norr om den nya kombiterminalen har idag 3-
glasrutor, vilka ger ett relativt gott bullerskydd. Vigverket har under varen
2007 erbjudit alla fastighetsdgare med ljudnivaer 6ver 65 dBA utanfor fasad
att fi en extra ruta isatt for att ytterligare dimpa bullret. Onskar fastighets-
dgarna istdllet byta ut hela fonstren kan de fa bidrag med upp till 1 500 kr
per kvadratmeter for merkostnaden. Diarmed har fastighetsdgarna mojlighet
att fa mycket god ljudisolerande formaga i fasaderna.

Buller fran fdrjorna

WSP har under varen 2007 dven genomfort en tersbandsanalys av ljud fran
fartyg, se Flik 18. Mitningar under varen 2007 visar att bullret fran fartygen
understiger bade riktviarden for lagfrekvent buller inomhus och riktvirden
for industribuller vid fasad.

22 SWECO, Bullerutredning vag 9 i Trelleborg, Slutrapport, Malmé 2003-06-18
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8.4 Buller — under anlaggningstiden

Under byggtiden for planerade ny- och ombyggnader uppstar tillfdlligt bul-
ler till f6ljd av anldggningsarbeten, transporter av byggmaterial, muddring
etc.

Bullerstérningarna pa omgivningen bedoms bli sma i samband med sponts-
lagning da de nya firjeldgena anldggs. Eftersom spontslagningen kommer
att ske vardagar under dagtid (kl 07-22), och nidrmaste bostadsfastighet lig-
ger cirka 600 m fran platsen, bedoms storningen inte bli stor. Bostadsbebyg-
gelsen norr om utfyllnadsomradet i Oster ligger cirka 150 m fran omradet
som ska fyllas ut. Jirnvédgen och den starkt trafikerade Jarnvigsgatan ligger
dock emellan bostadsomradet och utfyllnadsomradet. Diarmed nas de nir-
mast hamnomradet beldgna bostadshusen redan av sa hoga ljudnivaer fran
intilliggande gator att tillskottet av buller bedoms som litet.

For att bl a minska storningen for de boende av végtransporter med massor
till vagbrytarna kommer dessa att massor istillet att transporteras med pram
till Trelleborgs hamn. Bullertillskottet fran okade transporter under byggti-
den bedoms ddrmed som liten i jaimforelse med befintligt buller fran framst
vigtrafiken.

8.5 Buller — med atgéarderna i Vision 2010/2015

Buller fran kombiterminalen

Den 6kning av trafiken med 13 % jamfort med gillande tillstand som anso-
kan avser kommer knappast att inverka pa ljudnivaerna vid kombitermina-
len. Den sokta godsvolymen innebédr en 6kning av trafiken med 33 % jim-
fort med 2007. Fran THABs sida anger man att hanteringen av detta gods
kommer att kunna ske utan att utdka verksamhetstiden vid kombiterminalen.
Den ekvivalenta ljudnivan skulle under verksamhetstid da 6ka marginellt.

For att ytterligare minska ljudet fran kombiterminalen fortsidtter THAB sitt
samarbete med fordonstillverkaren for att utreda mojligheter for ytterligare
bullerdimpande atgérder pa fordon. THAB kommer ocksa i fortsdttningen
att undvika verksamhet pa kombiterminalen nattetid.

Buller fran vdg- och tagtrafik

Buller fran vigtrafiken paverkas i liten utstrickning av den 6kning av trafi-
ken som forvintas fram till 2015. Som tidigare konstaterats #r bullret fran
végtrafiken inne i hamnomradet forsumbart jamfort med det pa Strandvigen
— Hamngatan - Jirnvigsgatan. Det nya uppmarschomradet i stra delen av
hamnomradet kommer att ge mycket liten inverkan pa ljudnivaerna vid
nirmsta bebyggelse. Vigtrafiken till hamnen beriknas 6kar med cirka 30 %
for lastbilstransporter och med cirka 50 % for personbilar fran ar 2007 fram
till ar 2015. Skulle all trafik pa Strandvigen — Hamngatan - Jarnvigsgatan
besta av transporter till hamnen skulle ljudnivan dnda endast 6ka med cirka
1-2 dBA. Eftersom trafiken till och fran hamnen endast star for en mindre
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del av all trafik pa vigstrackan blir 6kningen av ljudnivan betydligt mindre
an sa.

Flytten av kombiterminalen till 6stra delen av hamnomradet har inneburit att
néstan all tagtrafik mellan 6stra och vistra delen av hamnomradet har for-
svunnit, vilket dr positivt ur bullersynpunkt for de boende utmed hamnom-
radets vistra och mellersta del.

En eventuell ringled med anslutning till hamnomradet i 6ster skulle ge bul-
lerstorningar for de ndrmast boende kring den nya végen. Effekter av detta
studeras dock inte vidare hir eftersom ringleden inte ingér i denna tillstands-
ansokan och ljudnivaerna dessutom ér helt beroende av det exakta ldget for
végen.

Buller fran fédrjorna

Antalet fartygsanlop kommer troligtvis att 6ka i framtiden men samtidigt
forvintas liggtiderna for fartygen att kortas. Den totala liggtiden vid kaj
kommer endast att ka med uppskattningsvis cirka 9 %, vilket ger mycket li-
ten effekt pa alstrat buller. Med de nya firjeligena kommer férjorna att
komma ldngre bort fran bebyggelsen. Med befintlig trafikvolym och dagens
liggtider skulle flytten av firjeldgena innebira att ljudet fran fartygen mins-
kar med 5 dBA vid bebyggelsen som ligger ndrmast firjeligena 3-6. Samti-
digt skulle ljudnivan 6ka med 1 dBA vid de fastigheter som ligger lings
Jarnvigsgatan direkt norr om de nya férjeldgena.
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Utslapp till luft

Hamnverksamheten orsakar vissa utsldpp till luft fran den egna fordonspar-
ken och genom uppvidrmning av lokaler. Indirekta emissioner fran verksam-
heten alstras huvudsakligen av transporterna av gods och passagerare till och
fran hamnen pa land och till sjoss. Nedan redovisas forst de olika utslapps-
killorna kortfattat. Dérefter behandlas Trelleborgs kommuns mitningar av
luftkvaliteten under de senaste aren, samt resultat fran spridningsberdkningar
som har genomforts. Slutligen uppskattas utsldppen till luft som hamnverk-
samheten direkt och indirekt genererar. I de foljande underavsnitten redovi-
sas endast de viktigaste siffrorna. For mer information om berdkningsmeto-
der m m hénvisas till Flik 1.

9.1 Utslappskallor

THABs verksamhet

THAB har en fordonspark vars frimsta uppgift 4r att lasta och lossa gods pa
fartyg, lastbil och jarnvidg. Fordonsparken bestar av truckar, dragbilar, re-
achstackers och andra arbetsfordon, samt personbilar. Flera av fastigheterna
virms i huvudsak upp med gas. Dessa verksamheter alstrar utslipp till luft.

Férjetrafiken

Hamnverksamheten ér beroende av firjetrafiken, och vice versa. Firjetrafi-
ken maste betraktas som en indirekt killa till hamnverksamhetens utslépp.
Sjofarten &r ett forhallandevis miljovinligt transportmedel, eftersom lastka-
paciteten dr sa stor och fartygen kan forflytta sig lings den kortaste vigen.
P g a fartygens storlek blir emellertid utsldppen ganska stora. Utsldppen fran
fartygen i hamnomradet sker vid angoring, avgang och under liggtid vid kaj.

Végtrafiken

Vidare sker utsldpp till luft fran lastbils- och tagtransporter till och fran
hamnomradet. Tagen drivs idag med diesellok fran bangarden och till kom-
biterminalen. Dessa utsldppskillor skall ocksa betraktas som indirekta till
hamnverksamheten.

Andra verksamheter

Andra verksamheter i kommunen och dven inne i hamnomradet bidrar till
utsldppen. Dessa utsldpp redovisas inte, eftersom de ej ingar i THABs till-
standsansokan, men paverkar naturligtvis ocksa luftkvaliteten i tdtorten och
kommunen.
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9.2 Luftkvalitet — nulage

Luftkvalitet — uppgifter fér samtliga miljékvalitetsnormer (luft)

Trelleborgs kommun genomfér kontinuerligt métningar av luftkvaliteten i
bade tdtorten och pa landsbygden. Mitningarna dr en del av det sa kallade
URBAN-projektet som IVL Svenska Miljoinstitutet AB utfor tillsammans
med 42 svenska orter. I projektet mits dygnsmedelhalterna av svaveldioxid,
kvivedioxid, sot och veckomedelhalter av flyktiga organiska kolviten i tét-
orten. Vid den senaste undersokningen som genomfordes vintern 2005-2006
overskreds inte gillande miljokvalitetsnormer™, se vidare Flik 1 for mer in-
formation.

Aven om inga miljokvalitetsnormer 6verskrids uppvisar Trelleborg timligen
hoga halter av svaveldioxid vid en jimforelse med andra svenska stdder.
Firjetrafiken star troligtvis for en stor del av denna foérorening. Uppmaitta
halter av svaveldioxid underskrider gillande miljokvalitetsnorm men var vid
den senaste métningen néra den dvre utvirderingstroskeln (overskrids denna
ar kommunen enligt lagstiftningen alagd att utféra métningar av halten). For
PMI10 ér de uppmiitta halterna sa pass hoga att kommunen enligt lagstift-
ningen &r alagd att utfora métningar av dessa. For kvivedioxid bedoms mar-
ginalen till att klara miljokvalitetsnormen for maxtimmedelvirden som liten
for vissa av de mest trafikerade gatorna. Dock tyder alla utvirderingar hit-
tills (bl a THABs egna mitningar lings Hamngatan) pa att miljokvalitets-
normerna ej overskrids. For andra fororeningar inne i Trelleborg visar mét-
ningar pa att gillande miljokvalitetsnormer idag innehalls med god marginal
i staden.

THAB later sedan sommaren 2006 genomféra mitningar av partikelhalter
och halter av kvivedioxid liangs Hamngatan i hojd med Mittelbron. Resultat
fran métningarna finns dock dnnu ej att tillga eftersom det krivs ett helt ka-
lenderars mitningar for att kunna jimfora resultaten med miljokvalitetsnor-
merna. De prelimindra resultaten for métningar sista halvaret 2006 och for-
sta halvaret 2007 tyder dock pa att samtliga kvalitetsnormer klaras: For
PM10 var drsmedelvirdet 23-24 ug/m® jamfort med miljokvalitetsnormen pa
40 pg/m’. Dygnsmedelvirdet, 90-percentil, var 37-38 ug/m® jamfort med
miljokvalitetsnormen pa 50 pg/m>. Den ovre utvirderingstroskeln dverskrids
dock och fortsatta mitningar maste dérfor ske. For kvidvedioxid underskreds
miljokvalitetsnormen men nedre utvirderingstrosklarna Gverskreds for ars-
medelvirde (27-28 pg/m’ jimfort med nedre utvirderingstroskeln pa 26
ug/m’). Den Gvre utvirderingstroskel dverskreds for savil maxdygnsmedel-
virde (54 pg/m’ jamfort med ovre utvirderingstroskeln pa 48 pg/m’) som
for timmedelvirde, 98-percentil, (71-82 pg/m’ jamfort med Svre utvirde-
ringstroskeln pa 72 pg/m?) under sista halvéret 2006 respektive under forsta
halvéret 2007.

2 Milipnamnden (2006) Luftkvaliteten i Trelleborg under vinterhalvéret 2005-2006. Trelleborgs kommun.
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Spridningsberékning

Mitningar av maxtimmedelvirden saknas for svaveldioxid. Oversiktliga be-
rdakningar av halterna tyder pa att dessa ligger langt under miljokvalitets-
normerna. Fran och med juli 2007 har dock THAB latit IVL paborja miit-
ningar av detta. Kommunens uppfattning &dr att man vid tungt trafikerade ga-
tor ligger nira miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, @ven om de preliminé-
ra resultaten fran IVLs mitningar inte tyder pa detta. Darfor har spridnings-
berdkningar av SOx, NOx och PM10 genomforts, se Flik 1 for utforlig in-
formation om beridkningarna. Dessa spridningsberékningar i kombination
med mitningarna tyder pa att titortens halter ligger inom ramen for miljo-
kvalitetsnormerna men for maxdygnsmedelviarden for kvivedioxid ligger
man idag ndra miljokvalitetsnormen och kommer sa dven att gora ar 2015
bade med nuvarande tillstand och for det tillstind som soks for Vision
2010/2015. Det #r darfor viktigt med fortsatta mitningar och atgirder som
katalysatorer pa fartygen kan bli nodvindiga.

9.3 Luftkvalitet - Ar 2015 utan Vision 2010/2015

Stadens luftkvalitet med avseende pa frimst kvivedioxid och svaveldioxid
paverkas relativt mycket av hamnverksamheten, allra mest fran den indirek-
ta utslidppskillan fartygstrafiken. Dirfor dr luftkvaliteten dr starkt beroende
av hur fartygstrafiken utvecklas under perioden fram till ar 2015.

Gillande tillstand medger en trafikvolym pa 15 miljoner ton gods per ar. I
och med Unity-Lines nya trafik till Polen berdknas trafiken ar 2007 bli cirka
15 % mer @n 2006, d v s 12,8 miljoner ton. Det innebdr att trafiken i hamnen
med gillande tillstand forvintas 6ka med 17 % jamfort med idag. Skulle
inget nytt tillstand for utokning av trafikvolymen ges innebir detta att savil
emissionerna som halterna fran atminstone svavel skulle dka i ungefar mot-
svarande utstrickning jamfort med idag. Fran THABs sida har man fr o m
jan 2008 triffat 6verenskommelse med rederierna sa att dessa nu anvinder
lagsvavligt brinsle vid kaj (cirka 0,123 %). THAB gor den bedomningen att
fartygen ar 2015 kommer att drivas med lagsvavligt briansle med hogst 0,1%
svavel vid infart till hamnen, vid manévrering och vid kaj och att halterna
didrmed kommer att sjunka jamfort med idag, trots att den hanterade godsvo-
lymen okar. Den ldgre svavelhalten ger ocksa effekt pa emissioner av andra
amnen, framfor allt pa partiklar men ger dven viss inverkan pa NOx. Utan de
utbyggnader av nya férjeldgen som vision 2010/2015 innebédr kommer dock
fartygens liggtider vid kaj inte att kunna minskas i den utstrickning som fas
med Vision 2010/2015. Med vision 2010/2015 beréknas storre fartyg kunna
anvindas jamfort med hamnens utformning i vision 2005 s att antalet av-
gangar blir ungefir detsamma som om nu géllande tillstand utnyttjas maxi-
malt och liggtiden kommer dessutom att kunna minskas med ett par procent.
Tiden for fartygens manovrering samt in- och utfart i hamnomradet kommer
inte heller att kunna minskas utan atgidrderna i vision 2010/2015..

Kvivedioxidhalterna dr ddremot mer influerade av végtrafiken, speciellt i
tranga gaturum med dalig cirkulation och mycket trafik. Idag ligger kvive-
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dioxidhalterna for maxtimmedelvirden (98-percentil) som hogst pa 71-82
pug/m’ lings Hamngatan (enligt métningar andra halvan av 2006 respektive
forsta halvan av 2007). For att se pa effekterna av den dkade trafiken och ut-
byggnaderna av nya férjeldgen har déarfor spridningsberdkningar genomforts
for tva huvudscenarier ar 2015:

m Scenario Vision 2005: Trafikvolym enligt géllande tillstand, d vs 15
miljoner ton gods per ar, 17 % mer dn ar 2007. Hamnens utformning som
idag. Drivmedel med 0,1% svavel.

m Scenario Vision 2010/2015: Trafikvolym enligt sokt tillstand, d v s 17
miljoner ton gods per ar, 33 % mer dn 2007. Flytt av fyra férjeldgen at
sydost enligt Vision 2010/2015. Drivmedel med 0,1% svavel.

Scenario 2010/2015 studeras dessutom bade med bibehallet trafiksystem,
d v s med matning fran vister, samt med matning fran oster via en eventuell
ringled. Detta for att dven studera vilka halter som skulle uppnas i Ostra
Trelleborg om ringleden byggs ut och matning till hamnen Gsterifran blir ak-
tuell. Detta alternativ kallas nedan for ”Vision 2010/2015-Ringled”.

m Scenario Vision 2010/2015-Ringled: Trafikvolym enligt sokt tillstand, d
v s 17 miljoner ton gods per ar, 33 % mer @n 2007. Flytt av fyra farjeld-
gen at sydost enligt Vision 2010/2015. Drivmedel med 0,1% svavel.
Ringled matar végtrafiken osterifran.

Spridningsberdkningarna visar att halterna med nuvarande tillstand och med
Vision 2010/2015 blir mycket snarlika. Halterna av svaveldioxid forvintas
dock sjunka kraftigt framst till foljda av mindre svavel i brinslet ar 2015
jamfort med idag. For kvivedioxid kommer dock halterna att vara fortsatt
ungefidr desamma som idag. Eftersom halterna av kvivedioxid redan idag ir
sa hoga #r det viktigt med fortsatta métningar; katalysatorer pa fartygen
skulle sidnka halterna kraftigt. For mer detaljerade uppgifter om resultaten
fran spridningsberikningarna, se Flik 1.

9.4 Luftkvalitet — under anlaggningstiden

Den om- och nybyggnation som skall utféras i hamnen kan medféra ett visst
tillagg av arbetsfordonstransporter etc. Detta kommer troligen inte att paver-
ka luftkvaliteten mirkbart, eftersom det redan idag pagar en omfattande ak-
tivitet i hamnomradet. Vidare bor det tilldggas att den killa som friamst bi-
drar till utsldppen &r fartygen, vilka inte alls kommer att paverkas av plane-
rade byggnadsatgirder.
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9.5 Luftkvalitet — med atgarderna i Vision 2010/2015

Till ar 2015 forvintas trafiken oka till 17 miljoner ton per ar, d v s en 6kning
med 33 % jamfort med idag. Om inte liggtiderna minskar, lastningsgraden
okar, brénslena forbittras, fartygen byts ut eller fartygens in-/utfarter snab-
bas upp skulle dirmed emissionerna 6ka med ungefir lika mycket. Fran
THABS sida tror man dock att utbyggnaderna i Vision 2010/2015 kommer
att mojliggora ytterligare minskning av liggtiderna i framtiden jamfort med
idag och att knappast nagot fartyg kommer att ligga ldngre dn fyra timmar
vid kaj. Med vision 2010/2015 forvintas de totala liggtiderna ar 2015 oka
med 9 % jamfort med idag trots att antalet firjeavgangar forvintas 6ka med
22 %. Utbyggnaderna och rationaliseringarna beriknas ocksa korta tiden for
in- och utfart samt mandvrering med totalt 2 min vid bade in- och utpassage.

Som tidigare ndmnts forvédntas emissionerna av svavel att minska vésentligt
genom att fartygen ar 2015 forutsitts drivas med lagsvavligt briansle med
hogst 0,1 % svavel. Emissionerna kommer ocksa att ske ldngre bort fran be-
byggelsen och spridningsberdkningarna visar att halterna av 6vriga dmnen
blir ungefir desamma som idag. For mer detaljerade uppgifter om resultaten
fran spridningsberikningarna, se Flik 1.

Det bor dven tilldggas att om rederierna installerar katalysatorer eller annan
kvivedioxidreducerande utrustning med partikelfilter pa nagon eller flera
farjor, kan halterna i staden komma att sjunka fram till ar 2015.

9.6 Emissioner till luft — nulage

Utslapp fran THABs egen verksamhet

Utsldppen fran THABs egen verksamhet kan delas in i utsldpp fran upp-
varmning, arbetsfordon och personbilar.

Sedan 2003 har THAB helt gatt 6ver fran uppvarmning med olja till natur-
gas. I Tabell 9.1 redovisas utslippen som denna uppviarmning genererade
under 2006.

Tabell 9.1 Utslapp fran uppvarmning med naturgas av THABs lokaler under 2006.

Partiklar (ton)  Svavel (ton) NOx (ton) CO; (ton)

0 0 0,8 663

I Tabell 9.2 redovisas de sammanlagda utsldppen fran Trelleborgs hamns
egen fordonspark.
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Tabell 9.2 Utslapp fran THABs fordonspark 2006.
Ber metod Partiklar (ton) Svavel NOy (ton)  CO. (ton)
(ton)
Arbetsmaskiner, diesel - Berékning 0,14 < 0,01 9,2 1040
utgdr 92 % av dieselfor-
donsparken
Ovriga dieselenheter Schablomberak- 0,01 < 0,01 0,74 83
Ovriga bensinenheter Schablomberak- 0 < 0,01 0,01 72
Totalt 0,15 < 0,01 9,9 1200

Utslapp fran farjetrafiken

I hamnen (vid kaj och vid mandévrering till angdringsbojen) sldpps ca 700
ton kviveoxider ut per ar (se Tabell 9.3). Detta ska jaimforas med de utsldpp
som sker pa halva overfarten till/fran Tyskland/Polen, som ligger pa 5 500
ton. Anledningen till att utslippen redovisas for halva overfarten till konti-
nenten 4r att bl a Skanes Luftvardsforbund anser att detta &r ett réttvist matt
for att hérleda fartygens utsldpp pa svenska vatten. I procent riknat motsva-
rar dirmed NOy-utsldppen i Trelleborgs hamn 15 % av det som sldpps ut pa
halva overfarten till/fran Tyskland. Ungefiar samma forhallande giller for
svavelutsldppen, cirka 220 ton sldpps ut i Trelleborgs hamn medan utsldppen
pa sjon kommer upp i 6ver 1600 ton per ar.

Nir det giller utsldpp av koldioxid och partiklar (PM10), kolmonoxid och
flyktiga kolviten (VOC) emitteras 16-17 % i hamnen av det som emitteras
pa halva overfarten till kontinenten av de tretton férjorna.

Tabell 9.3 Utslapp (ton/ar) i de tre driftsfaserna: vid kaj, vid mandvrering till angéringsboj och i

Oppen sjo for halva dverfarten till/fran Tyskland ar 2007.

Vid kaj (ton)

Vid mandvrering (ton)

Pa 6ppen sjo (ton)

NOx 280 420 5500
SOx 84 140 1600
CO; 14 000 22 000 270 000
PM10 5,7 12 100
(010) 18 45 390
VOC 4,1 8,2 71

Utslapp fran vagtransporter till/fran hamnen

For vigtrafiken — lastbilar, personbilar och bussar — utgors de totala utslip-
pen av tomgangsemissioner och koremissioner. Emissionerna ér berdknade
inom hamnomradet och ut till gransen for tittbebyggt omrade i Trelleborg.
Strackan avser det genomsnittliga antalet kilometer som trafiken till och fran
hamnen kor genom tittbebyggt omrade i Trelleborg. Strickan har uppskat-
tats till 3,5 km respektive 4 km med ringled. I Tabell 9.4 redovisas utsldppen
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fran vigtrafiken till/fran hamnen for utgangslaget 2007. For detta ar antas en
okning av volymerna med 15 % jamfort med 2006 (samma fordelning).

Tabell 9.4 Utslapp i ton fran vagtrafiken till/fran Trelleborgs hamn, tomgangs- och kéremissioner
2007.

HC (ton) NO, (ton) CO, (ton) SO;(ton) PM (ton)

Végtrafik 1,2 114,5 17 652 0,08 31,2

Utslapp fran tagtrafiken

All godstagtrafik till hamnen gar med diesellok. Berikningarna bygger dér-
for pa en omrikning i antalet tag till/fran hamnen. Emissionerna ér berikna-
de inom hamnomradet och ut till grinsen for tittbebyggt omrade i Trelle-
borg. Striackan i Trelleborg avser den stracka taget kor genom téttbebyggda
delar i Trelleborg.

I Tabell 9.5 visas utsldppen fran godstagtrafiken inom Trelleborg 2007.

Tabell 9.5 Utslapp fran godstagtrafiken till/fran Trelleborgs hamn 2007.

HC (ton) NO, (ton) CO, (ton) SO;(ton) PM10 (ton)

Sammanlagda emissioner fran THABs direkta och indirekta
verksamheter
I Tabell 9.6 summeras de totala utsldppen till luft som hamnverksamheten

genererade ar 2006. Notera att utslippen fran firjetrafiken rdknats inom
hamnomradet och fram till angoringsbojen.

Tabell 9.6  Totala utslapp till luft av THABs verksamhet ar 2006-2007.

voC co NOy

(ton) (ton) (ton)
THABs verksamhet * * 11 1900 <0,01 0,15
Farjetrafiken 12 64 705 37 000 220 18
Gods- och persontrafik (vag+jvg) * * 58 18 000 0,08 1,2
Totalt 12 64 770 57 000 220 19

* ej beraknat, men férsumbart i relation till farjetrafiken.

9.7 Emissioner till luft — under anlaggningstiden

Firjetrafiken dr den kélla som genererar en mycket stor del av de utsldpp
som sker inom hamnomradet. Eftersom firjetrafikens omfattning inte kom-
mer att fordndras under ny- och ombyggnadsskedet kommer inte heller
emissionerna till luft att fordndras mérkbart.
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9.8 Emissioner till luft — med atgarderna i Vision

2010/2015

Utslapp fran THABs egen verksamhet

Uppviarmning

Aven om verksamheten forvintas 6ka under perioden fram till 2015 kommer
inte uppviarmningen att forindras mérkbart. Det totala utsldppet fran upp-
varmning kan antas vara jamforbart med det fran ar 2006.

Fordonsparken

Till 2015 beridknas behovet av arbetsmaskinerna med vision 2010 vara 40 %
mer #n ar 2006 som f6ljd av att jarnvigstrafiken berdknas oka med 47 %
(vissa samordningsvinster forvintas). Med nuvarande tillstand beriknas
jarnvigstrafiken oka med 29 % och behovet av arbetsmaskiner oka med
25 %.

For ar 2015 har antagits emissionerna per timme minskat enligt samma pro-
centsatser som emissionerna fran lastbilstrafiken forvintas minska per kord
kilometer.

Tabell 9.7 Utslapp till luft fran THAB:s fordonspark 2006 respektive prognos fér 2015.
PM (ton)

Svavel

(ton)

NOx
(ton)

CO,
(ton)

2006 0,15 < 0,01 9,9 1200
2015, nuvarande tillstand 0,06 <0,01 7,2 1 500
Férandring -58 % - -28 % +24 %
2015, vision 2010/2015 0,07 <0,01 8,0 1700
Féréndring -53 % - -19 % +39 %

Som framgar av tabellen forvintas emissionerna av PM och NOx (och dven
svavel) att minska fram till ar 2015 trots att arbetet med fordonen oOkar.
Emissionerna av koldioxid forvintas dock att 6ka

Sammanlagda emissioner fran THABs verksamhet

I Tabell 9.8 redovisas de sammanlagda utsldppen fran Trelleborgs hamns
egen verksamhet under 2015.
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Tabell 9.8 Utslapp fran THABs verksamhet 2015.
PM (ton) Svavel NOx CO,

(ton) (ton) (ton)

2015, nuvarande tillstand: 0,06 <0,01 8,0 2100
Férandring -58 % - -26 % +15 %
2015, vision 2010/2015: 0,07 <0,01 8,8 2 300
Férandring -53 % - -18% +25 %

Utsldpp fran firjetrafiken

Emissionerna ar 2015 beror av om trafiken Okar till gillande tillstand
(+17 % jamfort med ar 2007) eller om trafiken tillats oka till det sokta till-
standet (+33 % jamfort med ar 2007) samt om liggtiderna kan minskas ge-
nom de rationaliseringar i hamnomradet som utbyggnaden enligt Vision
2010/2015 forvintas medféra p g a mer rationell godshantering. Dessutom
kommer emissionerna att bero av hur svavelhalten i fartygens brinslen for-
andras samt om katalysatorer eller andra kvivedioxidreducerande atgirder
vidtas.

Ar 2015 forutsiitts att fartygen gatt dver till bréinslen med 0,1% svavel oav-
sett om Vision 2010/2015 genomfors eller e;j.

Fran hamnens sida uppskattar man att utbyggnaderna inom ramen for Vision
2010/2015 kommer att medfora att liggtiderna kan forviantas minska sa att
knappast nagot fartyg ligger lingre tid vid kaj &n 4 timmar ar 2015. Detta
forutsétter dock de rationaliseringar i hamnen som de planerade utbyggna-
derna av nya férjeligen kommer att medféra. Den totala liggtiden forvéntas
oka med 9 % trots att antalet avgangar berdknas cka med 22 %. Ombyggna-
derna kommer ocksa att medfora att fartygens manovreringstid och kortid in
och ut ur hamnen minskas med 2 minuter vid bade in- och utfart.

Vision 2010/2015 skulle ge ungefir samma O6kning av emissionerna som
med gillande tillstand. Emissionerna kommer dock att ske langre bort fran
bebyggelsen. Emissionerna av svaveldioxid skulle minska med cirka 90 %
ar 2015 jamfort med idag. Emissionerna av kvévedioxid skulle 6ka med
16 %, emissionerna av partiklar 6ka med 9 % och emissionerna av koldioxid
oka med 14 %

Idag anvinder inga fartyg i Trelleborg katalysatorer eller annan kvivediox-
idreducerande utrustning. Eftersom katalysatorer reducerar kvidvedioxidut-
sldappen med 90 % och andra utrustningar som t ex vatteninsprutning reduce-
rar utslippen med 30-50 % skulle ett eventuellt inférande av denna renings-
utrustning medfora kraftiga minskningar av detta @mne.

Utsldpp fran vigtransporter till/fran hamnen

I Tabell 9.9 redovisas utslippen fran végtrafiken till/fran hamnen under
2007 respektive 2015. For 2015 finns tva alternativ: vision 2005 som inne-
bir hantering av 15 miljoner ton gods och 3 miljoner passagerare (enligt det
tillstand som finns) och vision 2010/2015 som innebér att 17 miljoner ton
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gods hanteras och att firjeldgen flyttas lingre Osterut, vilket innebér nagot
lagre korstricka for végtrafiken.

Tabell 9.9 Utslapp i ton fran vagtrafiken till/fran Trelleborgs hamn 2007, med dagens tillstand
(vision 2005) samt for sokt tillstand (vision 2015). Tomgangs- och kdremissioner.

HC NO, CO; SO, PM10
(ton) (ton) (ton) (ton) (ton)
2007 1,2 57 17 600 0,071 1,2
2015-vision 2005 (dagens tillstand) 1,1 39 20 500 0,002 0,48
2015-vision 2010 (sokt tillstand) 1,3 50 26 500 0,002 0,62
Foérandring med vision 2005: -7 % -32% +16 % -97 % -59 %
Férandring med vision 2010: +10 % -12% +50 % -97 % -47 %

Som framgar av tabellen 6kar koldioxidutsldppen som foljd av den okade
gods- och persontrafiken enligt savil vision 2005 som vision 2010/2015. Ut-
sldappen av svaveldioxid (SO,), partiklar (PM10) och kviveoxider (NOy)
minskar trots 6kad trafik. Detta beror pa att utslippen av kviveoxider och
partiklar fran framforallt de tunga fordonen forvintas vara betydligt ldgre
2015 jamfort med idag for genomsnittet i Sverige.

Utslapp fran tagtrafiken

I Tabell 9.10 visas utsldppen fran godstagtrafiken inom Trelleborg 2006 re-
spektive prognos for 2015.

Tabell 9.10  Utslapp fran godstagtrafiken till/fran Trelleborgs hamn 2007 respektive prognos 2015.

HC NO, CO; SO, PM10
(ton) (ton) (ton) (ton) (ton)
2007 0,046 1,16 53 0,008 0,030
2015-vision 2005 (dagens tillstand) 0,060 1,50 68 0,011 0,039
2015-vision 2010/2015 (sokt tillstand) 0,068 1,70 77 0,012 0,044
Férandring med vision 2005: +30 % +29 % +28% +38 % + 30 %
Férandring med vision 2010/2015: +48 % +47 % +45% +50 % +47 %

Sammanlagda emissioner fran THABs direkta och indirekta verksam-
heter

I Tabell 9.11 summeras de totala utsldppen till luft som hamnverksamheten
genererar ar 2015. Notera att utsldppen fran firjetrafiken riknats inom
hamnomradet och fram till angringsbojen.
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Tabell 9.11  Totala utslapp till luft av THAB:s verksamhet, ar 2015.

vocC/ NOx CO; SO, PM10

(ton) (ton) (ton) (ton) (ton)
Emissioner idag:
THABs verksamhet * 8,8 2300 <0,01 0,07
Farjetrafiken 12 705 37 000 220 18
Gods- och persontrafik (vag+jvg) * 58 18 000 0,079 1,2
Totalt: 12 770 57 000 220 19
Vision 2005 (dagens tillstand):
THABs verksamhet * 8,1 2200 <0,01 0,06
Farjetrafiken 5 770 42 000 18 19
Gods- och persontrafik (vag+jvg) * 40,3 21 000 0,012 0,52
Totalt: 5 820 65 000 18 20
Férandring: -55 % +6 % +14 % -92 % +5 %
Vision 2010/2015 (sokt tillstand):
THABs verksamhet * 8,8 2 300 <0,01 0,07
Farjetrafiken 5 820 42 000 17 20
Gods- och persontrafik (vag+jvg) * 52 27 000 0,014 0,66
Totalt: 5 880 71 000 17 21
Férandring: -55 % +14 % +24 % -90 % +10 %

* ej beraknat, men férsumbart i relation till farjetrafiken.

Som framgar av tabellen kommer emissionerna av VOC att minska med
55 % och svaveldioxid med ca 90%. Ovriga imnen kommer att 6ka med 5-
24 %. Med vision 2010/15 kommer dock huvuddelen av emissionerna att
ske langre bort fran bebyggelsen.
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10. Ovrig miljdpaverkan

10.1 Kulturmiljé och stadsbild

Stadsbilden och vattenlinjen ir starkt priglad av hamnverksamheten. Ok-
ningen av trafiken kommer inte att fordndra bilden mérkbart. Dédremot
kommer utbyggnaden av nya vagbrytare, nya firjeldgen och utfyllnader att
innebdra att strandlinjen forflyttas soderut vilket kommer att inverka pa
stadsbilden/landskapsbilden. Speciellt mirkbart blir detta i centrala Trelle-
borg da de inre firjeldgena inte lingre anvinds och centrum ater kan fa kon-
takt med vattnet. I 6stra Trelleborg, norr om de nya utfyllnadsomradena, blir
inverkan pa stadsbild/landskapsbild istéllet negativ genom att strandlinjen
flyttas lingre bort fran bebyggelse som idag ligger relativt ndra vattnet. Det
planerade utfyllnadsomradet kommer att ligga cirka 120 m fran nidrmsta be-
byggelse. Redan idag ligger dock bangardsomradet som en barridr mellan
bebyggelsen och havet. For att visa pa utbyggandens effekt pa stadsbil-
den/landskapsbilden har Tengbom Arkitekter latit genomf6ra illustrationer
av hur omradet kommer att se ut da FL10 och 11 &r fardiga respektive nir
hela utbyggnaden med FL 12 och 13 firdiga, vilket visas i figurerna nedan.

Figur 10.1 Visualisering av hur hamnen kommer att se ut frannordost efter utbyggnaden i férsta
etappen enligt vision 2010/2015 (kalla: Tengbom Arkitekter).
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Figur 10.2  Visualisering av hur hamnen kommer att se ut frannordost efter utbyggnaden i andra
etappen enligt vision 2010/2015 (kalla: Tengbom Arkitekter).

LEGAL#3148005v1
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Figur 10.3  Visualisering av hur hamnen kommer att se ut fran sydvést efter utbyggnaden i andra
etappen enligt vision 2010/2015 (kalla: : Tengbom Arkitekter).

Med den nya foreslagna utformningen av stra hamnomradet kommer ytter-
ligare nagon bilramp att byggas. Sa ldnge en firja ligger vid kaj domineras
synintrycket av firjorna, men nér firjeldget dr tomt framtrider bilramperna
mer. Med hénsyn till att farjeldgena dr upptagna under en stor del av dygnet
och alla andra aktiviteter och byggnader i hamnomradet inverkar pa synin-
trycket, bedoms de nya rampernas inverkan pa stadsbilden dock bli liten.

Den okade trafiken till ar 2015 kommer endast forsumbart att bidra till att
oka barridreffekten. Inte heller utbyggnaden av firjeldgena och nya vagbry-
tarna kommer att inverka mérkbart pa tillginglighet, barridreffekt eller moj-
ligheter till rekreation. Det finns heller ingen badstrand som paverkas av ut-
fyllnaderna. Jarnvigssparen i Oster begrinsar redan idag de boendes mojlig-
het att na havet. Sparens placering begrinsar bad- och friluftsliv pa de delar
av stranden som berdrs av hamnens utbyggnad. Det forlorade virdet vad av-
ser rekreation och friluftsliv far hirmed med hénsyn till befintliga forhallan-
den anses som litet.

Bad- och friluftsliv inom nérliggande omraden och badplatser bedoms ej pa-
verkas av grumlings- och sedimentavsittningar.
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11. Olycksrisker

Allmant om risker

De storsta olycksriskerna som kan orsaka hilso- och miljoproblem &r knutna
till hanteringen av farligt avfall, kemikalier, drivmedel eller farligt gods.

Nedan visas pa vilka sitt som fororeningar av vatten kan ske idag inom
hamnomradet samt hur stora riskerna for detta bedoms vara.

Incidenter

Fran ar 2004 till 2006 har det vid ett tillfdlle intrdffat en olycka med farligt
gods. Det var en tank som vilte vid lossning fran tag ar 2005, men inget
lickage skedde. Under trearsperioden skedde spill fran ledning/fartyg vid tre
tillfdallen och vid tva tillfallen skedde spill frain THABs egna fordon. Spill
fran andra lastbilar an THABs egna har skett vid atta tillfallen.

Vid lidckage eller spill, vid lastning eller lossning eller vid hantering av
drivmedel till maskiner och vid eventuella olyckor i samband med gods-
transporter inom omradet kan marken fororenas av utslépp. Utsldpp till mark
eller vatten kan ocksa medfora att sediment far tillskott av fororeningar. Det
har i Trelleborgs hamn intriffat tva olyckor da mark fororenats. Den ena
dgde rum i slutet av 80-talet da en oljecistern kollapsade. Sanering genom-
fordes av Miljo- och Hélsokontoret och den fororenade marken renades med
hjélp av zugol. Under 2001 rakade man griva sonder en dieselledning. Puls
AB genomforde sanering och 0,32 ton fororenad mark fordes till Sysav for
omhindertagande. Inom Trelleborgs hamn hanteras dock inga fasta kemiska
produkter i bulk, varfor sadana risker inte foreligger.

Bunkring

Riskerna har minskat genom att det inte ldngre forkommer bunkerbatar som
bunkrar at andra batar. Idag sker bunkringen pa lite olika sitt. TT-Lines far-
tyg Nils Dacke, Peter Pan och Huckleberry Finn bunkras med hjilp av last-
bilar som kor ombord. De tyska fartygen Nils Holgersson, Tom Sawyer och
Robin Hood bunkras i Tyskland.

Idag bunkrar Scandlines fartyg utanfér Trelleborgs Hamns verksamhetsom-
rade. Det samma giller TT Lines Mecklenburg-Vorpommern. Pa fartygen
Trelleborg, Gotaland, Skane och Sassnitz kors tankbilar ombord vid FL 7
och bunkrar. Unity Lines fartyg bunkrar i Swinoujscie.
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Utslapp till ytvatten och sediment

Fran hamnomraden kan utslépp ske till ytvatten i form av dagvatten, lokalt
behandlat avloppsvatten, oljeférorenat avloppsvatten via oljeavskiljare och
eventuella spill av drivmedel och gods.

Ledningar

Ledningar for vatten, dagvatten, spillvatten och gas dr forlagda i mark. Olje-
hamnens lossningsplats dr férbunden med cisterner med oljeledning ovan
mark. Mellan styrenfabriken Ineos Novas cistern i oljehamnen och fabriken
gar en rorledning ovan mark. Rorledningen #r férsedd med larm och venti-
ler. Ineos Nova har sjidlvt ldimnat in en tillstaindsansokan for sin verksamhet
under 2003, dédr det framgar att de bér ansvaret for denna ledning. Utover
ledningen till Ineos Nova finns rester av en markforlagd oljeledning som ti-
digare gick fran oljehamnen, runt hela hamnomradet och fram till FL8. Den-
na ledning &r dock ur drift och sanerad. De delar av ledningen som 1ag under
ombyggda omraden har dessutom plockats bort, sa endast delar av ledningen
finns kvar.

Underhallsmuddring

Under de senaste artiondena har underhallsmuddringar enbart utforts i sam-
band med att vattendomar har erhallits. Darfor har sadana muddringar inte
skett oftare dn vart 5:e till 10:e ar. Sedimentspridningen vid muddringarna
har ansetts mycket liten.

Férger fran fartyg

For att forhindra att fartygsbotten blir bevixt malas botten med farg som of-
tast dr koppar- och tennbaserade. Dessa dmnen kan sedan diffust belasta
vattnet och sedimenten i hamnbassingen. Om rengdrning, bléstring och
malning forekommer vid kaj kan detta medfora att farg, rostpartiklar och
bldstermedel tillfors hamnbassidngen. I Trelleborgs hamn sker dock ingen
rengoring vid kaj utover vanlig avspolning. Ddremot férekommer att fartyg
malas, men inte nagon skrapning eller bléstring.

Rederiernas bottenfirger rader hamnen inte 6ver men hamnens egen arbets-
bat malas numera inte med blymonja. Malningen av baten utfors ungefir
vart tredje ar pa Handelskajen, ca 5-6 liter farg gar at per gang. Fiargen inne-
haller ingen blymonja. Enligt uppgift fran rederierna har de fartyg som dr
fran 1997 eller senare ingen firg med blymonja. Forekomst av TNT har
konstaterats i de sediment som finns inne i hamnbasséingen.

Farligt gods som hanteras i hamnen

I Tabell 11.1 visas en sammanstéllning av hur mycket av olika typer av far-
ligt gods som hanteras i hamnen.

Utdver de dmnen som passerar hamnen ankommer fartyg for leverans till bl
a Ineos Nova. Totalt levererade 59 000 ton styren, 49 000 ton tjockolja
(HFO) och 13 000 ton marin dieselolja (MDO) till oljehamnen under 2006.
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Tabell 11.1  Mangd farligt gods som arligen passerar Trelleborgs hamn (kélla: Riskanalys av Trel-
leborgs hamn och rangerbangard, A. Karmestam, 2001).

Klass Typ av amne Exempel Méangd (ton/ar)
N
NEED] Véag
1 Explosiva @mnen Pyrotekniska foremal, fyrverkeri - 400
2 Komprimerade, kon- Argon, Ammoniak, Svaveldioxid, 17 200 5600
denserade gaser gasol
3 Brandfarlig vatska Toluen, koldisulfid, heptaner, farg 9900 21 800
lack
4 Brandfarliga fasta am-  Litiumaluminiumhydrid, kalcium- 36 200 1400
nen karbid
5 Oxiderande amnen Fasta oxiderande &mnen, ammo- 28 500 14100

niumnitrat, natriumklorat

6 Giftiga amnen Kloréttiksyrsa, epiklorhydrin 3100 3 000
7 Radioaktiva @mnen Ytkontaminerat material 600 400
8 Fratande dmnen Fosforsyra, Myrsyra, fluorvatesyra 12100 17 100
9 Ovriga farliga &mnen Flytande miljéfarliga &mnen, bipro- 1 800 19 000
dukter
Totalt: 109 400 82 800
Farligt gods-plattor

Vid cisternerna i oljehamnen finns en farligtgodsplatta som dr godkéind av
Réddningstjidnsten. Rederierna ska i efterhand limna uppgifter till radd-
ningstjdnsten om hur mycket farligt gods man transporterat, men det finns
ingen plikt pa att i forvig meddela ankomst av farligt gods till Riddnings-
tjansten. Till hamnen meddelas dock detta i forviag da akerierna bokar plats
pa férjan. Vid den nya 6stliga kombiterminalen finns en avstingningsanord-
ning sa att man vid olycka kan stdnga av dagvattenutloppet.

Férebyggande atgérder som genomférts

De atgidrder som har genomforts for att minska risken for férorening av vat-
ten dr att allt vatten fran rengoring, tvitt m.m. passerar oljeavskiljare innan
vattnet hamnar i hamnbassingen. Larmanordningar (elektroniska eller optis-
ka) varnar nédr tomning behover ske, vilket sedan utfors av Puls. Vidare har
det satts 1 system att en ldns alltid ldggs ut kring fartyg som levererar till I-
neos Nova. Dessutom har cisternerna och lossningsplatsen i oljehamnen
vallats in.

Vid FL7 och mellan FL4 och FLS5 finns numera skyddsutrustningar for att
minska effekterna av en eventuell olycka. Hir ingar bl a saneringscontainer,
sdckar med absol, oljefat, elpumpar, titningar till brunnsgaller, uppsam-
lingsbehallare (700 1 och 400 1), havar, skyddshandskar, flyktmasker och
gummistovlar.
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Hamnens kemikalier forvaras i last skap och de fat med avfettningsmedel
och oljor som finns i verkstaden star pa uppsamlingsfat. Hamnens arbetsbat
malas numera inte med blyménja.

Riskanalys

Under varen 2003 har en riskanalys for THAB genomforts. Riskanalysen
omfattar risker med trafikering av farligt gods 1 hamnen inkl védg och jirnvig
genom Trelleborg. Under varen 2007 har en uppdatering av den tidigare
riskanalysen genomforts och riskerna med utbyggnad enligt vision 2010 stu-
derats. Riskanalysen visas under Flik 19.

Analysen avser olycksrisker, vilka &r plotsligt intriffade hindelser som med-
for direkta negativa konsekvenser for médnniskors hélsa och miljo. Olycks-
riskerna i analysen hidnfor sig till transporten av farligt gods och kan ge upp-
hov till skadehéndelser som utslidpp av farliga d&mnen, brinder och explosio-
ner. Riskanalysen bestar av tre delar. Den forsta delen omfattar en genom-
gang av tidigare olyckor och en identifiering av potentiella olyck-
or/riskkéllor. Den andra delen utgor den egentliga riskanalysen dédr sanno-
likhet och konsekvens skattas for ett antal dimensionerande olycksscenarier.
Den tredje och avslutande delen ér en riskvirdering ddr risknivaerna virde-
ras och i forekommande fall ges forslag till riskreducerande atgérder.

Tillbud

I Karmestam (2001) redovisas statistik over tillbud och olyckor i hamnom-
radet och bangarden. Denna redovisas for hamnomradet i Tabell 11.2 och
for bangarden i Tabell 11.3. Statistiken kommer fran Banverket, THAB och
raddningstjénsten.

Tabell 11.2  Statistik dver olyckstillbud pa rangerbangard ar 1999 (Karmestam, 2001).

Typ av olycka Frekvens (ganger/ar)

Ursparning i samband med rangering 3
Ursparning annat 6
Saxning (vagn tappar markkontakt) 3
Pakorning av tagsparr 3
Utlésning av sékerhetsventil 1
Skenande vagn 1
Sammanstétning p.g.a. ej fri bredd 1
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Tabell 11.3  Statistik dver olyckstilloud i hamnomrédet &r 1992-1999 (Karmestam, 2001).

Typ av olycka Frekvens (ganger/ar)

Kollision lastbil- tag 0.3
Kollision lastbil- lastbil 0.4
Valt kombislap/lastbil 0.8
Dieselutslapp fran lastbil 2
Lackande farligt gods 0.5

Tillbud de senaste aren

Under 2005 intrédffade spill fran lastbilar (ej THAB:s) vid tva tillfillen och
vid ett tillfalle uppkom spill fran ett av THABs egna fordon. Vid ett tillfdlle
skedde ocksa en olycka med lickande av farligt gods inom hamnomradet.
Under 2006 forekom diesel- och oljeldckage vid fem tillfillen, tva pa far-
tyg/firjor och tre frin bilar och maskiner, se Tabell 11.4. Aven en incident

med en tankcontainer har rapporterats.

Tabell 11.4  Tilloud under 2006.

Loggnr Tillbud

5689 Oljelackage fran M/s Skane. Gick ej att sanera da det var tunn olja.

5791 Stodben till tankcontainers med fratande vatska sjonk ner 300 mm da avstalining
gjordes. Enheten flyttades omedelbart vid upptéckten.

6048 Diesellackage pa lastbil. Sanerades av hamnen direkt.

6493 Oljeutslapp fran farja, troligtvis i samband med bunkring. Slamsugning.

6529 Diesellackage pa dragbil. Sanerades av hamnen direkt.

6578 Oljelackage pa maskin. Sanerades av hamnen direkt.

Skyddsatgérder

I hamnomradet finns ett antal system for att minska utbredningen av spill av
farligt gods. I hamnen finns 13 st oljeavskiljare, varav samtliga har ett elek-
troniskt larm som visar nir det dr dags for tomning. Oljeavskiljare finns bl a
vid kombiterminalen och i oljehamnen. I oljehamnen finns dven en invallad
“farligt gods”-platta som kan samla upp utslidpp. Det finns tre sdrskilda “far-
ligt gods”-filer i TT-lines uppmarschomrade. Tva saneringscontainrar finns
vid kajer ddr bunkring av olja ofta forekommer. Vidare har redan atgirder i
form av invallning av oljehamnen och rutiner med att alltid ldgga ut ldns vid
leverans till oljehamnen inforts.

Riskniva idag respektive ar 2015

Slutsatsen av riskanalysen dr att hanteringen av farligt gods i Trelleborgs
hamn inte ger upphov till annat dn forsumbara risker vid intilliggande be-
byggelse idag savdl som med utbyggnad enligt vision 201/2015. THAB har
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ddrmed inget krav pa sig att vidta nagra sirskilda riskreducerande atgérder.
Det dr dock rimligt att de som hanterar gods som kan orsaka skada pa min-
niskor, miljo och egendom har en organisation som kontinuerligt arbetar
med att minska risker.

Riskanalysens férslag till uppféljning och policy fér skydd mot
olyckor

I riskanalysen ges forslag pa organisation for att arbeta for att minska risker
ytterligare. Man rekommenderar att ett system for uppfoljning av risksitua-
tionen infors. Systemet bor omfatta ett kontrollprogram med indikatorer pa
risksituationen, t ex firre trafikolyckor eller métbara avvikelser i verksamhe-
ten eller forvintat beteende. Hamnen bor anvinda sig av sina observations-
rapporter for att mojliggora en arlig uppfoljning omfattande:

m Riskerna vid verksamheten; &mnen, mingder, omsittning, hanteringssiitt.

m En genomgang av intriffade olyckor och tillbud i den egna verksamhe-
ten, men #ven vid andra anldggningar med samma eller motsvarande
verksambhet.

m En genomgang av kontrollprogrammet.
m En genomgang av genomforda och planerade verksamhetsforindringar.

Den rekommenderade uppfoljningen dokumenteras. Om den arliga uppf6lj-
ningen visar pa en forandrad riskbild kan det bli aktuellt att vidta olika for-
mer av riskreducerande atgérder.

I riskanalysen foreslas THAB infora en policy for risk mot olyckor liksom
det finns en kvalitetspolicy och en miljopolicy. Exempel pa en sadan ut-
formning visas nedan:

Trelleborgs Hamn AB ska verka for att:

m Forhindra att olyckor med farligt gods uppkommer.

m Ha en god beredskap for att begrinsa skadorna av eventuella olyckor med
fokus pa organisation, ansvar, rutiner, utbildning och resurser.

Uppféljning och policy for skydd mot olyckor finns dock redan
idag:

I THAB:s ledningssystem finns rutiner att hantera risker, nddligen och
olyckor, bl a i rutinen for nodlagesberedskap. Miljopolicyn och miljomalen
har under 2005 revideras for att tydligt 4ven omfatta skydd mot olyckor.

Policy for skydd mot olyckor: Hamnen har rutiner for att arbeta forebyg-
gande och folja upp incidenter. I foretagets miljopolicy finns ett dvergripan-
de mal om “effektiv hamnlogistik” som syftar till att minimera negativ mil-
jopaverkan genom en hog serviceniva och rationell logistik. Detta mal har
under 2005 revideras sa att det tydligt framgar att dven olycksrisker omfat-
tas. Foretagets miljopolicy har utvecklas till att THAB skall verka for att for-
hindra att olyckor med farligt gods uppkommer samt ha en god beredskap
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for att begrinsa skadorna av eventuella olyckor som uppkommer med fokus
pa organisation, ansvar, rutiner, utbildning och resurser. Genom att aktivt
arbeta med att ha en trafiksidker miljo minskar dven sannolikheten for en far-
ligtgodsolycka. Vilutbildad personal, tydliga och forankrade rutiner okar
mdjligheten till ett korrekt agerande i en olycksituation.

Forebyggande arbete i ordinarie verksamhet: Forebyggande arbete syftar
i forsta hand till att férhindra att olyckor uppkommer. I kvalitetsledningssy-
stemet finns rutiner for rapportering av avvikelser och olika instruktioner for
personalen, vilka syftar till att skapa en sdkrare hantering. Fordonsforare
som transporterar fordon med farligt gods har en ADR-utbildning som upp-
fyller Raddningsverkets foreskrifter

Forebyggande arbete i entreprenader och utvecklingsarbete: Riskredu-
cerande atgirder vid utbyggnad i olika etapper gors av entreprendr i varje
entreprenad. Arbetsmiljoplan tas fram inklusive riskanalys med fokus pa ar-
betarskyddet. Dokumenten ska godkénnas av THAB.

Rutiner for nodlige och nodligesberedskap: I THABs ledningssystem
finns rutinen Nodlidgesberedskap. I rutinen finns detaljerade instruktioner
vid allvarlig olycka/farligt gods- olycka, vid brand, vid incidenter (t ex olje-
utsldpp) i/utanfér hamnbassing samt for incidenter (t ex oljelickage) pa
védgytor i hamnen.

Uppfoljning: Det finns en rutin for hantering av fel och avvikelser som be-
skriver hur onormala hindelser som fel pa utrustning, personskador, licka-
ge, olyckor, ursparning etc ska rapporteras och f6ljas upp. Kvalitetsledaren
ansvarar for att inkomna observationsrapporter distribueras till berérd av-
delning. Den berorda avdelningen ansvarar for utvirdering och fattar beslut
om eventuella atgédrder. Avvikelser rapporteras till arbetsmiljoverket och fr o
m 2005-12-02 rapporteras miljorelaterade avvikelser dven till Lansstyrelsen.
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12. VA-system och energiforsorjning

Dagvatten

Storre delen av kommunen avvattnas till Ostersjon genom sex dagvattensy-
stem. I hamnen finns fyra dagvattenutsldpp fran Trelleborgs stad som myn-
nar vid férjeldge 3-6. Langst visterut i hamnomradet finns ocksa ett dagvat-
tenutsldpp fran staden. Dagvatten fran hamnomradet mynnar ut i flera punk-
ter i och kring hamnbasséngen, se Flik 20.

Under mars-maj 2007 genomférde SWEKO VIAK en inledande studie av
dagvattensystemet i hamnen. Resultaten visas under Flik 21. Studien visade
att de méatningar som utforts och de resultat som erhallits inte &r tillrackliga
for att dra nagra langtgaende slutsatser for hur fororenat dagvattnet i Trelle-
borgs Hamn ir. Déarfor kommer flodesmétningar och provtagning att fortsét-
ta genomforas under en ldngre tid och i fler punkter.

Fettavskiljare

Inom hamnomradet finns tva fettavskiljare vilka dr markerade pa karta under
Flik 20. Den ena ligger vid Hamngatan 9 (restaurang Horisont) och den
andra vid hamnens hamnkontor (kok).

Oljeavskiljare

Inom hamnomradet finns det 13 stycken oljeavskiljare. Dessa finns marke-
rade pa karta under Flik 20. Nar vattnet passerat dessa oljeavskiljare leds det
till dagvattenledningarna och ut i hamnbassingen. De flesta oljeavskiljarna
har elektroniskt larm som visar nir de borjar bli dags for tomning. Tre av ol-
jeavskiljarna har ocksa larm med optiskt ljus som lyser da tomning bor utfo-
ras. De flesta oljeavskiljarna toms en gang per halvar eller oftare. Tomning-
en genomfors av foretaget Puls AB.

Skyddsatgérder

For att oljeavskiljarna inte ska bli dverfulla har dessa som tidigare nimnts
utrustats med larm som visar nir det dr dags for tomning.

Vid cisternerna i oljehamnen dr hela omradet invallat sa att ldckage till vat-
ten ska undvikas vid olycka. Vid lossningsplatsen finns ocksa hdga kanter,
L-stod, som forhindrar att lickage vid olycka ska rinna ut. Varje gang leve-
rans av styren sker till Ineos Nova ldggs en ldns runt om det levererande far-
tyget for att eventuellt spill inte ska spridas. Slangarna som anvinds for le-
verans till cisternerna provtrycks en gang per ar med tre ganger sa hogt tryck
som anvinds vid lossningen.
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Energiférsérjning
Uppvidrmningen av byggnader sker i huvudsak via gas, Endast hamnkontoret

och Scandlines fraktkontor virms med el. I Tabell 12.1 visas den totala arli-
ga energiforbrukningen for THAB samt vilka killor energin kommer fran.

Tabell 12.1  Energiférbrukning fér uppvarmning, belysning etc i hamnen.

Energislag Arlig férbrukning
Olja 0 MWh
Naturgas 3200 MWh
El 3800 MWh

Elfoérbrukningen uppgar till ndstan 4 000 MWh/ar och den storsta méngden
el forbrukas vid belysning. En stor del av energin gar till belysning som be-
hovs bade inomhus och utomhus. De typer av armaturer som finns idag 4r i
huvudsak kvicksilver. I gatubelysningen finns hogtrycksnatrium.

Inom hamnomrédet finns tio transformatorstationer. Strax oster om det om-
rade som tillhor THAB finns ocksa en transformatorstation som dgs av Ban-
verket. Av de tio transformatorstationerna pa hamnomradet tillhor sex Kom-
munal Teknik Trelleborg och fyra tillhor THAB, se Flik 20 dér transforma-
torstationerna finns utmirkta. Elleveranttren ér Trelleborgs Energi som dven
ansvarar for att omhénderta oljan i transformatorerna da dessa byts ut. Efter-
som transformatorer har lang livslingd pa 50-60 ar byts transformatorer of-
tare ut p g a onskemal om hogre kapacitet dn for att de slitits ut. Oljan i de
utbytta transformatorerna renas och ateranvinds. Enligt uppgift fran THAB
ar oljorna fria fran PCB.

Under 2006 var total installerad kéldmediemédngd 43 kg HCFC och 129 kg
HFC. Eftersom fafyllning av HCFC inte ldngre dr tillaten dr all pafylld
koldmedieméngd av typen HFC.
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13. Kemikalier och avfall

Spill fran kemikalier - risker

Kemikalier som hanteras inom hamnomraden kan orsaka spill. Téinkbara
kemikalier #r drivmedel for maskiner, avfettningsmedel, smorijfett,
skérvitskor, 16sningsmedel, hydraulolja och gasol.

Inga olyckor med kemikalier har hittills intriffat inom hamnomradet. I
MKBns kapitel om risker redogors ocksa for den riskbedomning som gjorts
for transporter av farligt gods.

Anvédnda kemikalier inom hamnverksamheten

I Flik 22 visas en forteckning dver de kemikalier som anvinds inom THAB.
Kemikalierna forvaras i ett lasbart skap i verkstaden. I verkstaden forvaras
ocksa ca 200 liter avfettningsmedel. Utover de kemikalier som finns i verk-
staden forvaras ca 400 liter oljor i truckgaraget. Dessa bestar av ca 1 fat
dieselolja och 2 fat motorolja.

Skyddsatgérder
Utover de kemikalier som dr inlasta i skap i verkstaden star samtliga fat med

avfettningsmedel och oljor som forvaras i detta utrymme pa uppsamlingstrag
1 hdndelse av att de skulle licka.

Avfallshantering
THAB har utarbetat en avfallshanteringsplan som aterfinns under Flik 23.

Arligen transporteras ungefir 90 ton avfall frin hamnverksamheten. Detta
avfall bestar av blandat industriavfall, brinnbart industriavfall samt blandat
grovavfall. Aven avfall i form av glas, metall etc hiimtas for atervinning.
Dessutom hiamtar kommunens renhallningsavdelning vanligt koksavfall. Till
detta kommer de ca 570 ton avfall som TT-Line via Carl F AB arligen om-
héndertar och de cirka 370 ton avfall som SITA himtar fran Scandlines. Un-
der Farligt avfall nedan redogors for det avfall som Puls AB hamtar och
som gar till Sysav.

Avfallet fran hamnverksamheten och fartygen sorteras vid en centralt beld-
gen miljostation som har mérkta kérl for respektive fraktion.

Avfall fran fartyg och hamnverksamhet

En 6vervigande del av fartygen som angor Trelleborgs hamn gar i linjetrafik
med flera avgangar per vecka. Befilhavare och besittning pa dessa fartyg
kénner vil till reglerna for hur avfall ska hanteras. De fa fartyg som normalt
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inte trafikerar hamnen far, av sin skeppsméklare, instruktioner om hur han-
teringen gar till.

Avfallet fran hamnverksamheten och fartygen sorteras vid en centralt beld-
gen miljostation, se Figur 13.1, som har mirkta kérl for respektive fraktion.
Miljostationen r ett inhdgnat omrade pa sydostra delen av firjeldge 2E och
har en yta pa ca 300 m’. Avfallet himtas sorterat fran fartygen och liggs
direfter 1 kidrlen med foljande sortering:

Glas

Wellpapp

Skrot (trossar, skrot, maskindetaljer, luftfilter etc)
Aluminium

Koksavfall

Firgrester/burkar (se ocksa farligt avfall)
Spillolja (se ocksa farligt avfall)

Batterier (se ocksa farligt avfall)

Lysror (se ocksa farligt avfall)

Elektronik

Glas, wellpapp, skrot och aluminium ldggs i containers. Koksavfall ldggs i
komprimator och vrigt sorteras i olika lotsbehallare (behallare i plat som
kan forseglas).

For avfall i kategori 1 (glas, wellpapp, skrot aluminiumavfall och koksav-
fall) gidller att flak med tomma behallare stills ombord pa fartygen. Fulla
behallare byts ut och transporteras till miljostationen. For avfall i 6vriga ka-
tegorier géller att bestdllning lamnas av skeppsmiklare pa vilken form av
avfall som ska ldamnas varvid ldmplig behallare placeras ut i direkt anslut-
ning till fartyget i god tid fére ankomst.

Fartygsgenererat avfall himtas pa miljostationen av Carl F och SITA for vi-
dare transport till Sydatervinning. Sludge, och i vissa fall svart-/gravatten,
hdmtas av tankbil fran Puls AB ombord eller vid fartygets sida och transpor-
teras vidare till Sysav.
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Figur 13.1 Miljéstationens, servicebyggnadens, truckgaragets och verkstadens placering i vastra
och centrala hamnomradet.

Icke farligt avfall fran verkstad och kontor

Det icke farliga avfallet fran verkstad och kontor sorteras direkt i dessa
byggnader. Avfallet fran kontor sorteras pa kontorspapper (atervinning) och
brannbart (forbranning). Avfallet fran verkstad och servicebyggnad, se Figur
13.1, sorteras pa icke brinnbart, skrot och tomfat. Stora delar av avfallet
ateranvénds eller atervinns.

Icke farligt avfall som samlas upp vid sopning av kajer

Da spill av gods i fast form forekommer pa kajer samlas detta upp och han-
teras som egendom tillhorande godsidgaren. Pa sa sitt tas den storsta méang-
den spill omhand. Sma méngder gods kan dock ligga kvar pa kajen och folja
med vid sopning. Det material som sopas upp utgors i huvudsak av grus och
deponeras dirfor i sopcontainer som gar till Sysav.
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Farligt avfall

Oftast behover inte det farliga avfallet fran fartyg, verkstad och oljeavskilja-
re mellanlagras. Exempel pa sadant avfall som ej mellanlagras &r sludge.
Transport och mottagande av detta farliga avfall genomfors av aktorer med
tillstand for detta. I Tabell 13.1 visas hur mycket och vilken typ av farligt
avfall som Sysav Kemi omhindertog fran Trelleborgs hamn under 2006.
Avfallet himtas av Sysav 1-2 ganger per manad.

Tabell 13.1  Farligt avfall under 2006 fran Trelleborgs hamn enligt statistik fran Sysav Kemi.

Avfallsslag EWC- Beh- Kg Transportér Mottagare
kod metod
Batterier - Bilbatterier 160601 R13 650 Sysav Kemi Sysav Kemi
Blandat avfall mottagare 200399 Atervinning 14 640 Akka frakt Sysav
sorterar
Brannbart 200399 Forbranning 7 260 Akka frakt Sysav
Farg, burkar och dunkar 080111 D15 27 Sysav Kemi Sysav Kemi
Oljeavfall, 6vrigt 130899 D15 30 240 Sysav Kemi Sysav Kemi
Oljeprodukter, fasta 150202 D15 289 Sysav Kemi Sysav Kemi
Oljeslam 130501 D9 21 140 Sysav Kemi Sysav Kemi
Summa avfallsvikt 24 246

Farligt avfall fran verkstad och kontor

Nedan listas det vanligast forekommande farliga avfallet fran verkstad och
kontor:

Lysror.

Férg, lim m.m.

Syror (fran uttjinta bilbatterier).
Bilbatterier.

Spilloljor (motor och smérjoljor m.m.).

Oljehaltiga svavelspan och oljefilter.

Spilloljor, oljehaltiga svavelspan och oljefilter tas omhand av Puls AB. Bil-
batterier tas omhand av Stena Metall. Som tidigare ndmnts sker mellanlag-
ring av dessa avfall vid miljostationen samordnat med farligt avfall fran far-

tygen.

Farligt avfall fran fartyg och spill vid oljehamnen

Hamnen maste fran fartygen ta emot sludge som till 70-90 % bestér av vat-
ten och resten av i huvudsak olje- och petroleumprodukter. Omhindertagan-
det sker med hjilp av Puls AB som tar emot fran fartygen i Trelleborgs
hamn. Idag sugs detta upp direkt fran fartygen och fors till godkind extern
mottagare. Ovrigt farligt avfall frén fartygen sorteras och limnas vid den
centralt beldgna miljostationen.
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I Tabell 13.2 och Tabell 13.3 visas hur mycket och vilken typ av farligt av-
fall som omhéndertagits direkt fran TT-Line respektive Scandlines. Det far-
liga avfallet fran Scandlines, fran TT-Line, och fran Trelleborgs hamn upp-
gick tillsammans ar 2006 till cirka 750 ton.

Tabell 13.2  Farligt avfall under 2006 fran TT-Line enligt statistik fran Sysav Kemi.

EWC-kod/Avfallsslag Transportér Mottagare Behandling Mangd (kg)
080113 Farg, burkar och dunkar Sysav Kemi  Sysav Kemi D15 1238
150202 Oljeprodukter, fasta Sysav Kemi  Sysav Kemi D15 8 924
150202 Oljefilter och branslefiter ~ Sysav Kemi  Sysav Kemi R13 1969
200121 Lysrér Hg-haltiga Sysav Kemi  Sysav Kemi R13 1190
Summa: 13 320

Tabell 13.3  Farligt avfall under 2006 fran Scandline enligt statistik fran Sysav Kemi.

Avfallsslag Avfallsslag Mangd (kg)
110 Avfallsolja>11% 9 462
111 Batolja > 10% 688 184
131 Oljeprodukter, fasta 11 078
333 Farg, burkar, dunkar 956
351 Hardare, isocyanater 55
521 Alkaliska I6sningar, org. innehall 59
540 Alkaliskt avfall fast 47
751 Lysror 192
890 Tungmetallhalt, dvrigt 428
1310 Bilbatterier, bly 72
1320 Smébatterier 37
5010 Elektonikskrot 81
5030 Gloédlampor 65
Summa: 710 716

Eventuellt spill vid oljehamnen renas i de oljeavskiljare som finns inom ol-
jehamnens omrade. Inom hamnomradet rengors inga fat/containrar.

Farligt avfall fran oljeavskiljare

Det finns tva spolplattor som &r anslutna till oljeavskiljare, bada norr om
verkstaden. I truckgaraget och utanfor verkstaden, dir rengdring av stora
maskiner utfors, finns en oljeavskiljare som har elektronisk givare for att
ange nir tomning behover ske.

Som tidigare niamnts finns 13 oljeavskiljare inom hamnomradet. Puls AB
ombesorjer tomning av dessa med jimna mellanrum eller da elektroniskt el-
ler optiskt larm 16st ut.
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14. Hushallning med naturresurser

Hamnverksamheten producerar inte nagra varor, men for verksamheten an-
vinds dnda naturresurser, dels vid driften, dels vid om- och utbyggnader.
Vid den dagliga verksamheten forbrukas energi, kemikalier och vatten. For-
brukningen av kemikalier har i tidigare kapitel redan redovisats. Nedan re-
dogors dérfor endast forbrukningen av energi, vatten och byggnadsmaterial
vid planerade om- och utbyggnader.

14.1 Energi

I Tabell 14.1 visas THABs arliga energiforbrukning fér uppvarmning och
belysning samt vilka killor energin kommer fran.

Tabell 14.1  Energiférbrukning genererad vid uppvarmning och belysning i hamnen ar 2006.

Energislag Arlig férbrukning
Olja

Naturgas 3200 MWh

El 3800 MWh

Vidare forbrukade THABs fordonspark ca 460 000 liter brinsle under ar
2006.

14.2 Mark och vatten

Vatten forbrukas dels for den egna verksamheten, t ex rengodring, dels for
distribution till fartygen. Under 2006 forbrukas totalt 11 000 m® vatten till
den egna verksamheten. Samtidigt forbrukade fartygen 100 000 m® vatten.
Vattnet kommer fran det kommunala nitet och anvinds framst for tvitt och
sanitet.

Vattenmitare finns vid samtliga fastigheter och vid firjelige 1-6 samt mitt
emellan firjeldge 4 och 5, se Flik 4. Dessutom finns tre mobila vattenposter
placerade vid verkstad, mellan firjeldge 4 och 5 samt vid oljehamnen, se
Flik 4.

Med den okning av trafiken som forvintas fram till 2015 beriknas vatten-
forbrukningen ocksa 6ka. Med en 33 % Okning av godsmingden kan antalet
fartygsanlop ocksa komma att 6ka med 33 %. Detta skulle kunna oka farty-
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gens vattenforbrukning i motsvarande grad; frin 100 000 m*/ar ar till cirka
130 000 m*/ar. Det forvintade 6kade antalet anlop kan dock komma att
kompenseras av hogre lastkapacitet pa dagens anlop, vilket skulle ge en
mindre 6kning av fartygens vattenforbrukning. Aven det vatten som forbru-
kas inom den egna verksamheten kan forvintas 6ka med Okad trafik. Blir
okningen ocksa hidr 33 % skulle den totala vattenforbrukningen inom hamn-
omradet dka till knappt 150 000 m*/ar.

14.3 Transporter

For att effektivisera godshanteringen kommer flera atgirder att vidtas. Tom-
gangskorning kommer att reduceras genom bittre lossning och lastning av
firjorna, med hjilp av planskilda ramper som separerar tagtrafiken fran last-
bils- och persontrafiken. Detta kommer dven ha en positiv effekt pa férjor-
nas liggtider vid kaj, som forvintas minska.

Ett mal med utvecklingen inom hamnverksamheten, bl a den pagaende ut-
byggnaden av FL. 8 och 9 som far sparanslutning, dr att en storre del av
godstrafiken skall utforas via jarnvig. Detta kommer att bidra till att trans-
porterna med lastbil inte kommer att 6ka i den utstrickning som annars kan
forvintas.

14.4 | samband med atgéarderna i Vision 2010/2015

Vid byggande av ny vistlig och Ostlig vagbrytare, anldggning av nya kajer
samt invallning av utfyllnadsomrade kommer naturresurser att anvéndas. De
material som utnyttjas dr bl a stal och betong. Utfyllnadsmassor tas fran de
muddermassor som fas vid muddring for FLL10 och FL11, men for vagbry-
tarna kommer spriangsten att anvindas. For en mer teknisk beskrivning hin-
visas till kapitel 2.2.
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15. Atgarder for att minskad miljépaverkan
(skyddsatgarder)

LEGAL#3148005v1

Nedan sammanfattas forslag till forsiktighets- och skyddsatgarder for att mi-
nimera den sokta verksamhetens direkta eller indirekta miljopaverkan. At-
girderna har helt eller delvis redovisats ovan i anslutning till respektive av-
snitt i denna MKB.

15.1 Vattenverksamheten

Vid byggande av vagbrytare

Vagbrytarna utfores som stenvagbrytare med en erosionskappa av storsten
som motstar krafterna fran vagorna. For att minimera grumlingen vid utldg-
gandet av vagbrytarna utforas kidrnan av vagbrytarna med samtagen sprang-
sten. Utldggningen av kidrnan och dess skyddande erosionskappa kommer att
ske vixelvis och i sa korta etapper som mdojligt.

For att forhindra utfyllnadsmassorna att erodera genom vagbrytaren vid de
delar av vagbrytaren som skall motfyllas forses vagbrytaren pa insidan att
med ett filter.

Grumlingen vid utldggningen kommer att 6vervakas kontinuerligt. Vid be-
hov — da grumling av nagon betydelse kan iakttagas - kommer métning av
suspension att ske pa relevant plats i havet utanfor arbetsomradet.

Om grumlingen Gverstiger acceptabla nivaer kommer ytterligare skyddsat-
girder att vidtas eller arbetena temporirt att avbrytas. Ytterligare skyddsat-
girder kan besta av att en pram ldggs som skydd mellan arbetsomradet och
grumlingsplymen och/eller, om detta dr praktiskt mojligt, siltskidrmar nyttjas.

Utldggningen kommer att sa langt mojligt endast att ske vid lugnare vind-
och stromforhallanden.

Vid anlédggning av kajer

For att minimera grumlingen i hamnbassingen vid utbyggnad av kajer
kommer dessa att byggas med stalspont som slas forst. Darefter utfores
utfyllnad bakom sponten.

Vid utfyllnad kommer ett kontrollprogram att sdkerstilla att grumlingen
utanfor det nya hamninloppet blir begrinsad.
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Vid muddringsarbeten

Muddringen inleds med en noggrannare kartering av TBT- féroreningar av
botten med eventuellt pafoljande miljomuddring. TBT- fororenade massor
hanteras enligt separat kontrollprogram. Nuvarande uppmitta virden dr sa
laga att ingen separat miljomuddring behovs.

Ett kontrollprogram upprittas som sitter grianser for hur stor grumlingen far
var i och omedelbart utanfér hamninloppet. Overskrids dessa avbryts arbe-
tena och atgérder sitts in for att minska grumlingen. Erfarenheter fran tidi-
gare muddringar dr att grumlingen utanfér hamninloppet &r liten.

Vid utfyllnad

Utfyllnad sker fran befintlig vagbrytare ut mot ny vagbrytare och pa ett sitt
som minimerar grumlingen. Grumlingen kan begrdnsas genom temporira
vallar eller strategiskt utlagda siltskdrmar. Ett kontrollprogram for uppfolj-
ning av grumlingen ut genom hamninloppet kommer att uppréttas for att si-
kerstilla en lag grumling utanfér hamnen.

De jordmassor som kommer att muddras och anvindas till utfyllnad innehal-
ler inga fororeningar undantaget ytsedimenten pa botten, som innehaller or-
ganiska tennforeningar (TBT; DBTo MBT). Som tidigare nimnts under mu-
ddring #r antalet prover som analyserats litet i forhallandet till ytan som
kommer att muddras. For att fa ett bittre statistiskt underlag kommer fler
prover att analyseras. Visar dessa samma storleksordning, som de som redan
ar analyserade bedoms att muddring och utfyllnad kan ske utan att TBT-
fororeningar sprider sig ndmnvért utanfor hamnen. Om forhojda halter kon-
stateras kan miljomuddring behdva utféras med avseende pa sadana sedi-
ment. Det &r av stor vikt att grumlingen vid muddrings och utfyllnadsarbeten
begrinsas for att minimera spridningen av de tennorganiska féroreningarna.

Inverkan pa fisket

Som tidigare nimnts bor grumlande arbeten i vatten sa langt mojligt tids-
miéssigt forlaggas till manader da storning for fisk och fiske bedoms bli som
minst, d v s under vinterhalvaret och helst november-maj. Om grumlande
arbeten utfors under 6vriga tider kommer arbetena att bli foremal for ett spe-
ciellt kontrollprogram som syftar till att sdkerstélla att sirskilt laga grum-
lingsnivaer kan innehallas.

15.2 Kulturmiljé och stadsbild

Stadsbilden kan komma att paverkas av att strandlinjen flyttas ldngre bort
fran bebyggelsen i Oster. Om ringleden anliggas kan centrala Trelleborg
komma i kontakt med vattnet vid de nordliga féarjeligen som kommer att slu-
ta trafikeras.



LEGAL#3148005v1

84

Trivector Traffic

15.3 Buller

Médjliga atgérder

For att minska buller fran vigtransporter av massor till utbyggnaden av vag-
brytare kan dessa transporter istéllet ske med pram. For att ytterligare mins-
ka buller vid kombiterminalen finns det flera mojliga bullerreducerade at-
gérder.

Tystare fordon. THAB har de senaste aren verkat for utveckling av tystare
fordon som arbetar vid kombiterminalen och detta har resulterat i att de re-
achstackers som nu anvinds bullrar betydligt mindre #n tidigare. THAB aver
dven successivt att byta ut befintliga dragbilar mot nya bullerdimpade dito.

Bullerplank skulle kunna minska ljudnivaer fran kombiterminalen men
plank ger endast ger effekt pa nedre vaningsplan. Eftersom bebyggelsen ut-
med Jarnvagsgatan i flera fall dr 4-6 vaningar hog ar detta en mindre effektiv
atgird som ocksa har stora nackdelar med hénsyn till stadsmiljon.

Smillande hoga ljud som uppstar vid lastning och lossning inne pa kombi-
terminalen kan ddmpas med gummiplattor och forindrade arbetsrutiner.
Detta giller bl a skarpt ljud som uppstar i samband med att lasanordning
stills i visst ldge vid lastning/lossning fran tagvagn. En sadan 16sning kan
dven gilla bromssko, om sa behovs. THAB har arbetat med @ndrade arbets-
rutiner for de anstillda och genom detta har problemen forsvunnit.

Hjul mot rils-ljud kan dimpas genom att placera en mycket lag sparnira
bullerskarm precis norr om sparet. Skarmen behover inte vara hogre én na-
gon halvmeter och skall sitta precis vid sparet, dock ej ndrmare &n 2,2 m en-
ligt Jarnvégsinspektionen.

Isolering av fonster, inglasning av balkonger och 6versyn av ventiler i
byggnader som kan storas av bullret #r en bra atgidrd som uppskattas av de
kringboende. Det kan & andra sidan leda till att de boende blir mer medvetna
om bullret. Ett problem med denna atgird dr ocksa att det stélls olika krav pa
fonstrets egenskaper for att dimpa buller fran olika killor; de fonster som
ddampar ljud fran végtrafik bast dr t ex inte lika bra pa att dimpa lagfrekvent
ljud fran férjor.

15.4 Utslapp till luft

Méjliga atgérder

Kommunalt atgirdsprogram. Mitningarna av luftféroreningar samt de
spridningsberdkningar som genomforts tyder pa att miljokvalitetsnormerna
inte kommer att overskridas med de dkningar i hanterad godsmingd och ut-
byggnader som ansdkan avser. Halterna av framfor allt kvivedioxid kommer
dock, liksom idag, att vara hoga.
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Sa linge miljokvalitetsnormerna inte overskrids krivs inget kommunalt at-
girdsprogram, men om overtridelser av miljokvalitetsnormer trots allt skulle
ske och storningen kommer fran flera verksamheter réicker det inte med att
tillsynsmyndigheten foreskriver atgirder eller forsiktighetsmatt for enskilda
verksamheter. D& maste ett sirskilt atgdrdsprogram upprittas. Kommunen
har ansvar for att bevaka 6vertriddelser av miljokvalitetsnormerna och dérfor
bor initiativet for att uppritta ett atgiardsprogram for att klara miljokvali-
tetsmalen komma fran kommunen.

Ett forsta steg i ett atgirdsprogram skulle i sa fall vara att snarast paborja
mitningar av halterna for svaveldioxid som timmedelvirden och dygnsme-
delvirden. Detta for att kartldgga att resultaten fran spridningsberdkningar
stimmer och att det inte finns risk for att normerna 6verskrids. Eftersom
kommunala mitningar av detta inte skett har THAB beslutat att lata IVL
genomfora métningar av detta. Mitningar genomfors nu fran och med juli
2007 vid samma punkt lings Hamngatan (vid Mittelbron) som kvivedioxid
och partiklar mits sedan sommaren 2006.

Minskade utslédpp fran fartygen. Det kan vara svart for hamnar att stilla
krav pa akerier och rederier nir det géller miljofragor, speciellt om kraven
medfor storre kostnader eller andra negativa aspekter. Akerierna kan t ex
vénda sig till andra hamnar for sina transporter. Miljodifferentierade hamn-
avgifter dr dock en atgidrd som fungerat i de svenska hamnarna. THAB har
infort miljorabatt pa 20 % pa fartygsavgiften for de fartyg som uppfyller
miljokrav enligt 6verenskommelsen fran april 1996 mellan Sveriges Hamn-
och Stuveriforbund, Sjofartsverket och Sveriges Redarforening avseende re-
ducerade svavel- och kvivedioxidhalter. Miljocertifikat eller intyg utfirdat
av Sjofartsverket skall uppvisas vid ankomsten till Trelleborgs hamn. Tyvirr
har nagot rederi trots rabatterna under det senaste aret borjat anvianda bréns-
len med hogre svavelhalt. THAB har fort diskussioner med samtliga rederier
om att anvinda lagsvavligt brinsle (0,123%) vid kaj, och samtliga fartyg
utom tre anvinder fran arsskiftet 2007/2008 detta vid kaj. Ar 2010 kommer
samtliga fartyg som ligger lidngre tid vid kaj genom EU-direktiv att vara
tvungna att ga pa brinsle med hogst 0,1 % svavel om de inte el-ansluts. Ett
annat EU-direktiv anger att medlemsstaterna fran samma tidpunkt ska se till
att marin dieselbriannolja inte sldpps ut pa marknaden pa deras territorier om
svavelhalten overstiger 0,1 %. Da fartygen endast trafikerar lander inom EU
skulle det ddrmed vara omdjligt att kdpa marindieselbridnnolja med hogre
svavelhalter fran 2010.

THAB for ocksa diskussioner med rederierna om mojligheterna for att mon-
tera reningsutrustning pa fartyg i form av katalysatorer och partikelfilter.
Skulle halterna av kvivedioxid i framtiden dka sa mycket att det finns risk
for overskridanden dr denna atgiard den mest verkningsfulla.

Okad fyllnadsgrad. THAB har inte nigon direkt radighet 6ver fyllnadsgra-
den pa firjorna, eftersom det ir rederierna tillsammans med speditorer, ake-
rier och andra transportorer av gods som avgor i dessa fragor. Malet dr dock

24 Lansstyrelsen i Skane, Information om hur miljskvalitetsnormer fér luft bér beaktas i samband med den

fysiska planeringen, 2002-11-11



LEGAL#3148005v1

86

Trivector Traffic

att fyllnadsgraden ska vara sa hog som mojligt. THAB har a andra sidan un-
der 2004 anlagt en distributionscentral for att 6ka fyllnadsgraden vid trans-
porter av styckegods till och fran hamnen.

Forandrade liggtider i hamn. Fartygen generar mycket emissioner da de
ligger vid kaj. Genom effektiviseringar i pa- och avlastning av firjorna for-
véntas liggtiderna i hamnen minska och malet dr att det pa sikt inte ska vara
nagra fartyg som ligger langre tid vid kaj dn 4 timmar.

Paverkan pa manoévreringstid. THAB har som madl att firjornas liggtid
skall minskas. Detta skulle emellertid ej paverka deras manovreringstid, som
ar mer beroende av t ex hamnomradets utformning, antalet fartyg i hamnom-
radet och radande viderforhallanden. Med ombyggnaderna i enlighet med
Vision 2010/2015 kommer den stricka som fartygen fardas inom hamnom-
radet att minska och den nya rationella utformningen med de nya férjeldgena
innebér att mandvreringstiden kan minskas.

Minskad tomgangskorning. Tomgéangskdrning i hamnen ir nagot som har
forbittrats de senaste aren. Vid lastning av en firja uppstar ofta langa kder
av lastbilar som sakta rullar framat eller till och med star helt stilla. Det tar
ofta ett par timmar att lasta farjorna, vilket gor att manga lastbilar star pa
tomgang under lidngre perioder. THAB har de senaste aren blivit tydligare
med att lastbilarna inte ska ha motorn igang forrin det #r absolut nodvén-
digt. Tidigare stod lastbilarna i ett antal filer med signalljus innan de kunde
kora pa farjan. Nir den grona lampan tinds kan chaufforerna kora, dr det
tankt. Dessvirre blev det gront i flera filer samtidigt, vilket gjorde att manga
forsokte kora ivdg samtidigt och stod da pa tomgang en ldngre tid dn nod-
vindigt. Andrade rutiner har minskat denna tomgangskorning.

El-anslutning av fartyg vid kaj skulle kunna minska emissionerna fran far-
tygen. THAB har under 2006 latit utreda forutséttningarna for elanslutning
av fartygen vid kaj. Utredningen visas i underbilaga till Flik 1. Atg'arden ar
mest effektiv vid langa liggetider, vilket fartygstrafiken i Trelleborg dock
inte har. Normalt ridknar man med att liggtiden ska vara minst 4 timmar for
att elanslutningen ska ge nagra mérkbara positiva effekter for miljon. I dag
ar det endast vid 15 % av avgangarna som liggtiden dr mer én 4 timmar, och
malet for ar 2015 4r att inget fartyg ska ligga ldngre tid vid kaj dn 3 timmar.

Goteborgs Hamn har installerat elanslutningar vid ett antal kajplatser, for att
fartygen ska kunna ga pa elektricitet istéllet for fartygsmotorer nér de ligger
vid kaj. Goteborgs Hamn har provat att forsorja fartyget med en enda hog-
spianningskabel, vilket har visat sig vara en mycket bra 16sning. Det tar inte
mer dn cirka 10 minuter att koppla in elforsorjningen pa fartyget nir det 1dg-
ger till.

Det finns dock ett uppmirksammat problem med denna teknik. Nér hjilp-
motorerna dr igang pa ett stillaliggande fartyg halls maskinutrymmena var-
ma, vilket underlittar start nédr fartyget sedan ska lossa. Vid elforsorjning
fran landsidan kan maskinerna hinna bli kalla, vilket medfor en driftstempe-
ratur som understiger den normala. Da blir utsldppen storre niar maskinerna
kallstartas. Enligt Sveriges Hamnar brukar man dérfor anvinda ett riktvirde
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pa minst 4 timmar liggtid vid kaj for att miljonyttan totalt sett ska bli posi-
tiv.?

Elanslutningar fran land har tidigare varit en dyr och kranglig process. Med
hogspéanningsanslutning sjunker kostnaderna, samtidigt som kabeln ir Iétt att
koppla till och fran. Det behovs dock transformatorstationer pa land och en
transformator med brytare pa fartyget. Kostnaderna for en sadan atgérd kan
variera ganska mycket. Goteborgs Hamn installerade de nya transformator-
stationerna i samband med Ovrig kraftdistribution i omradet. Per Lindeberg,
elansvarig for Goteborgs Hamn, uppskattar kostnaderna till 0,5-2,5 miljoner
for anldggning av ny transformator och 0,5-1 miljon per fartyg.

Kostnaderna for elanslutning i Trelleborgs hamn har beroende pa hur manga
farjeldgen som ansluts berdknats till 6,5-22 Mkr for investeringar i hamnen.
Kostnaden for ombygganden av tre fartyg berdknas till 2-4 Mkr. Dessutom
beriknas fartygens energikostnader 6ka med 1,2 Mkr/ar.

Da nya férjeldgen anldggs forbereds dessa for eventuell el-anslutning. Om
liggtiderna inte kan minskas i den utstrickning som THAB forvéntar sig till
2015 kan el-anslutning av de fartyg som ligger lingre tid vid kaj 4n 4 tim-
mar da bli aktuell.

Fordonsparken

Nir det giller den egna fordonsparken kan en fornyelse av de dldre arbets-
maskinerna innebédra stora miljovinster, sédrskilt nér det giéller kvidveoxidut-
slappen. Under de senaste aren har flera arbetsmaskiner bytts ut vilket inne-
bir en stor forbittring av frimst kviveoxidutsldppen. Malet dr att byta ut yt-
terligare fordon mot mer miljévénliga.

Med tillimpning av sparsam korning finns en potential att minska brinsle-
forbrukningen med uppemot 30 % for arbetsmaskiner. For personbilar ligger
besparingen pa ca 10 %.

15.5 Hushallning med naturresurser

I samband med att THAB under 2004 inforde ett miljoledningssystem sags
dven forbrukningen av energi och vatten och rutiner foér minskad anvindning
togs fram. Forutom att minska pa forbrukningen kan atgirder dven handla
om att anvidnda mer miljovinliga produkter, t ex byta ut kvicksilverarmatu-
rer fOr att ersitta dem med natriumhallogen.

For att optimera forbranningen kommer NVS f6r sotning och instéllning av
pannor en gang per kvartal. For ett par ar sedan har man av miljoskal ocksa

gatt over fran oljeuppviarmning till gasuppvarmning av verkstaden.

Inkop av féarger, kemikalier, fordon m m gors med miljohidnsyn som en vik-
tig aspekt. Vid val av farger gar man efter 13-listan och de som viljs dr of-

2 A Klingstrom, Sveriges Hamnar, PM angaende anslutning av elektricitet till fartyg vid kaj, 2007-05-21
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tast vattenbaserade. Fordon som kops in ska vara miljéanpassade med t ex
filter.

16. Miljomal och miljokvalitetsnormer

I detta avsnitt beskrivs relevanta miljomal for Trelleborgs hamn, ndmligen
de som stadgas i:

Miljobalken

Nationella miljokvalitetsmal
Miljokvalitetsnormer
Regionala miljomal (lénet)

Lokala miljomal

16.1 Miljobalken

Miljobalken, som tridde i kraft den 1 januari 1999, utgdr en samordnad,
breddad och skidrpt miljolagstiftning for en hallbar utveckling. Den smélter
samman regler fran femton tidigare miljolagar.

Miljobalkens mal dr “att fraimja en hallbar utveckling sa att nu levande och
kommande generationer tillforsékras en hilsosam och god miljo”. En sadan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett skyddsvirde och att ménni-
skans ritt att fordndra och bruka naturen dr forenad med ett ansvar for att
forvalta naturen val.”?°

For att uppna malet skall:

B minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter som orsakas av
fororeningar eller annan paverkan.

B virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vérdas.

den biologiska mangfalden bevaras.

B mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvinds sa att en fran ekologisk, social, kultu-
rell och samhéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushallning tryggas.

B ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med material, ravaror och
energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

% Miljgdepartementet, 1997, Milijdbalken - Sammanfattning av regeringens proposition, Stockholm
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Som synes dr miljobalkens mal, liksom malen i t ex regeringsforklaringen,
mycket overgripande och lampar sig inte for operativt miljoarbete. De ér
ddremot en viktig utgangspunkt, framfor allt i det langsiktiga arbetet. Balken
ar ocksa tillamplig pa alla verksamheter eller atgirder som inte dr av for-
sumbar betydelse for balkens mal. Detta giller oavsett om verksamheterna
eller atgdrderna utfors av enskilda privatpersoner eller dr en del i en nérings-
verksambhet.

16.2 Nationella miljékvalitetsmal

Det 6vergripande nationella malet for miljoarbetet dr att vi till ndsta genera-
tion ska ldamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ir 16sta. Det
innebir att paverkan pa miljon ska ha reducerats till nivaer som ir langsik-
tigt hallbara. I april 1999 antog riksdagen med det riktmirket 15 miljokvali-
tetsmal. I november 2005 lades miljokvalitetsmalet "Ett rikt vixt- och djur-
liv" till de 15 som man antagit redan i april 1999. Malen ska styra vara val
av atgirder sa att vi kan astadkomma ett ekologiskt hallbart samhille. De
kan fungera som riktmérken for allt miljoarbete, oavsett var och av vem det
bedrivs.

De 16 malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé maste
ha for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar:

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag
Myllrande vatmarker

Hav i balans, levande Kkust och skirgard
Ingen 6vergddning

Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Giftfri miljo

Séker stralmiljo

Skyddande ozonskikt
Begrinsad klimatpaverkan
Ett rikt véixt- och djurliv

Av de 16 malen dr det framforallt sex som trafiken till lands och till sjoss har
stor paverkan pa, namligen frisk luft (SO,, NO,, ozon m m), hav i balans, le-
vande kust och skdargard (fororeningar, muddring, tiktverksamhet) bara na-
turlig forsurning (SO,, NO,), god bebyggd miljo (energianvidndning industri
och transporter, buller, utslipp, markanvidndning), giftfri miljo (giftiga dm-
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nen, metaller) och begrinsad klimatpaverkan (CO,, trafik). Dessa mal dr
markerade med fet stil 1 listan ovan och fortydligas nedan.

Mal for Frisk luft: Luften skall vara sa ren att ménniskors hilsa samt djur,
vaxter och kulturvirden inte skadas.

Mal for hav i balans, levande Kkust och skirgard: Visterhavet och Oster-
sjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skirgard ska ha en hog grad av biologisk
mangfald, upplevelseviarden samt natur- och kulturviarden. Néringar, rekrea-
tioner och annat utnyttjande av hav, kust och skirgard bedrivs sa att en hall-
bar utveckling frimjas. Sérskilt viardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp
och andra stérningar.

Bara naturlig forsurning: De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anviandning skall underskrida griansen for vad mark och vatten tal. Nedfallet
av forsurande dmnen skall heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material eller kulturforemal och byggnader.

Mal for God bebyggd miljo: Stider, titorter och annan bebyggd miljo skall
utgdra en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional
och global milj6. Natur- och kulturvirden skall tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar skall lokaliseras och utformas pa ett miljéan-
passat sitt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser frimjas.

Giftfri miljo: Miljon skall vara fri fran amnen och metaller som skapats i el-
ler utvunnits av samhéllet och som kan hota ménniskors hélsa eller den bio-
logiska mangfalden.

Mal for Begrinsad klimatpaverkan: Halten av viixthusgaser i atmosfiren
skall i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatforindringar stabiliseras
pa en niva som innebér att méanniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet skall uppnas pa ett sadant sitt och i en sadan takt att den biolo-
giska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra
mal for hallbar utveckling inte dventyras.

16.3 Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer &r lagfista och far ej verskridas. For svaveldioxid och
bly giller dessa sedan 2001. Miljokvalitetsnormerna for kolmonoxid och
partiklar borjade gélla 2005 och for kvdvedioxid 2006. For ozon anges att
angivna miljokvalitetsnormer bor underskridas ar 2010, for 6vriga d@mnen
giller att angivna halter skall underskridas.

I Tabell 16.1 anges miljokvalitetsnormer for kolmonoxid, kvivedioxid,
svaveldioxid, ozon, partiklar, bly och bensen.
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Tabell 16.1  Miljokvalitetsnormer fér kolmonoxid, kvavedioxid, svaveldioxid, ozon, partiklar, bly

och bensen.
Ar da Medelvirde i pg/m®
halt ska
nas
1ar Sommar- Vinter- 1 dygn 8-timmars 1 tim
halvar halvar rullande medel-
varde
Kolmonoxid (CO) 2005 10 000
Kvéavedioxid (NO>) 2006 40 60* 90*
Kvéveoxid (NOx) 2001 30
Svaveldioxid (SO») 2001 20 20 100* 200"
Ozon (Os) 2010 18 000 120
AOT40***
2020 6 000
AOT40***
Partiklar (PM10) 2005 40 50**
Bly (Pb) 2001 0,5
Bensen 2003 10
2010 5

*98-percentil
**90-percentil

s AOT 40 (uttryckt i pg/m’® x h) beriiknas genom att summera skillnaden mellan tim-
medelhalter ver 80 ug/m’ (=40 ppb) och 80 pg/m’ for virden uppmitta mellan.

Inom ramen for EUs nya tematiska strategi for luft presenterades ett férslag
till reviderat luftdirektiv 2005. I det nya direktivet ingar ett forslag till re-
glering av fina partiklar (PM2,5). Dessa bestimmelser kommer att inforas i
svensk lagstiftning i nagon form av miljokvalitetsnorm, tidigast ar 2007. In-
forandet av miljokvalitetsnormer for benso(a)pyren, arsenik, kadmium och
nickel har planerats att ske ar 2006/2007.%

Naturvardsverket har foreslagit regeringen att en miljokvalitetsnorm pa 25
pug/m3 (90-percentil) infors ar 2007 for PM2,5. Naturvardsverket har ocksa
foreslagit att en miljokvalitetsnorm for benso(a)pyren pa 0,001 pug/m3 som
arsmedelvirde skall uppfyllas &r 2007.%

16.4 Miljokvalitetsnormer for vatten och mark

Naturvardsverket har angivit ett antal vattendrag som ska klara miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten. Ostersjon finns dock inte med bland

27 hitp://www.naturvardsverket.se/dokument/lagar/kvalnorm/kvaldoc/nynorm.htm
2 K Sjsberg, K Persson IVL samt Y Brodin, Naturvardsverket, Luftkvalitet i tatorter 2004, IVL-rapport, 2005
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dessa. Miljokvalitetsnormer finns ocksa for tungmetaller och organiska mil-
jogifter i vattendrag. Miljokvalitetsnormen for arsenik géller dock endast for
sjoars ytvatten. Det finns ocksa riktviarden for avloppsslam vilka géller om
man avser att sprida detta pa dkrar. Vad giller metaller i grundvatten finns
fem klasser for bedomning av tillstand.

For fororeningar i mark, grundvatten och sediment tillimpar Natur-
vardsverket olika bedomningsgrunder beroende pa farlighet, fororeningsni-
vaer, spridningsforutsittningar samt kinslighet och skyddsvirde. Den slutli-
ga klassningen av risker for hilsa eller miljo gérs genom en sammanvéigning
av de angivna faktorerna. Farlighetsbedomningen kan grundas pa kemikalie-
inspektionens foreskrifter och klassificeringar. Bedomning av fororenings-
niva bedoms utifran férhallandet till angivna riktviarden; fran mindre allvar-
ligt vid understigande av riktvirde till mycket allvarligt vid dverstigande tio
ganger riktvirdet. De riktvirden som jamforelse bor goras med dr for mark
svenska riktvirden for fororenad mark. Riktvirden for grundvatten &r i for-
sta hand svenska riktviarden for fororenat grundvatten vid bensinstationer, i
andra hand Livsmedelsverkets hélsogrinsvirden och i tredje hand utlindska
hilsogrinsvirden. For ytvatten hinvisas till kanadensiska vattenkvalitetskri-
terier eller bedomningsgrunder for sjoar och vattendrag.

16.5 Regionala miljomal

Lénsstyrelsen i Skane antog i slutet av 2003 ”Skéanes miljomal och milj6-
handlingsprogram”. I denna utredning pekas pa hur Skane lin ska bidra till
att na de nationella malen. De storsta utmaningarna for Skanes del anges
vara att:

® minska utslidpp av klimatgaser, miljogifter och dvergddning av &mnen till
luft, mark och vatten fran jordbruket och vigtrafiken;

m oka biologisk och kulturell mangfald som idag minskar p g a ett ohallbart
nyttjande eller strukturomvandlingar i jordbruk, skogsbruk och fiske;

m minska miljogifter i samhillet, t ex i varor, avfall och slam; och att

® minska exploatering av mark och landskap, t ex vid anldggande av infra-
struktur och bebyggelse.

I det atgérdspaketet som redovisas ingar vissa atgiarder som beror hamnverk-
samheter direkt eller indirekt. Nedan visas de delmal som berér hamnverk-
samheten, samt pa vilket séitt som hamnen idag uppfyller krav samt planera-
de atgirder for att utvecklingen gar i ritt riktning (den till vénster visade
numreringen dr densamma som i Lénsstyrelsens rapport).

Begriinsad klimatpaverkan

Delmal 1. " Utsldppen av vixthusgaser skall som medelvdrde for perioden
2008-2012 vara minst fyra procent ligre dn utslippen ar 1990.” samt
”Energianvindningen per capita skall minska med fyra procent till ar 2010
jamfort med dar 2002.”
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Aven om THAB under den kommande femarsperioden kommer att slippa ut
nagot mer vixthusgaser och oka energianvdndningen dr forhoppningen att
den fordndrade verksamheten innebir en forflyttning fran lastbilstransporter
till tag- och sjotransporter, vilket skulle minska de totala utsldppen och ener-
gianvéndningen.

’[...] och godstrafiken miljoanpassas.” (Beror Region Skdane, Linsstyrelsen
med flera fran och med ar 2004)

Hir kan en okad hamnverksamhet bidra till att landtransporterna via Dan-
mark minskar till forman for fler sjotransporter som ger mindre utslépp av
koldioxid.

”I dialog med transportorer och transportkopare identifieras mojligheter till
miljoanpassning av godstransporterna samt samverkan och omlastning mel-
lan transportslagen.” (Beror Banverket genom Regionalt godstransportrad
fran och med 2004)

Den nya kombiterminalen inom Trelleborgs hamn har inneburit en effektivi-
sering av kombitrafiken. Aven det nyetablerade logistikcentrat ir ett led i
denna riktning. Detta bor uppmérksammas i godstransportradet.

"En strategi for miljoanpassade godstransporter i Skane tas fram [...].”
(Beror Region Skane, trafikverken, kommunerna och Linsstyrelsen senast ar
2005)

Se punkt 11.

"Vid upphandling av varor och tjdnster vdgs aspekter in som minskad
energianvdndning och miljoanpassad energiforsorjning.” (Berdr Foretagen,
kommunerna och myndigheterna fran och med ar 2004)

THAB viger in dessa aspekter redan idag. Med det miljoledningssystem
som infordes under 2004 gavs detta ytterligare vikt. T ex viarms inte léingre
nagra byggnader inom hamnomradet upp med olja.

Frisk luft

"Vid upphandling av arbetsmaskiner, fordon och tjdnster vdljs bdsta
miljoklass, i synnerhet i tdtorter ddr risk foreligger att halterna overskrids.”
(Beror Kommunerna, trafikverken och ndringslivet fran och med ar 2004)

THAB arbetar kontinuerligt med att byta ut gamla fordon mot mer miljéan-
passade fordon. Malet dr att dnnu storre del av arbetsmaskinerna in idag
uppfyller kraven enligt EU steg 2.

"Pd fartyg anvinds endast lagsvavliga oljor med mindre dn 0,5 procent
svavel samt katalytisk avgasrening eller annan teknik med minst lika bra re-
ning av kvaveoxider.” (Beror Redareforeningen och firjebolagen fran och
med ar 2004)
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I Trelleborgs hamn &r det nio av fjorton firjor som inte uppfyller kravet pa
hogst 0,5 % svavel i oljorna. I januari 2008 forvéntas dock samtliga utom tre
ha gatt dver till att anvinda brinsle med 0,123% svavel vid kaj. Inget av far-
tygen har idag katalytisk avgasrening. THAB kommer genom dialog med
rederierna att forsoka paverka dessa att vélja oljor med ldgre svavelhalt i
dnnu hogre utstrickning (t ex samtliga féarjor och férutom vid kaj dven vid
mandvrering) samt att inforskaffa katalytisk avgasrening.

Bara naturlig forsurning

”"Hamnavgifter som ytterligare premierar miljoanpassad teknik och miljo-
anpassat brinsleval infors.” (Beror Linsstyrelsen fran och med ar 2004)

THAB kommer att se till att denna atgird efterlevs.
Giftfri miljo

”I miljorapporterna redovisas i relevanta fall hur avvecklingsplaner fort-
skrider.” (Beror Miljofarliga verksamheter (tillstandspliktiga enligt miljo-
balken) fran och med ar 2004)

I de arliga miljorapporterna fran THAB redovisas bl a hur man har arbetat
med att kartligga miljoeffekterna och atgiarder som vidtagits for att minska
dem (t ex ny miljostation under 2002, byte av egna fordon under 2006).

”Undersokningar om fororeningar i mark, vatten, byggnader och anldgg-
ningar genomfors och tillsynsmyndigheter informeras om en fororening
upptdcks i enlighet med miljobalkens krav pa egenkontroll.” (Berior verk-
samheter och fastighetsdiigare fran och med ar 2004)

THAB har latit och kommer &ven fortsittningsvis att ta mark-, vatten- och
sedimentprover i olika delar av hamnen for att undersoka om fororeningar
forekommer.

Grundvatten av god kvalitet

”Omraden med fororenad mark enligt delmal 6 for Giftfri miljo identifieras
och dtgdrdas.” (Beror verksamhetsutovarna, kommunerna och Liinsstyrel-
sen fran och med ar 2004)

THAB kommer pa de platser dir fororeningar uppticks att atgiarda dessa.
Det kan tilldggas att det finns andra verksamhetsutovare pa THAB:s mark
som sjdlva maste ta ansvar for att deras verksamhet inte bidrar till férore-
ningar. Om fororening skulle ske genom nagon av dessa verksamhetsutovare
ar det dennes skyldighet att atgirda.

Hav i balans samt levande Kkust och skiirgard

”Kustvattnen skyddas mot fororeningar och fysiska ingrepp som hotar
viktiga natur- och kulturvdirden genom en mycket restriktiv hallning till
dumpning av muddermassor, marin tdktverksamhet och utfyllnad av kustom-
raden.” (Beror Lansstyrelsen och kommunerna fran och med ar 2004)
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I det omrade som THAB ansoker om att fa genomfora utfyllnad av mud-
dermassor finns idag inga viktiga kulturvirden. Inget yrkesfiske sker i om-
radet heller. Omradet kan klassas som nagot till tydligt paverkad (klass 2-3)
enligt Naturvardsverkets “Bedomningsgrunder for miljokvalitet, Kust och
Hav”.

God bebyggd miljo

’[...] och godstrafiken miljoanpassas.” (Beror Region Skdane, Linsstyrelsen
med flera fran och med ar 2004)

Se punkt 2 under “Begrinsad klimatpaverkan”.

”I samhdllsplaneringen tilldmpas fortlopande Naturvardsverkets forslag till
riktvirden for vigtrafik samt Banverkets policy for tagtrafikbuller tills nya
konkretiserade riktvirden for olika miljoer (...) och planeringssituationer
har faststdllts.” (Berér kommunerna och trafikverken fran och med ar 2004)

Med den nya kombiterminalen i mer Ostligt lige har tagtrafiken genom
hamnomradet minskat avsevirt, vilket lett till minskat buller fran tagtrafiken
for de nidrboende. Kombiterminalens nya lige har dock inneburit dver-
skridande av riktvérde for buller vid nyetablering av industri fér ndrboende,
trots att THAB kopt in mer bullerdimpade reach-stackers Végtrafiken mel-
lan kombiterminalen och de ndrmast boende dverskred redan tidigare kraf-
tigt riktvirden for vagtrafik. Vigverket har darfor gatt ut med erbjudande
om atgirder for forbittrad ljudisolering i fonster for de fastigheter dér bullret
fran végtrafiken 6verskrider 65 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad.

”Insatser vidtas for att bidra till att minska den totala mdngden avfall och
minska dess farligheter” (Berdr producenterna, hushdllen, handeln och
verksamhetsutovarna fran och med dr 2004)

THAB kéllsorterar idag allt avfall.

”"De anpassnings- och avslutningsplaner som upprdttats i enlighet med
forordningen 2001:512 om deponering av avfall genomfors.” (Beror verk-
samhetsutovarna senast ar 2008)

THAB har for avsikt att inte anligga deponier. Om sa skulle ske kommer
alla nodvindiga krav att uppfyllas och atgérder att vidtas.

”Energianalyser av energianvindningen i foretaget eller fastigheten gors
fortlopande.” (Beror foretag med fler dn tio anstdllda fran och med ar
2005)

I de miljorapporter som THAB producerar arligen genomfors energianaly-
ser. T ex har detta medfort att inga byggnader numera viarms upp med olja.

VEffektiv energianvindning kombineras systematiskt med ett bra innekli-
mat.” (Beror fastighetsdgarna med hjdlp av myndigheterna och kommuner-
na fran och med ar 2004)
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THAB arbetar redan idag for en effektivare energianvindning. Bl a virms
inga byggnader numera virms upp med olja.

”Produkter som anvdinds vid byggande och forvaltningen ska inte innehalla
amnen som paverkar mdnniskan och miljon negativt.” (Beror fastighets-
dgarna med hjilp av myndigheterna och kommunerna fran och med ar
2004)

I egenskap av forvaltare verkar THAB for att de produkter som anvénds i
verkstéder etc dr sa lite belastande pa méanniska och miljé som mojligt.

16.6 Lokala miljomal

Inom Trelleborgs kommun péagar arbete for att ta fram lokala miljomal. For
de bada malen Frisk luft och Grundvatten av god kvalitet har ett forsta for-
slag till mal tagits fram. For 6vriga mal dr under utarbetande eller star pa tur
att starta.”

For miljokvalitetsmalet Frisk luft sitts de lokala delmalen till samma som de
nationella malen for halterna av svaveldioxid, kvédveoxid, ozon, organiska
dmnen, partiklar och benso(a)pyren. Dessutom har Trelleborg ett eget lokalt
delmal, d v s det saknar motsvarighet i de nationella delmalen: Utfasning av
fossila bréinslen. Det innebér att anvidndningen av fossila brénslen ska mins-
ka pa bred front. Trelleborgs kommun ska ha brutit beroendet av fossila
brinslen till ar 2020. Brinslet ska ersittas med fornyelsebar energi for upp-
viarmning och transporter.

16.7 Overgripande trafikpolitiska mal

Den transportpolitiska propositionen “Infrastruktur for ett langsiktigt hall-
bart transportsystem” (2001/02:20) presenterades den 3:e oktober 2001 av
regeringen. I propositionen foreslas att det 6vergripande malet och de fem
langsiktiga delmalen som beslutades 1998 (“Trafikpolitik for en hallbar ut-
veckling”)* ligger fast, men kompletteras. Malen for en god milj6 och for
en positiv regional utveckling har fatt ny formulering genom riksdagsbeslut
30 maj 2006.

“Det 6vergripande malet for transportpolitiken skall vara att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet”.

Detta mal preciseras i 6 delmal:

2 http://www.trelleborg.se

30 Regeringen, 1998, Transportpolitik fér en hallbar utveckling, prop 1997/98:56, Kommunikationsdepartemen-
tet, Stockholm. Propositionen fran 1998 féregicks av ett omfattande utredningsarbete av Kommunikations-
kommittén (KomKom) vars arbete redovisats i bl a ett slutbetankande® hdsten 1997.
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m Tillgéngligt transportsystem: Transportsystemet skall utformas sa att
medborgarnas och néringslivets grundliggande transportbehov kan till-
godoses.

m Hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion
skall medge en hog transportkvalitet for nédringslivet och for medborgar-
na.

m Siker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksikerheten skall vara att
ingen skall dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Trans-
portsystemets utformning och funktion skall anpassas till de krav som
foljer av detta.

® God miljo: Transportsystemets utformning och funktion skall bidra till
att miljokvalitetsmalen uppnas.

m Positiv regional utveckling: Transportsystemets utformning och funk-
tion skall bidra till att uppna malen for den regionala utvecklingspolitiken
samt motverka nackdelar av langa transportavstand.

m Ett jamstillt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att
det svarar mot bade kvinnor och mins transportbehov. Kvinnor och min
bor ges samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, ut-
formning och forvaltning och deras vérderingar bor tillmitas samma vikt.

Utover de Overgripande malsittningarna finns ett antal etappmal som ska
ange “lampliga steg mot de langsiktiga malen”. I Tabell 16.2 visas de ut-
slappsminskningar som foreslogs 1998 och som i infrastrukturpropositionen
2001 i fortsdttningen foreslas gilla for koldioxid, kviveoxider, svavel och
flyktiga organiska @mnen inom etappmalet God miljo. Observera att dessa
mal giller utsldppen fran transporter i Sverige.

Tabell 16.2  Etappmal for utslapp av luftféroreningar inom delmalet "God milj6” i Infrastrukturprop

2001.
Etappmal
Koldioxid 1990 10 % till 2010
Kvéaveoxider 1995 -40 % till 2005
Svavel 1995 -15 % till 2005
Flyktiga organiska @mnen (VOC) 1995 -60 % till 2005

Etappmal finns ocksa for bl a buller och hilsoeffekter av luftfororeningar.
For samtliga etappmal pagar utveckling av uppfoljningssystem med matt
och indikatorer.

Miljomalet kompletterades i november 2005 med nya delmal for PM2,5,
PM10 och benso(a)pyren samt ett omformulerat delmal for kvivedioxid.
Mialet formuleras som att “Luften skall vara sa ren att minniskors hilsa samt
djur, vixter och kulturvirden inte skadas. Inriktningen &r att miljokvalitets-
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malet skall nas inom en generation.”. Nedan visas en sammanstillning av de

sex konkreta malen for ”Frisk luft”:

55,31

Halten 5 pg/m?® for svaveldioxid som arsmedelvirde skall vara uppnadd i
samtliga kommuner ar 2005.

Halterna 60 pg /m®som timmedelvérde och 20 pg /m®som arsmedelvérde
for kvivedioxid skall i huvudsak underskridas ar 2010. Timmedelvérdet
far 6verskridas hogst 175 timmar per ar.

Halten marknédra ozon skall inte dverskrida 120 pug /m® som atta timmars
medelvérde ar 2010.

Ar 2010 skall utsldppen av flyktiga organiska dmnen (VOC) i Sverige,
exklusive metan, ha minskat till 241 000 ton.

Halterna 35 pg /m® som dygnsmedelvirde och 20 pg /m® som arsmedel-
virde for partiklar (PM10) skall underskridas ar 2015. Dygnsmedelvérdet
far overskridas hogst 37 dygn per ar. Halterna 20 pg /m® som dygnsme-
delvirde och 12 pug /m* som arsmedelvirde for partiklar (PM2,5) skall
underskridas ar 2015. Dygnsmedelvirdet far dverskridas hogst 37 dygn
per ar.

Halten 0,3 nanogram/m® som arsmedelvirde for benso(a)pyren skall i hu-
vudsak underskridas ar 2015.

16.8 Sammanfattning

Sammanfattning av viktiga aspekter att beakta i miljobeddmningen:

Aspekt att beakta: Mal som berér aspekten:

Hushallningsreglerna (mark och vatten) Miljobalken, Nationella miljokvalitetsmal,
Regionala miljomal, Transportpolitiskt mal
(en god milj®)

Utsldpp av miljo- och hélsopaverkande a@mnen Nationella miljdkvalitetsmal, miljokvalitets-

(CO2, SO, NO, partiklar, bly) normer, regionala miljomal, lokala milj6-

Muddring och taktverksamhet vid kusten Nationella miljdkvalitetsmal, Regionala

Energianvandning industri och transporter Nationella miljdkvalitetsmal, lokala miljé-

Hog transportkvalitet Transportpolitiska mal

mal. Vaaverkets mal. milidbalken

miljémal, Miljébalken

mal, Miljébalken, Vagverkets mal

31 Prop. 2004/05:150, Bilaga 3.
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16.9 Jamforelse med nationella miljokvalitetsmal

Nedan visas inverkan av utbyggnaden pa 6 av de 15 nationella miljokvali-
tetsmal som hamnverksamheten direkt och indirekt skulle kunna paverka
genom den planerade utvidgningen av trafiken till 2015 och genom de pla-
nerade om- och tillbyggnaderna.

Hav i balans, levande kust och skédrgard
De foreslagna utbyggnaderna och 6kade verksamheten innebir foljande:

Positiva effekter i riktning mot malet:

Inga.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:

Utbyggnaden av férjeldgen och utfyllnad i havet kommer att innebdra mudd-
rings- och fyllnadsarbeten. Tidigare muddringar visar dock att problem med
uppgrumling och sedimentspridning varit litet. Flora och fauna inom hamn-
omradet och vid platsen for utfyllnad dr ocksa relativt ringa.

Den forvintade 6kningen av firjetrafiken dver Ostersjon kan inverka nega-
tivt pa emissioner till luft och hav.

Ingen é6vergédning, Bara naturlig férsurning och Frisk luft
De foreslagna utbyggnaderna och 6kade verksamheten innebér foljande:

Positiva effekter i riktning mot malen:

De foreslagna effektiviseringarna vid pa- och avlastning i Ostra delen av
hamnomradet kommer att leda till att liggtiden per firja forviantas minska.
Pa samma sitt forvintas effektiviseringarna med de nya kajerna innebira att
manovreringstiden kan minskas. Detta leder i sin tur till att utsldppen per
firja av svaveldioxid, kvivedioxid och koldioxid minskar vid kaj och ma-
novrering.

Negativa effekter i riktning bort fran malen:

Med okad firjetrafik kommer antalet fartygsrorelser in- och ut i hamnomra-
det att oka, vilket innebir Okade emissioner av svaveldioxid, kvivedioxid
och koldioxid vid in- och utfart. Med 6kat antal vigtransporter 6kar ocksa
emissionerna av koldioxid och svaveldioxid fran vigtrafiken. Utsldppen av
kviveoxider och kolviten fran vigtrafiken forvintas dock minska till 2015
till foljd av forbéttringar av fordonsparken.

Eftersom emissionerna fran fartygen star for den storsta delen av emissio-
nerna fran hamnverksamheten beror den totala effekten till storsta delen av
hur mycket firjornas liggtid kan minska och hur stor trafikbkningen blir.
Dessutom spelar anvindningen av lagsvavligt brinsle och inférandet av ka-
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talysatorrening stor roll, liksom elanslutning skulle innebédra minskade emis-
sioner.

God bebyggd miljé

De foreslagna utbyggnaderna och 6kade verksamheten innebir foljande:

Positiva effekter i riktning mot malet:

Med de nya firjeldgena lingre soderut kommer firjorna lingre bort fran be-
byggelsen. Dirmed kommer emissionerna fran fartygen att komma lidngre
bort fran de boende som didrmed utsitts for minskat buller och minskade
emissioner fran fartygen.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:

Med o6kad hantering vid kombiterminalen i dstra delen av hamnen 6kar bull-
ret fran kombiterminalen for de boende norr om Gstra delen av hamnomra-
det. Okningen av ljudnivan blir dock mycket liten, en 6kning av hanteringen
med 33 % skulle tka den ekvivalenta ljudnivan med endast cirka 1 dBA. Ef-
fekten kommer ocksa att lindras genom de fasadisolerande atgirder som
Vigverket planerar att genomfora Med fasadisolerande atgidrder kommer
ljudnivan inomhus att forbittras jamfort med idag.

Den forvintade okningen av trafiken 6kar ocksa emissionerna fran trafiken
och inverkar ddrmed negativt pa luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormerna for-
véntas dock ej Overskridas. Halterna ar 2015 forvintas bli ungefiar desamma
som idag oavsett om Vision 2010/2015 genomfors eller om trafikering sker
med nuvarande tillstand.

Begrédnsad klimatpaverkan
De foreslagna utbyggnaderna och 6kade verksamheten innebér foljande:

Positiva effekter i riktning mot malet:

Effektiviseringarna vid pa- och avlastning av fartygen i 6stra delen av ham-
nen syftar till att gora de fartygstransporterna mer attraktiva. Fartygstrans-
porter ger mindre emissioner av klimatpaverkande @mnen dn motsvarande
transporter pa vignitet, se resonemang nedan.

Negativa effekter i riktning bort fran malet:

Den forvintade okningen av lastbilstrafiken och férjetrafiken kommer lokalt
att bidra till 6kade emissioner av koldioxid. Den totala effekten av 6kad sjo-
fartstrafik dr dock mycket svérare att uppskatta. Okar detta trafikarbete utan
att det minskar nagon annanstans (d v s om det inte handlar om 6verflyttning
utan helt nygenererade transporter) blir det en utsldppsokning. Forhoppning-
en och striavan fran THAB:s sida dr dock att kunna stirka sjofart och tagtra-
fik sd att marknadsandelar kan tas fran lastbilstrafiken vilket dirmed bidrar
till minskade utsldpp (och en bromsning av vigtrafikens nuvarande starka
tillvaxt).
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17. Samrad

THAB har den 12 december 2006 i ett tidigt skede hallit ett forsta informellt
samrad med Lénsstyrelsen angaende de planerade utbyggnaderna. Kontakter
har ocksa tagits med Trelleborgs kommun, rederierna m fl.

Ytterligare tre samradsmoten genomfordes den 17/4 2007. Till det forsta var
sarskilt berorda, t ex foretag och verksamheter i hamnens nérhet inbjudna.
Till det andra samradsmétet var Léansstyrelsen, miljoforvaltningen samt sek-
torsmyndigheterna inbjudna Det forsta samradsmotet genomfordes med all-
minheten, den 17/4 2007. Inbjudan skedde genom annons i dagspress tre
veckor fore motet. Vid motet erhdll nidrvarande var sitt underlag for tidigt
samrad. Vid ett samradsmote senare pa dagen den 17/4 2007 inbjods Lins-
styrelsen i Skane ldn, representanter for Trelleborgs kommun samt sirskilt
berorda verksamheter. Fore samradsmotet skickades det ovan ndmnda un-
derlaget for tidigt samrad till alla inbjudna.

Samradet med Linsstyrelsen resulterade i att THAB beslutade att det i anso-
kan ska inga fyra nya firjeldgen istéllet for tva som var den ursprungliga
tanken. Med hinsyn till denna forindring genomférdes ett nytt samrad med
allménheten den 21 augusti 2007. Inbjudan skedde genom annons i dags-
press tre veckor fore samradsmotet. Ovriga berdrda verksamheter, myndig-
heter etc informerades om de nya forutsittningarna genom att samradsunder-
lag skickades till dem brevledes.

Samradsredogorelser fogas hirtill under Flik 24.



