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SOKANDE
Trelleborgs Hamn AB, 556008-2413
Box 51

231 21 Trelleborg

Ombud: Advokaterna Mikael Warnsby och Malin Hakansson
Mannheimer Swartling Advokatbyrd AB

Box 4291

203 14 Malmo

SAKEN
Ansokan om tillstand till utbyggnad av hamn och farjeldge m.m. i Trelleborg,
Trelleborgs kommun, Skéne ldn

Avrinningsomrade: 89/90
Koordinater: SWEREF99 N: 6137300 E:383300

DOMSLUT

Tillstand
Miljsdomstolen limnar Trelleborgs Hamn AB (THAB) tillstand

att enligt 11 kap. miljbalken inom Trelleborgs hamn pé fastigheterna Innerstaden
6:89, Innerstaden 6:95, Innerstaden 7:1 och Innerstaden 7:26 samtliga i Trelleborgs

kommun, samt i berorda delar inom allmént vattenomréde,

(1) anldgga en ny yttre vAgbrytare (pir) med en lingd av — vister om det
blivande hamninloppet — ca 1 000 m, och — &ster om det blivande
hamninloppet — ca 2 000 m, i vattnet sdder om befintliga vagbrytare, sa

att hamninloppet flyttas ca 540 m ldngre soderut i forhallande till
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(ii)

(111)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

nuvarande liage, inkluderande vagddmpare som anldggs pa insidan av den

nya vagbrytaren eller fristdende utanfér densamma;
riva befintlig yttre végbrytare (pir);

sydost om det nuvarande firjeldge 9 anldgga tva nya ro-ro firjeldgen
(firjeldge 10 resp. firjeldge 11) med bilramper, innefattande utfGrande av
en ca 250 m lang ny spontkaj ldngs respektive farjeldge samt en ca 100 m

lang tvdrkaj;

sydost om det blivande firjeldge 11 anldgga ytterligare tvad nya ro-ro
firjeldgen (firjeldge 12 resp. farjelige 13) med bilramper, innefattande
utférande av en ca 250 m lang spontkaj ldngs respektive férjeldge samt en

ca 100 m lang tvédrkaj;

for de éindamal som angetts ovan dels utféra muddring av sammanlagt ca
1,45 milj.m® massor ned till nivin — 9,0 m, dels utfora erforderlig

utfyllnad bakom spontkajer, allt innanf6r nyanlagd vagbrytare; och

innanfér spontkajer och/eller annan avskdrmning utfora etappvis
utfyllnad med totalt ca 2,55 milj. m’ massor, till nivan ca + 3,0 m, av ett
vattenomride om ca 480 000 m®, som ir beliget mellan strandlinjen och
den nya végbrytaren enligt (i) ovan, samt att for detta dndamal anvinda
dels erhallna overskottsmassor fran muddringsarbeten i samband med
anliggningen av firjeldgena 10, 11, 12 och 13 enligt vad som anges ovan

(ca 1,45 milj. m®), dels massor som hiimtas externt (ca 1,1 milj. m’).

riva befintligt jarnvigsfirjeldge, féarjeldge 7 och att i anslutning hértill
anldgga ett nytt bil- och reservtagfirjelige, nytt farjeldge 7, genom dels
utnyttjande av befintlig spontkaj, dels anldggande av en ca 180 m lang ny
spontkaj.

att enligt 9 kap. miljobalken i Trelleborgs hamn pa fastigheterna Innerstaden 6:89,

Innerstaden 6:91, Innerstaden 6:92, Innerstaden 6:93, Innerstaden 6:94, Innerstaden
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6:95, Innerstaden 6:96, Innerstaden 7:1, Innerstaden 7:26 och Loggen 1, samtliga i
Trelleborgs kommun, samt till berdrda delar inom allmént vattenomrade,

se bilaga 1,

(1) bedriva fortsatt och utokad hamnverksamhet omfattande godshantering
intill ca 17 milj. ton gods per &r, och passagerartrafik intill ca 3 milj.

personer per ar (63.10);

(ii) nyttja befintlig anldggning for avvattning av ca 3 000 m® fororenade
muddermassor innanfér den yttre véstra piren, innefattande bl.a.

avvattningsdamm och klarningsbassdng.

Tillstaindens giltighet

(i) THAB ska anmila till tillsynsmyndigheten ﬁiir man avser att pabdrja de
arbeten som omfattas av denna dom och dérmed avser att ta tillstindet i
ansprik. Anmilan skall goras fore det att arbetena paborjas. Intill dess
arbeten pabdrjats ska THABs befintliga tillstind meddelat i mal M 3103-
03 fortsitta att gilla.

Villkor
For tillstandet giller foljande villkor

Gemensamt villkor

L. Om inte annat foljer av dvriga villkor ska verksamheterna bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som angetts i ansokan jamte
kompletteringar samt vad sokanden i ovrigt har uppgett eller dtagit sig 1

malet.

Vattenverksamheten (11 kap. miljobalken)

2. Arbetena i vatten ska bedrivas pa ett sadant sitt att grumling i gorligaste
man undviks. Mitning av grumling och partikelspridning (suspension)

ska ske vid utliggning av vagbrytare och vid grumlande arbeten
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innanfor det nya hamninloppet om det forekommer indikation pé

sedimentspridning av nagon betydelse utanfér hamnomradet.

Vid utlidggning av végbrytare och vid grumlande arbeten innanfor
nyanlagd vagbrytare, som utfors under perioden 16 mars - 15 november,
ska — om halten suspenderat material dverskrider vérdet 30 mg/l under
mer dn 6 timmar i strick i relevant kontrollpunkt utanfér hamnen —
arbetena avbrytas, alternativt atgiirder for reducering av grumlingen
vidtas si att grinsvirdet innehdlls. Muddringen far inte aterupptas

forrdn gransvardet innehalls.

Arbetena ska utforas pa ett sidant sitt att betongspill eller utslépp av

fororenade dmnen i vatten undviks.

Utfyllnad av vattenomréden inom hamnbassingen ska utforas bakom
spont eller annan grumlingsbarridr som avskdrmar utfyllnadsomradet

frin den 6ppna hamnbassédngen.

Overskottsvatten fran utfyllnader bakom spont, grumlingsbarridr och
vagbrytare ska, for att medge att bdsta mojliga sedimentering av
partiklar uppnas innan utslépp i recipienten sker, ledas tillbaka till havet
s4 langt bort fran det aktuella arbetsomradet inom utfyllnadsomradet

som dr praktiskt mojligt.

Vagbrytaren som avgrdnsar utfyllnadsomradet mot havet ska utforas
med springsten och som en grumlingshindrande invallning av

utfyllnadsomradet.

Muddring av fororenat ytsediment ska, i forekommande fall,
miljémuddras, med anvindande av sk. miljoskopa eller annan
motsvarande metod eller skyddsatgird for att forhindra spridning av
fororenade sediment utanfér hamninloppet. — Med férorenade sediment
avses i detta fall sediment som innehaller froreningshalter Gverstigande

niva 2 enligt finska miljdstyrelsens anvisningar fér dumpning i havet, se
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bilaga 2. Dessa muddermassor ska avvattnas i darfor anlagd bassing for

férorenade muddermassor.

Vatten fran klarningsbassing i befintlig avvattningsanldggning for
fororenade muddermassor fir inte sldppas ut i recipienten innan prov
visar att fororeningshalterna underskrider av tillsynsmyndigheten
fastlagda grinsvirden for tungmetaller och organiska fororeningar (Se

under Delegerade fragor nedan).

Slagning av spont vid anldggning av firjeldgena far inte utforas helgfri
méndag — fredag kl. 22.00 —kl. 07.00 och fér farjeldge 7 kl. 19.00 — kL.
07.00. Slagning av spont far heller inte utforas under lordagar, sondagar
eller helgdagar. I ovrigt géller Naturvardsverkets allménna rad for buller

fran byggplatser (NFS 2004:15).

Forslag till kontrollprogram for vattenverksamheten (med undantag for
fragor som regleras enligt Kontrollprogram for vattenarbeten, se
nedan) ska upprittas efter samrad med och inges till
tillsynsmyndigheten senast 2 manader innan respektive utbyggnads-
etapp paborjas. Kontrollprogrammet ska bl.a. omfatta provtagnings-
program for faststillande av forekomst av eventuella fororeningar i
ytsediment som underlag for utforande av eventuell miljpmuddring och
fsr  kontroll av vatten fran klarningsbassdng i befintlig

avvattningsanliggning innan utsldpp i hamnbassangen far ske.

Hamnverksamheten (9 kap miljobalken)

12.

Senast vid de tidpunkter d vart och ett av farjeldgena 10, 1 1,12 och 13
respektive det ombyggda och utflyttade firjelige 7 tas i kommersiell
drift, ska, for varje nytt firjeldge som pé detta sitt tas i drift, ett
firjeldge beldget i den inre hamnbassdngen ndarmast Trelleborgs centrum
tas ur drift for reguljir firjetrafik. Samtliga inre farjeligen som for

nirvarande ir i drift (2E, 2W, 3, 4 och 5) ska permanent ha tagits ur
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drift for reguljér farjetrafik senast dé farjeldgena 10, 11, 12 och 13 samt
det ombyggda och utflyttade firjeldge 7 tagits i drift.

THAB ska fortlopande fora diskussioner med de rederier som trafikerar
hamnen samt utveckla befintliga och nya styrmedel i syfte att fa till
stand atgérder for att begransa utsldpp av fororeningar till luft, sdsom
inférande av el-anslutning av rederiernas fartyg till férjeligen och
katalytisk avgasrening eller annan motsvarande reningsatgérd.
Resultatet av hur arbetet fortskrider samt forslag till forbittrande

atgérder ska ingé i den arliga miljérapporteringen.

THAB ska tillhandahalla de tekniska anordningar som behdvs for att
samtliga fartygstyper som fOrvintas reguljdrt trafikera hamnen ska

kunna erbjudas anslutning till och matning av land-el,

a) vid farjeldgena 8 och 9 senast 6 manader efter att detta tillstind tagits

1 ansprak

b) vid det ombyggda och utflyttade firjeldge 7 samt de nya férjeldgena
10, 11, 12 och 13 senast vid tillfillet nédr vart och ett och av dessa tas i
bruk,

¢) vid de inre firjeldgena 2E, 2W, 3, 4 och 5 senast 18 manader efter att
detta tillstand har tagits i ansprak for de firjeldgen som da fortfarande

anvénds for reguljér firjetrafik.

THAB ska fortlopande folja utvecklingen och vidta atgirder for att
reducera utsldpp till luft och buller frin de egna arbetsmaskinerna.
Resultatet av hur arbetet fortskrider samt forslag till forbétirande

atgirder ska ingé i den arliga miljérapporteringen.

Kemiska produkter och farligt avfall som anvénds eller uppkommer i
verksamheten ska forvaras och hanteras sd att eventuellt spill och

lackage inte fGrorenar mark, grundvatten, ytvatten eller [uft.
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Forvaringen ska ske pa titt underlag forsett med invallning som rymmer
minst den stérsta behallarens volym samt 10 % av Gvriga behallares
volym. Invallning utomhus ska vara forsedd med nederbérdsskydd. 1

verksamheten far samtidigt lagras hogst S ton farligt avfall.

Avfall som uppkommer i verksamheten och som uppsamlas frén fartyg
ska hanteras s att ateranvindning eller atervinning frimjas (Se under

Delegerade fragor nedan).

Samtliga nya och ombyggda firjeligen ska utrustas for mottagning av
avloppsvatten fran firjorna senast nér de tas i drift, samt for befintliga
firjeldgen senast 18 méanader efter att tillstandet tagits i ansprék, savida

de da fortfarande anvinds for reguljdr farjetrafik.

Kajer och Ovriga ytor inom hamnomradet ska hallas rena genom
regelbunden sopning. Diffus damning skall begrénsas s langt mojligt

(Se under Delegerade fragor nedan).

Om luktstorningar fran verksamheten uppstéar vid nérliggande bostider
ska atgirder for att begrénsa storningarna vidtas (Se under Delegerade

fragor nedan).

Utrustning ska finnas tillginglig vid oljehamnen och hamnen i ovrigt for
att snabbt kunna begriinsa foliderna av kemikalieutslapp (Se under

Delegerade fragor nedan).

Vid lossning av fartyg inom oljehamnen ska lossningen &vervakas och
hamnbassingen vid behov kunna stingas av med lansar om spill till
vatten uppkommer. Lossning av styren far inte pdborjas forrdan lédnsar

lags ut omkring fartyget.

Samtliga utomhus beligna oljeavskiljare som sokanden ansvarar for ska

forses med larm for att sikerstilla att de inte dverbelastas.

Det ska finnas sérskilt anpassade platser for uppstillning av fordon med

farligt gods i samtliga uppmarschomraden med separat uppsamling av
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dagvattnet. Avstdngningsanordningar pa ledningar som avvattnar
uppstillningsplatser ska normalt vara stingda och fér inte dppnas forrén
det konstaterats att inget utsldpp av skadligt d@mne skett (Se under

Delegerade fragor nedan).

Dagvattenbrunnar inom befintligt verksamhetsomrade ska utrustas med
brunnsfilter i den omfattning och inom den tid som Gverenskoms med

tillsynsmyndigheten (Se under Delegerade fragor nedan).

Befintligt dagvattensystem i oljehamnen ska ha forsetts med
avstdngningsanordningar senast ett ar efter att detta tillstand tagits i

ansprik(Se under Delegerade fragor nedan).

Dagvatten frdn kombiterminalen och hela det nya hamnplansomradet
inkl. nya kajer ska passera oljeavskiljare och avstingningsanordning
samt avsittningsmagasin eller annan atgird med motsvarande eller
bittre reningseffekt fore utslédpp i hamnbassdngen. Anldggningarna vad
avser kombiterminalen ska var i drift 12 manader efter att detta tillstdnd
tagits i ansprak och for dvriga delar samtidigt som respektive firjelige

tas i drift (Se under Delegerade fragor nedan).

Behovet av tillfilliga riskreducerande atgirder och beredskapsatgarder
ska utredas innan varje ny utbyggnadsetapp av férjeldgen paborjas (Se

under Delegerade fragor nedan).

THAB ska vidmakthalla ett system for riskuppf6ljning samt policy for
skydd mot olyckor.

Forslag till reviderat kontrollprogram fér hamnverksamheten ska, senast
6 manader innan nagot av de nya férjeldgena tas i drift ha upprittats —
efter samrad med tillsynsmyndigheten — och ingetts till
tillsynsmyndigheten. Detta ska &ven inkludera oldgenheter inom
stadsbebyggelsen orsakad av hamnverksamheten for kontroll av att

nagon miljokvalitetsnorm inte 6verskrids.
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Kontrollprogram for vattenarbeten

Fér kontrollen av spridning av grumlighet utanfér hamnen under den tid da det

pagar grumlande arbeten inom végbrytare, eller utliggning av vagbrytare, under

tiden 16 mars - 15 november ska foljande gilla:

Kontinuerlig fotografering med en webkamera placerad i en hog mast vid
det nya hamninloppet eller annan lamplig placering ska ske sa att
ndromradena innanfor och utanfor de yttre pirarna kan fotograferas med
god upplasning av firgnyanser fran grumlat vatten. Bilden ska ¢verforas
kontinuerligt till kontrollrummet for hamnens trafikévervakning.
Kameran ska vid behov kunna vridas s att det gar att fa en optimal
spridningsbild av eventuell partikelspridning utanfor hamnen. Nér
muddring sker tas ett sk. flat-screenfoto var fjérde timme med en
digitalkamera samtidigt som hamnen i sitt ordinarie kontrollprogram (k1
04, 08, 12 etc.) dokumenterar vind, vattenstand, ovriga videruppgifter
samt strommens hastighet och riktning utanfér hamnen. Om
arbetsomradet inte kan overvakas med fotografering enligt ovan ska
annan form av kontinuerlig Gvervakning av eventuell grumling

vidmakthallas.

Mitning av grumlighet utfors utanfr den nya hamnen pa ca 100 m
avstind fran nérmaste pirhuvud, i centrum av den plym av grumlighet
som kan bildas om det sker uttransport av grumlat vatten ur hamnen.
Miitning av grumlighet vid utliggning av végbrytare ska pa motsvarande
sitt ske pa ca 100 m avstdnd frén arbetsomradet i centrum av
partikelplymen. Mitning utfors endast de dagar dé fotograferingen eller
annan okulir besiktning visar att det bildas en plym av partiklar utanfor
hamnen eller i anslutning till arbetsomradet vid utlaggning av
vagbrytaren. Matning utfors var fjarde timme s& linge fotograferingen
eller visuella observationer visar pa uttransport eller spridning av nagon

betydelse och muddring respektive utldggning pagdr.
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< Bakgrundsvirden for vind, strom och vattenstand sparas fran hamnens
eget kontrollsystem. Diértill ska mudderentreprenéren fora dagbok dver
daglig muddermingd, typ av bottenmaterial, muddringsomrade, tid under
vilken muddring respektive tomning/urgrivning av mudderpram skett,
uppehall i muddring for firjerdrelse, ev. skyddsutliggning av siltskidrm
eller uppehall i muddring till f6ljd av for stor mudderspridning utanfor

hamnen m.m.

. Kalibrering av grumlighetsmitare ska ske med vardera 5 prov med olika
partikelhalt for bottenmaterialen morénlera respektive kalk.

Ovriga delar av vattenverksamheten ska kontrolleras pa basis av kontrollprogram

som upprittas efter samrad med tillsynsmyndigheten enligt villkor 11.

Uppskjutna fragor

Miljodomstolen skjuter enligt 22 kap 27 § miljébalken upp avgorandet av vilka
villkor som skall gilla f6r buller, allt i enlighet med vad som framgéar av Ul nedan,
samt aldagger stkandena att utfora de utredningar m.m. som anges dér. Sokandena

skall under prévotiden samrada med tillsynsmyndigheten.

Ul. Utreda mojligheterna att minska de sammantagna bulleremissionerna fran
hamnomradet sd att ljudnivin utomhus vid bostdder inte &verstiger
Naturvardsverkets riktvdrden fér nyetablerad industri enligt RR 1978:5.
Utredningen skall omfatta buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och
indirekt hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet. Utredningen ska
redovisa mdjliga atgdrder i verksamheten och/eller i bostider m.m.,
miljoeffekter samt tidplan och kostnader. S6kandena skall under prévotiden
dven utreda forutséttningar att genom avtal med trafikerande rederier minska
bulleremissionerna genom att firjorna ansluts till erbjuden land-elsanslutning,
att bullerbegransande &tgdrder utfors pa fartygens mest bullrande

installationer, sasom fliktar m.m.
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Redovisning av genomforda utredningar och forslag till slutliga villkor ska lamnas
in till miljddomstolen senast tvi &r efter det att bolaget anmilt att hamntrafiken

paborjats i ndgon av férjeldgena 10 och 11.

Under provotiden och till dess annat beslutats ska féljande provisoriska foreskrifter
gilla.

Pl. Buller fran direkt hamnrelaterad verksamhet och indirekt
hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet ska begrinsas si att den
ekvivalenta ljudnivan utomhus vid bostider som riktvirde inte Overstiger,
Dagtid och kvillstid, k1 07.00 —22.00 58 dB (A).

Nattetid, kl22.00 - 07.00 57dB (A)

Momenta ljud nattetid, k1 22.00 — 07.00, far inte 6verskrida 68 dB (A).

P2. Buller fran kombiterminalen ska begrinsas s att den ekvivalenta ljudnivan
utomhus vid bostider som riktvérde inte dverstiger
Dagtid och kvillstid, kl 07.00 —22.00 55 dB (A).
Nattetid, k1 22.00 - 07.00 49 dB (A)

P3. Buller fran hamnverksamheten ska begrinsas sd att inte de i Socialstyrelsens

allménna rad om buller inomhus, SOSFS 2005:6, angivna riktvéiirdena dverskrids.

*Med riktviirde avses ett virde som, om det verskrids, medfor skyldighet for tillstindshavaren att
vidta étgdirder sé att virdet kan innehdllas.

Delegerade fragor

Miljodomstolen dverléter, enligt 22 kap 25 § miljobalken, at tillsynsmyndigheten att
for vattenverksamheten, 11 kap miljobalken, besluta om

e nirmare placering och utformning av vigddmpare inne i och/eller utanfor den

nya hamnbassdngen
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e villkor for utslipp av Overskottsvatten frin avvattningen av fororenade
muddermassor.

Miljsdomstolen dverléter, enligt 22 kap 25 § miljébalken, at tillsynsmyndigheten att

for hamnverksambheten, 9 kap miljébalken, besluta om

e val av reningsanordning och —kapacitet for dagvattnet frin kombirterminalen
och de nya hamnomradena,

e samt i dvrigt vid behov bestimma om nidrmare villkor i de frigor som omfattas

av villkorspunkterna 17, 19 — 21 och 24 - 29 ovan.

Arbetstid
De i denna dom tillstindsgivna arbetena enligt 11 kap. miljobalken
(vattenverksamheten) ska, vid risk att tillstindet annars forfaller, vara utférda inom

tio (10) ar efter det att denna dom vunnit laga kraft.

Igangsittningstid
Den i denna dom tillstindsgivna verksamheten enligt 9 kap. miljcbalken
(hamnverksamheten) ska, vid risk att den delen av tillstandet annars forfaller, ha

tagits 1 drift senast tio (10) ar efter det att denna dom vunnit laga kraft.

Ofbrutsedd skada
Ansprék enligt 24 kap. 13 § tredje stycket miljébalken pa grund av of6rutsedd skada
ska for att fa tas upp till prévning framstillas till miljodomstolen inom fem (5) ar

fran utgangen av den ovan angivna arbetstiden.

Godkiinnande av miljokonsekvensbeskrivning

Miljodomstolen godkinner den i mélet upprittade miljokonsekvensbeskrivningen.

Fiskeavgift
Sokanden ska enligt 6 kap. 5 § lagen (1988:812) med sérskilda bestimmelser om

vattenverksambhet erldgga en sérskild avgift om enmiljonfemhundrafemtiotusen
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(1 550 000) kr att utga som engéngsavgift for frimjandet av fisket inom kustvattnet
utmed Skénes sydkust. Avgiften ska betalas till Fiskeriverket senast da tillstandet

enligt denna dom tas i ansprak.

Riittegangskostnader
Sokanden ska ersdtta Lansstyrelsen i Skdne lin for rittegangskostnader med
tjugodttatusen (28 000) kr avseende arbete. P& beloppet ska utgé rinta enligt 6 §

riintelagen fran denna dag tills betalning sker.

Avgift for provning
Miljsdomstolen #ndrar inte den avgift om 400 000 kr som 1 beslut den 31 mars

2010 faststillts for provningen av vattenverksamheten enligt miljobalken.

Verkstillighet
Miljodomstolen meddelar verkstillighet i vad det avser tillstindet till firjeldage 7.

men avslar verkstillighetsyrkandet i Svrigt.

Ogillade yrkanden
Alla yrkanden om avslag pa delar av ansdkan samt i 6vrigt om andra eller strdngare

villkor én de som foreskrivits for tillstandet ogillas.

Upplysning

Miljodomstolen erinrar om att i fragor om ny utmirkning samt forindring av
befintlig utmérkning for sjotrafiken ska samrad ske med Sydkustens
Sjstrafikomrade och med Sjdinspektionen, Fartygstrafikenheten i Norrkoping samt
med Transportstyrelsen. I vissa fall krivs dven sirskilt tillstand av

Transportstyrelsen.

Fragor om ev. behov av arkeologisk utredning provas sarskilt av ldnsstyrelsen enligt

lagen (1988:950) om kulturminnen m.m.
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ANSOKAN
THAB har i ansékan, kompletteringar, bemétanden och vid huvudforhandlingen
uppgett i huvudsak bl.a. féljande.

Orientering

Den allminna hamnen i Trelleborg har alltsedan tillkomsten pd 1860-talet
kontinuerligt nyttjats for sjofart. Ar 1909 startade den egentliga farjetrafiken genom
tagforbindelsen mellan Trelleborg och Sassnitz i Tyskland. Hamnens geografiska
lage som Sveriges sydligaste hamn, beldgen endast 85 km frén den tyska grénsen
och nira Oresundsregionens stora centra, skapar utmérkta forutséttningar for téta
firjeforbindelser till och fran ldnderna pa andra sidan Ostersjon och for transporter
norrut i Skandinavien.

Trelleborgs hamn #r idag Sveriges nést storsta hamn baserat pd den i hamnen
arligen omsatta godsmingden. Hamnen ir ett viktigt nordiskt nav (s.k. hub) for
intermodala transporter, vilket innebiér att landsvigs- och jarmvigstransporter hér
vergar till respektive fran firjetransport. Hamnstrategiutredningen (SOU 2007:59)
har i sitt slutbinkande fran september 2007 identifierat Trelleborgs hamn som den
mest strategiska brohamnen for trafik till Tyskland och darmed uppfort Trelleborgs
hamn pa listan Gver hamnar av sirskild strategisk betydelse for det svenska
godstransportsystemet, vilka skall ges prioritet i forhallande till dvriga nir det giller
statligt finansierad infrastruktur.

For nirvarande trafikeras Trelleborgs hamn av sju stycken reguljdra firjelinjer,
varav tvd vardera till Rostock respektive Travemiinde och en till Sassnitz i
Tyskland, samt en till Swinoujscie i Polen. Under 2007 omsattes cirka 12,8 miljoner
ton gods och reste cirka 1,8 miljoner passagerare via Trelleborgs hamn. I synnerhet
godshantering har de senaste ren uppvisat en kraftig kning. Som exempel kan
nidmndas att tillviixten (mitt i omsatta godston) uppgick till hela 12,5 % mellan
2006 och 2007.

THAB #r huvudman for hamnverksamheten som huvudsakligen bedrivs pé de av
bolaget #gda fastigheterna Trelleborg Innerstaden 6:89 och Trelleborg Innerstaden
6:95. Trelleborgs kommun &r sedan 2005 ensam #gare av THAB. THABs
omsittning for 2007 var cirka 150 miljoner kronor. Bolaget har drygt 100 personer
anstillda.

Tidigare domar och beslut
Utbyggnaden av Trelleborgs hamn har i olika etapper provats av Vattendomstolen
respektive Miljddomstolen vid Vixjo tingsritt enligt vad som anges nedan.

(1) Genom dom den 1 oktober 1962 (méal AD 43/1962) limnades kommunen
tillstand till kajutbyggnad och utfyllnad i havet séder om det ddvarande
hamnomradet.

(i1) [ deldom den 14 april 1972 (mal AD 51/1971) limnades tillstind for

kommunen och Statens Jirnvdgar att anligga bl.a. en ny 0&stra
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hamnbassing. 1 slutlig dom den 8 februari 1979 i samma mal provades en
genom ovannimnda deldom uppskjuten provotidsfraga angéende
hamnutbyggnadens inverkan pa alfisket.

(1i1) I dom den 29 februari 1996 (mal VA 49/95) lagligforklarade
vattendomstolen vissa under 1970-talet utforda atgérder inom
hamnomradet, samt limnade tillstind for fortsatt utbyggnad av
farjeldgen.

(iv) I dom den 29 april 1999 (mal M 43-99) erhéll staten genom Banverket
tillstand att anldgga vagerosionsskydd och utfyllnad i vatten inom ett
omrade beldget i anslutning till vissa av de mark- och vattenomraden som
omfattas av denna ansokan. Detta tillstind har inte tagits i ansprak av
Banverket. Tillstaindet forfoll under 2007 eftersom de tillstandsgivna
atgirderna inte utforts inom arbetstid (8 ar) som angavs i domen.

(v) [ deldom den 22 december 2004 (M 3103-03) limnades THAB tillstand
bland annat for att anldgga nytt jarnvigs- och bilfirjelage (firjelage 9)
innanfor befintlig vagbrytare innefattande utforande av cirka 200 m ny
spontkaj och att utfora muddring och utfylinad bakom spontkajen, och att
anligga en vagbrytare med en ldngd av cirka 600 m i vattnet utanfor och
ster om den befintliga yttre Gstra vdgbrytaren.

(vi) [ ovan nimnd deldom den 22 april 2005 i samma mal (M 3103-03)
limnades THAB tillstand bland annat for att utfora ombyggnad och
tillbyggnad av befintligt jérnvigs- och bilfirjelige (FL 8), att riva
befintligt jarmvigsfirjeldge (FL 7) och att i anslutning till detta anldgga
ett nytt bil- och reservtagfarjeldge (nytt FL 7), att for nimnda dndamal
utféra muddring/gravning och utfyllnader bakom spontkajer, att utfora
etappvis utfylinad med cirka 235.000 m’ till nivan cirka + 3,0 m av ett
4,5 hektar stort vattenomrade mellan strandlinjen och den nya
vagbrytaren (medgiven enligt tidigare deldom), och att utfora en
anliggning for avvattning av fororenade muddermassor. For dessa
arbeten giller de slutliga villkor som anges i domen under punkterna 2-8.

(vii) Genom domar den 29 juli 2005 (mal M 1200-05) och den 13 juli 2007
(M 997-07) har THAB beviljats villkorsandring (villkor nr 2 i deldomen
den 22 december 2004 respektive villkor nr 2 deldomen den 22 december
2005) avseende den period pa aret under vilken grumlande arbeten
(muddring) for firjelagena 8 respektive 9 far utforas. I samband med
villkorsindringarna har Miljédomstolen foreskrivit ytterligare villkor for
att hindra sedimentspridning om grumlande arbeten utfors under perioden
15 maj — 15 november.

(viii) THAB har den 8 oktober 2007 jamlikt 11 kap. 9a § miljobalken anmalt
en mindre utfyllnad i vattnet vid férjelage 9 sammanhiingande med en
byggnation av en ytterligare bilramp till detta firjelige. Linsstyrelsen i
Skane lin har genom beslut den 24 januari 2008 (d.nr. 535-555250)
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forklarat att anmilan inte foranleder nagon ytterligare atgird fran
myndigheten.

Yrkanden
THAB har vid huvudférhandling och efter huvudférhandling preciserat sina
yrkanden enligt féljande.

Trelleborgs Hamn AB (THAB) ansoker om tillstind enligt 11 kap. miljobalken att
inom Trelleborgs hamn pé fastigheterna Innerstaden 6:89, Innerstaden 6:95,
Innerstaden 7:1 och Innerstaden 7:26 samtliga i Trelleborgs kommun, samt i
bertrda delar inom allmint vattenomrade, att,

(1) anligga en ny yttre vigbrytare (pir) med en ldngd av — véster om det
blivande hamninloppet — cirka 1.000 m, och — 6ster om det blivande
hamninloppet — cirka 2.000 m, i vattnet sder om befintliga vagbrytare,
s4 att hamninloppet flyttas cirka 540 m s6derut 1 forhallande till
nuvarande forhdllanden, inkluderande vagddmpare som anldggs pa

insidan av den nya piren eller fristdende utanfér densamma;

(i1) riva befintlig yttre vagbrytare (pir);

(ii1) sydost om det nuvarande férjelige 9 anligga tvd nya ro-ro firjeligen
(firjelige 10 respektive fiérjelige 11) med bilramper, innefattade
utfdrande av cirka 250 m ny spontkaj lings respektive férjeldge samt
cirka 100 m tvérkayj;

(iv) sydost om det blivande férjelige 11 (se foregiende yrkande) anligga
ytterligare tva nya ro-ro firjeldgen (firjeldge 12 respektive firjeldge 13)
med bilramper, innefattade utférande av cirka 250 m spontkaj ldngs
respektive firjeldge samt cirka 100 m tvérkayj;

(v) for de dndamal som angetts ovan dels utféra muddring av sammanlagt
cirka 1.450.000 m’ massor ned till nivan —9,0 m, dels utfora erforderlig
utfyllnad bakom spontkajer, allt innanfér nyanlagd vagbrytare; och

(vi) innanfér spontkajer och/eller annan avskidrmning utfora etappvis
utfyllnad med totalt cirka 2.540.000 m’ massor, till nivan cirka +3,0 m,
av ett vattenomride om cirka 474.000 m’ som ir beliget mellan
strandlinjen och den nya véagbrytaren enligt (1) ovan, samt att for detta
andamal anvinda dels erhéllna 6verskottsmassor frin muddringsarbeten i
samband med anldggningen av f‘aljelagena 10, 11, 12 och 13 enligt vad
som anges ovan (cxrka 1.450.000 m ), dels massor som hidmtas externt
(cirka 1.110.000 m %),
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THAB ansoker dven om tillstand enligt 9 kap. miljobalken att i Trelleborgs hamn pa
fastigheterna Innerstaden 6:89, Innerstaden 6:91, Innerstaden 6:92, Innerstaden
6:93, Innerstaden 6:94, Innerstaden 6:95, Innerstaden 6:96, Innerstaden 7:1,
Innerstaden 7:26 och Loggen 1, samtliga i Trelleborgs kommun, samt till berdrda
delar inom allmént vattenomréde,

(1) bedriva fortsatt och utokad hamnverksamhet omfattande godshantering
intill cirka 17 miljoner ton gods per ér, och passagerartrafik intill cirka 3
miljoner personer per &r (63.10);

(i1) for anliggningsindamal ligga upp cirka 2.540.000 m® massor inom det
utfyllnadsomrade beldget oster om den yttre Ostra vagbrytaren, vilket
omrade markerats pa ritning (90.270); och

(iif) nyttja befintlig anldggning for avvattning av ca 3.000 m’ fororenade
muddermassor innanfor den yttre vistra piren, innefattande bla.
avvattningsdamm och klarningsbasséng,

allt i huvudsaklig dverensstimmelse med vad som anges nedan i denna ansokan
med bilagor.

THAB hemstiller om en arbetstid om 10 &r riiknat fran lagakraftvunnen dom enligt
22 kap. 25 § andra stycket miljobalken.

THAB hemstiller om 5 ars tid for anmilan av oforutsedd skada enligt 24 kap. 13 §
tredje stycket miljébalken.

THAB hemstiller om verkstillighetsforordnande enligt 22 kap. 28 § miljobalken.

Ovrigt

1) THAB skall anmiila till tillsynsmyndigheten ndr man avser att paborja de
arbeten som omfattas av ett blivande tillstind (i mal M867-08) och
dirmed tar tillstindet i ansprak. Anmilan skall goras fore det att arbetena
paborjas. Intill dess sadan anmiilan gjorts skall THABs befintliga tillstand
meddelat i mal M3103-03 fortsitta att gélla.

(i1) Anmilan om ianspriktagande av tillstindet i mal M867-08 skall inte
paverka THABs ritt att i avvaktan pa ombyggnad driva befintligt
firjelage 7 i dess nuvarande lage samt att darefter bygga om och flytta ut
detta firjeliige, allt under forutsittning att denna verksamhet bedrivs i
enlighet med tidigare meddelat tillstand i mal M3 103-03.

(ii1) THAB yrkar att den till ansokan fogade miljokonsekvensbeskrivningen
godkanns.
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Bakgrund

THAB meddelades under 2004 och 2005 tillstand av Miljédomstolen i Vixjé (mal
M 3103-03) for ny- och ombyggnad av tre férjeldgen och idrifttagande av en ny s.k.
kombiterminal m.fl. atgidrder (den s.k. Vision 2005). I samband héarmed
tillstindsprévades hamnverksamheten i dess helhet (befintlig och utdkad
verksambhet).

Av de i 2005 ars dom tillstandsgivna atgidrderna har den nya kombiterminalen och
firjelige 9 med sparanslutningar tagits i drift. Samtliga dvriga anlédggningar som
inryms i den tidigare tillstindsdomen fran 2005, dédribland ny- och
ombyggnationerna av firjeldgena 7 och 8, kommer att slutféras etappvis under de
kommande aren.

Omsittningen av gods och passagerare via Trelleborgs hamn har som framgatt ovan
okat kraftigt de senaste aren, och denna tillvixt forvintas fortsitta. Ett flertal
faktorer kan antas gynna en okad handel och ett mer omfattande transportutbyte
mellan linderna runt Ostersjon, ddribland EUs genomforda dstutvidgning samt den
forbittrade infrastrukturen i norra Tyskland, med den nyligen firdigstillda
motorvigsforbindelsen (A 20) mellan Liibeck och den polska grinsen. THAB
bedomer att méingden gods som omsitts via Trelleborgs hamn kommer att ha ¢kat
med ytterligare cirka 13 % ar 2015 jamfort med de godsvolymer som hamnen 1
dagslidget har tillstind att hantera. Det skulle, med ndgon marginal, innebéra en arlig
omsittning av upp till cirka 17 miljoner ton gods 2015 (nuvarande tillstind medger
15 miljoner ton per ar). Passagerarvolymen beriknas dock inte ¢ka till mer &n vad
géillande tillstind medger, dvs. 3 miljoner passagerare per ar.

THAB gor bedomning att atgirderna inom ramen for Vision 2005 — som nu alltsa
nirmar sig firdigstillande — inom en period om 5-10 &r inte &r tillrdckliga for att
mota de dkande transportfléden som marknaden forvintas styra dver Trelleborgs
hamn och de miljomaéssiga krav som detta stiller. For att mota dessa kapacitets- och
miljobehov har THAB dérfor utarbetat en om- och utbyggnadsplan (den s.k. Vision
2010/2015) som avser en fortsatt etappvis utbyggnad av hamnomradet it sydost.
Den dvergripande malsittningen med Vision 2010/2015 &r darvid att stegvis flytta
firjeldgen och fartygstrafik ldngre bort fran stadens centrala delar. THAB avser ta
samtliga inre firjeligen ur drift for reguljdr firjetrafik redan ndr den forsta
utbyggnadsetappen (omfattande de nya férjelégena 10 och 11) genomforts.
Urdrifttagandet har redan pabérjats, genom att firjeldge 6 har stingts, och kommer
fortsdttningsvis att ske successivt efterhand som de sista etapperna av Vision 2005
slutfors, och den forsta etappen av Vision 2010/2015 genomfors.

THAB beddmer att atgirderna sammantaget kommer att bidra till att forbittra
miljon i Trelleborgs stad samtidigt som de mdjliggdr en ytterligare rationalisering
av trafik- och godsflsdena inom hamnen. Atgirderna skapar dven utrymme for
stadsbebyggelse pa ett attraktivt och central lédge i Trelleborgs stad i nira anslutning
till vattnet. Slutligen mojliggdrs en framtida in- och utfart till hamnen 6sterifrdn
med anslutning till en ringvég runt staden. Planeringsarbetet for ringvigen pagar i
kommunens regi, men ingér inte som en del i denna ansékan.
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De nybyggnadsatgirder som THAB har for avsikt att genomfora inom ramen for
Vision 2010/2015 #r anliggning av en ny yttre vagbrytare sydost och sydvist om
det nuvarande hamnomradet (varvid befintlig yttre vagbrytare kommer att
avvecklas) och etappvis anldggning av fyra nya féarjeldgen (farjeldgena 10, 11, 12
och 13). De nya firjeligena konstrueras med foreberedelser for en eventuell
framtida el-anslutning. Parallellt med utbyggnaden av firjeldgena tillskapas nya
hanteringsytor och uppmarschomréaden for fordon genom en etappvis utfylinad av
ett cirka 47 hektar stort vattenomrade inom den nyanlagda Gstra vagbrytaren, dvs.
sydost om det nuvarande hamnomrédet. Utfyllnadsomradet kommer éven att bereda
mjlighet for en mojlig framtida omlokalisering av kombiterminalsverksamheten
(denna tgird omfattas emellertid inte av forevarande ansokan).

Det befintliga respektive utdkade verksamhetsomradet, jamte de anlédggningar som
planeras inom ramen for Vision 2010/2015, har markerats pé en bifogad ritning.
Denna ansokan avser vattenverksamhet samt fortsatt och utékad hamnverksamhet
(dvs. hamnverksamheten i dess helhet) i enlighet med vad som anges i det foljande.

Privningsforfarande och provningens omfattning

Den utbyggnad av firjeligen och utfylinad av vattenomriade som omfattas av denna
ansokan avser vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken som skall provas av
Miljsdomstolen. Hamnverksamheten som sadan faller under den provning enligt 9
kap. miljobalken som ldnsstyrelsen normalt hanterar. Med hénsyn till det
omedelbara sambandet mellan verksamheterna, anser THAB att Miljodomstolen
dven, enligt 21 kap. 3 § miljobalken, bor prova hamnverksamheten, sdsom
domstolen gjort i tidigare tillstindsédrende (M 3103-03). THAB har dérfor upprittat
en for de sokta verksamheterna gemensam ansokningshandling och gemensam
MKB.

THABs hamnverksamhet har nyligen provats av Miljédomstolen (dom 2005-04-22
i M 3103-03) varvid beslut angdende vissa uppskjutna provotidsfragor dnnu inte har
meddelats av domstolen. Den #ndring av hamnverksamheten som THAB nu
planerar att genomftra dr forhallandevis omfattande. Det tillstdnd som THAB soker
omfattar mot denna bakgrund hamnverksamheten i dess helhet.

Oaktat att ett nytt tillstind soks for hela hamnverksamheten finns ett antal
avgrinsade delar i verksamhet som inte beddms paverkas av den utbyggnad som nu
planeras. Detta giller t.ex. frdgan om buller vid den nya kombiterminal som tagits 1
drift, frigor som berdr hamnens dagvattensystem, kemikaliehantering, oljekajen
m.m. THAB menar att de villkor som i forekommande fall faststillts med avseende
p4 dessa delar av hamnverksamheten i mal M 3103-03 i huvudsak oforindrade bor
inforas i ett nytt samlat tillstind. Miljckonsekvenserna av samtliga delar av
verksamheten — dven de som THAB bedomer ej paverkas av de planerade
utbyggnadsatgarderna — redovisas i denna ansokan med bilagor.

[ fraga om den stkta hamnverksamheten skall sirskilt noteras att ansokan omfattar
den verksamhet som idag bedrivs eller efter den planerade uttkningen kommer att
bedrivas av THAB. Tillstandsprévningen bor enligt THABs mening inte omfatta
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sadan miljofarlig verksamhet som bedrivs av annan verksamhetsutévare inom eller i
anslutning till de omraden dir THAB bedriver sin verksamhet. Skilet for denna
avgrinsning 4r bl.a. att provningen endast bor omfatta sddan verksamhet dir THAB
har faktiska och rittsliga méjligheter att kontrollera och styra driften.

THABs ansokan utgérs dels av en ansokningshandling med 19 bilagor, dels en
MKB med 24 bilagor.

Vad giller den vattenverksamhet som omfattas av Miljodomstolens tillstand i mal
M 3103-03 har férjeldge 9, den nya yttre vagbrytaren och utfyllnaden av det 45.000
m” vattenomradet firdigstillts. En teknisk anpassning av firjeldge 9 (ny bilramp)
skall utféras under innevarande ar (se punkten (viii) ovan). Ny- och ombyggnaden
av firjelédge 8 &r for ndrvarande (mars 2008) under utférande och vintas fardigstalld
under innevarande ar. Ny- och ombyggnaden av firjeldge 7 paborjas senare.

Giillande tillstand for hamnverksamhet enligt 9 kap. miljobalken

Genom deldomen den 22 april 2005 (mdl M 3103-03) lamnades THAB tillstand att
bedriva fortsatt och utokad hamnverksamhet omfattande godshantering intill hogst
15 miljoner ton gods per ar, och passagerartrafik intill hogst 3 miljoner personer per
ar, samt att for detta dndamal utfora erforderliga anldggningar och installationer,
inklusive en ny kombiterminal i den stra delen av hamnomradet.

Slutliga villkor for hamnverksamheten (9 kap. miljobalken)
For det aktuella tillstindet giller, sdvitt avser hamnverksamheten enligt 9 kap.
miljobalken, nedan angivna slutliga villkor.

10. Kemiska produkter och farligt avfall som anviinds eller uppkommer i verksamheten skall
forvaras och hanteras sd att eventuellt spill och lidckage inte fororenar mark, grundvatten,
ytvatten eller luft. Férvaringen skall ske pa titt underlag forsett med invallning som rymmer
minst den stérsta behillarens volym samt 10 % av dvriga behdllares volym. Invallning
utomhus skall vara forsett med nederbordsskydd, verksamheten far samtidigt lagras hogst 5
ton farligt avfall.

11.  Sokanden skall fortlopande f6lja utvecklingen och vidta dtgérder for att reducera utslipp till
luft och buller frin de egna arbetsmaskinerna (se under Delegerade fragor nedan).

12.  Avfall som uppkommer i verksamheten och som uppsamlas fran fartyg skall hanteras sa att
ateranviindning eller dtervinning frimjas, bland annat genom att olika avfallsslag halls isir (se
under Delegerade fragor nedan).

13.  Kajer och 6vriga ytor inom hamnomradet skall héllas rena genom regelbunden sopning,
Diffus damning skall begriinsas s langt mojligt (se under Delegerade fragor nedan).

14.  Om luktstérningar frin verksamheten uppstar vid nirliggande bostider skall atgérder for att
begriinsa stérningarna vidtas (se under Delegerade fragor nedan).

15.  Utrustning skall finnas tillginglig vid oljehamnen och hamnen i vrigt for att snabbt kunna
begriinsa foljderna av kemikalieutsldpp (se under Delegerade fragor nedan).

16. Vid lossning av fartyg inom oljehamnen skall lossningen Gvervakas och hamnbassingen vid
behov kunna stingas av med ldnsar om spill till vatten uppkommer. Lossning av styren far
inte paborjas forrdn linsar lagts ut omkring fartyget.

17.  Samtliga utomhus beldgna oljeavskiljare som sékanden ansvarar for skall forses med larm for
att siikerstilla att de inte verbelastas.

18.  Det skall finnas sdrskilt anpassade platser for uppstillning av fordon med farligt gods i
samtliga uppmarschomraden (se under Delegerade frigor nedan).

19. Dagvattnet frin den nya kombiterminalen skall passera oljeavskiljare och avsting-
ningsanordning fore utsldpp i hamnbassingen.

R —

i
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20. Behovet av tillfilliga riskreducerande tgérder och beredskapsétgirder skall utredas innan
varje ny utbyggnadsetapp av firjelige och flytt av kombiterminal paborjas (se under
Delegerade fragor nedan).

21. Riskreducerande trafiktekniska dtgirder i hamnomrédet skall vidtas i enlighet med vad som
anges i punkt 7.4.2 i en riskanalys daterad 2003-07-09 i ingiven MKB. Dirtill skall sokanden
infora ett system for riskuppfoljning samt policy for skydd mot olyckor.

22.  Forslag till kontrollprogram for hamnverksamheten skall, inom 6 ménader frin laga kraft
vunnet beslut, ha upprittats — efter samrid med tillsynsmyndigheten — och ingetts till
tillsynsmyndigheten. Detta skall 4ven inkludera hur métning av luftkvaliteten pd Hamngatan
skall ske for kontroll av att inte nigon miljdkvalitetsnorm Gverskrids.

Miljodomstolen delegerade till tillsynsmyndigheten att vid behov bestimma

nirmare villkor i de frigor som omfattas av villkorspunkterna 11-15, 18 och 20

ovarn.

Provotidsfragor

Miljédomstolen uppskét i sin tillstindsdom den 22 april 2005 under en provotid
fragan om vilka slutliga villkor som skall gilla for buller, el-anslutning av firjor vid
kaj samt skyddsatgarder i hamnens dagvattensystem. Under provotiden skulle
bolaget genomfora de utredningar som anges under punkterna A-C i domen enligt
vad som éterges nedan.

A. Buller

Stkanden skall under provotiden utreda en med hinsyn till teknisk-ekonomiska forutsittningar samt
fran bullerbekampningssynpunkt optimal placering av kombiterminalen. Utredningen skall inkludera
olika tekniska méjligheter att minska bulleralstringen frdn anvinda fordon och utrustningar for
lastning och lossning av jdrnvigsvagnar samt placering och utformning av bullerdimpande
skarmvéaggar. Vid utformningen av de senare skall stor vikt liggas vid landskapspéverkan och
avskirmningseffekter. Viigverkets planerade bullerdimpande atgarder utmed
Hamngatan/Jarmvigsgatan skall dven beaktas, liksom mojligheten att sd langt mojligt undvika
verksamhet i kombiterminalen nattetid, d.v.s. kl. 22 — 07. Mélsittingen for provotidsutredningen
bor vara att bullernivierna under verksamhetstid skall reduceras till vad som i Naturvérdsverkets
anvisningar anges for ny industri vad avser ekvivalenta ljudnivéer dagtid. Vidare skall bolaget
genom métningar utreda omfattningen av lagfrekvent buller frin samtliga firjor som regelbundet
anloper Trelleborgs hamn.

B. El-anslutning av fdrjor vid kaj

Sokanden skall under provotiden utreda de teknisk-ekonomiska forutsittningarna, samt utarbeta en
plan, for en mdjlig framtida anslutning till landstrém av firjorna, nér dessa ligger vid kaj.

C. Dagvattensystem

Stkanden skall under provotiden genom mitningar och utredningar utarbeta en plan for forbattring
av hamnens dagvattensystem. Matningar skall utforas av fororeningshalter i dagvattnet; framfor allt
olja och littare brénslefraktioner, men dven Lex. tungmetaller och andra fororeningar som
forekommer pé ytor med kraftig trafikbelastning. Utredningen skall redovisa forslag till uppsamling
av oljespill och dvrigt spill, exempelvis genom filterinsatser i nedstigningsbrunnar och/eller olje- och
slamavskiljare ~ fore utloppen i hamnbassdngerna  samt stationdra  eller  mobila
avstingningsanordningar for dagvattenutloppen.

[ avvaktan pa slutliga villkor foreskrev domstolen féljande provisoriska foreskrifter
avseende buller.
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P1. Buller frén hamnverksamheten far som riktviirde inte dverstiga foljande ekvivalenta vidrden
utomhus vid bostéder.
Dagtid, kl. 07.00 - 18.00 63 dB(A)
Kvillstid, k1. 18.00 — 22.00 63 dB(A)
Nattetid, kl. 22.00 - 07.00 58 dB(A)

Momentana ljud, nattetid, fir inte 6verskrida 68 dB(A).

P2. En spirbunden containerkran med eldrift eller en annan ur bullersynpunkt likvérdig
lyftanordning skall ha tagits i drift senast 6 ménader efter det att godshantering i den nya
kombiterminalen i det norddstra hamnomradet har pdbdrjats. Direfter far befintliga
dieseldrivna reachstackers anviindas endast undantagsvis inom kombiterminalen och da
endast dagtid.

THAB inkom med prévotidsutredning den 28 juni 2007 (jamte komplettering den
30 november 2007). Harvid hemstéllde THAB att Miljodomstolen
a) forordnar att den i domstolens deldom 2005-04-22 angivna tidpunkten for avgivande

av provotidsredovisning i frigan om buller frin verksamheten i kombiterminalen m.m.
(del av utredningspunkt A) senareldggs till den 31 december 2008;

b) forordnar att den i deldomen meddelade provisoriska foreskriften P1 fortsdttningsvis
och till dess annat meddelas skall ha filjande lydelse:

P1. Buller frin sokandens hamnverksamhet far som riktvirde inte Gverstiga 57 dB(A),
ekvivalent viirde, under nagon tid pa dygnet.

Momentana ljud, nattetid (22.00 — 07.00), fér inte dverstiga 68 dB(A);

c) forordnar att provotidsforfarandet avseende lagfrekvent buller fran firjetrafiken (del av
utredningspunkt A) avslutas;
d) vilandeforklarar mal M 3103-03 sdvitt avser den genom deldomen uppskjutna

villkorsfrigan for el-anslutning av firjor vid kaj (utredningspunkt B); och

e) forordnar att den 1 deldomen angivna tidpunkten for avgivande av
provotidsredovisning angdende hamnens dagvattensystem (utredningspunkt C)
senareliggs till den 31 december 2008.

Miljodomstolen har dérefter i en deldom 18 september 2008 forordnat att, med
dndring av vad ddrom foreskrivits i deldom den 22 april 2005, foljande ska gilla;

a) att tidpunkten for avgivande av provotidsredovisning i fragan om buller fran
verksamheten i kombiterminalen m.m. (del av utredningspunkt A) bestams till den
31 december 2008;

b) att den i deldomen meddelade provisoriska foreskriften P1 fortsdttningsvis och
till dess annat meddelas skall ha féljande lydelse:

P 1. Buller fran skandens hamnverksamhet far som riktvdrde inte 6verstiga
57 dB(A), ekvivalent virde, under nidgon tid pa dygnet.

Momentana ljud, nattetid (22.00 - 07.00), féar inte 6verstiga 68 dB(A);

c) att provotidsforfarandet avseende lagfrekvent buller fran farjetrafiken (del av
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utredningspunkt A) avslutas;

d) att tidpunkten for avgivande av provotidsredovisning angdende hamnens
dagvattensystem (utredningspunkt C) bestéims till den 31 december 2008.

Provotidsfrigan om land-el-anslutning kommer att upptas av Miljédomstolen nér
den fragan redovisats i domstolens mdl M 867-08.

Vad giller provotidsfragornas forhallande till forevarande ansokan hénvisar THAB
till villkorsdiskussion nedan.

Fastighetsforhallanden

THAB har under 2005 forvirvat i princip samtliga de fastigheter med tillhdrande
hamnanldggningar inom vilka bolaget bedriver verksamhet fran Trelleborgs
kommun, varvid ett antal fastighetsregleringsatgirder genomforts (och vissa
alltjamt pagér). De fastigheter som dgs av THAB och inom vilka den nuvarande
verksamheten bedrivs dr Innerstaden 6:89, Innerstaden 6:91, Innerstaden 6:92,
Innerstaden 6:93, Innerstaden 6:94, Innerstaden 6:95, Innerstaden 6:96 och Loggen
1, samtliga i Trelleborgs kommun.

THAB bedriver dven verksamhet inom del av Innerstaden 7:1 som dgs av staten
genom Banverket.

Den utékade verksamhet som omfattas av tillstindsansékan kommer, utver ovan
angivna fastigheter, att bedrivas inom fastigheterna Innerstaden 7:26, som &gs av
Trelleborgs kommun.

Radighet for sokt vattenverksamhet m.m.

THARBs ansokan avser vattenverksamhet som behovs for allmén hamn. Bolaget har
dirmed erforderlig processuell radighet enligt 2 kap. 4 § forsta stycket 4 lagen
(1998:812) med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.

Den sokta vattenverksamhet, som gller anliggning av firjeldgena 10, 11, 12 och
13 med hirfor erforderlig muddring m.fl. atgéirder, kommer att utforas inom
Innerstaden 6:89 som dgs av THAB. Den vattenverksamhet som giller utfyllnad 1
vatten och anldggning av végbrytare (pir) utanfor de véstra och Ostra yttre
vagbrytarna kommer utdver Innerstaden 6:89, att utféras inom vattenomrade
tillhorigt Innerstaden 6:95 som ocksa 4gs av THAB, inom Innerstaden 7:1 som &gs
av Banverket och inom Innerstaden 7:26 som #gs av Trelleborgs kommun.
Anliggning av pir och utfyllnad inom denna kommer &ven till en mindre del att
berdra allmént vattenomrade.

Vad giiller bolagets ritt att disponera berdrda vattenomraden for de dndamal som
anges i denna tillstindsansokan inom vattenomraden som inte dgs av THAB skall
redovisas foljande.
o Staten genom Banverket har sedan tidigare medgivit THAB ritt att
disponera over det mark- och vattenomrade inom Innerstaden 7:1 dir
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utfyllnad och landbyggnad utforts av THAB inom ramen for mil M 3103-
03.

e Staten genom Banverket har med anledning av denna tillstindsansékan
medgivit THAB ritt att disponera Over Ovriga berdrda mark- och
vattenomriden inom Innerstaden 7:1.

e Trelleborgs kommun har medgivit THAB riitt att disponera over berdrda
mark- och vattenomraden inom Innerstaden 7:26.

e Kammarkollegiet har medgivit THAB ritt att disponera berérda delar av
allmént vattenomrade utanfor Trelleborgs hamn.

THAB har sammanfattningsvis erforderlig ridighet for den sokta vatten-
verksamheten.

Nollalternativet

THAB har vid utformande av denna ansékan med MKB antagit att nollalternativet
utgors av hamnomradets nuvarande geografiska omfattning med befintliga pirar och
farjeligen, inkluderande de atgérder som &r under utforande eller inom kort kommer
att utforas med stod av Miljodomstolens tillstindsdom i mal M 3103-03 (pagdende
respektive planerad ombyggnation av firjelige 8 och firjelige 7). Vad giller
hamnverksamhetens omfattning i form av godsomsittning och trafik har
nollalternativet bedémts utgdra ett maximalt kapacitetsutnyttjande (omsittning av
15 miljoner ton gods och 3 miljoner passagerare) enligt gillande tillstind for
hamnverksamheten (inom ovan angivna befintliga och/eller tillstindsgivna
anliggningar). 1 MKBn redovisas hirutdver hamnverksamhetens nuvarande
miljopaverkan (dvs. faktiska forhéllanden), vilket innebdr ett kapacitetsutnyttjande
som ligger cirka 15 % under taket i gillande tillstind.

Savil nollalternativet som nuldget jamfors generellt, savitt relevant, med det
verksamhetsomféng som foljer av det nu sokta tillstindet.

Verksamhetsbeskrivning

Befintlig hamnverksamhet
En sammanfattande beskrivning av THABs nuvarande verksamhet aterfinns under

punkten 3.1 i MKBn. Didr limnas dven en detaljerad teknisk beskrivning av
befintliga firjeligen och kajer samt &vriga anldggningar som ingdr |
hamnverksamheten. Den tekniska beskrivningen av férjeldgena inkluderar dven de
atgirder som omfattas av gillande tillstindsdom i mal M 3103-03, men vilka
atgarder dnnu inte firdigstillts (dvs. ny- och ombyggnationen av férjeldge 8 och
farjelage 7).

Vad giller den befintliga verksamheten kan sammanfattningsvis noteras foljande.
Godshantering och passagerartrafik

Verksamheten i Trelleborgs hamn ir starkt priglad av firjetrafiken med s.k. RoPax-
fartyg, dvs. fartyg som tar bade lasttrafik och passagerare. For nérvarande trafikeras
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sju reguljdra farjelinjer till Rostock, Travemiinde, Sassnitz och Swinoujécie av
sammanlagt 14 firjor. Som angetts ovan uppgick under 2007 den totala hanterade
godsmingden i Trelleborgs hamn till cirka 12,8 miljoner ton och antalet passagerare
som reste via hamnen var cirka 1,8 miljoner.

Frjeldgen

Av de sammanlagt 12 stycken farje- och hamnligen som idag finns tillgdngliga 1
Trelleborgs hamn nyttjas for ndrvarande sex farjeligen av RoPax-trafiken
(firjeligena 2E, 3, 4, 5, 7 och 9). Firjelagena 3-6 &r beldgna i den inre
hamnbassingen, nidrmast Trelleborgs centrum, medan farjeldgena 7-9 dr beldgna
lingre soderut, innanfor den Ostra hamnpiren. Tva av de sodra farjeldgena ar
sparanslutna (vilket &ven kommer att vara fallet efter pagiende ombyggnad).

Firjeliige 8 ar stingt for ombyggnad. Det ombyggda firjeldge 8 beriiknas vara klart
att ta i drift under senhdsten 2008. Senare kommer firjelige 7 att stingas, och
byggnationen av det nya (utflyttade) farjelidge 7 kommer att paborjas. Firjeldge 6
har redan tagits ur drift. Nar blivande farjeldge 10 och farjelage 11 tas i drift
kommer dven firjeligena 3-5 att stingas. Savitt kan bedémas kommer #dven
firjelige 2F att stingas senast vid nu ndmnda tidpunkt.

Ovriga hamnligen anvinds for verksamheten i oljehamnen (kaj 101) och for
lastning och lossning av spannmal, gédning och styckegods (kaj 102). Ett lage
anvinds som enbart som uppliggningskaj (firjelige 2W), och slutligen finns ett
hamnlige som till dvervigande del anvénds av fiskebatar och av Sjéraddningen
(fiskekajen).

Kombiterminalen

Vid den nya kombiterminalen, som &r beldgen i den Gstra delen av hamnomrédet,
utfors lastning och lossning av jarnvigsvagnar, lastbilstrailers och andra lastbirare.
Kombiterminalen utgdrs av en hardgjord yta om cirka 20.000 m’ som genomkorsas
av jarnvigsspar. For omlastningsarbeten i kombiterminalen anvinds dieseldrivna
lyfttruckar (s.k. reachstackers) och dragbilar. Under 2006-2007 upphandlade THAB
nya reachstackers med sirskilda krav pa ljudd@mpning, vilket visentligt reducerat
bullret fran verksamheten i terminalen.

Logistikcentrum m.m.

I THABs logistikcenter, som dr beldget i den sydvistra delen av hamnomradet,
bedrivs lastning, lossning och lagring av gods. Logistikcentret omfattar totalt
27.000 m> lageryta och har en direkt spdranslutning. Vidare bedrivs viss
fartygsrelaterad serviceverksamhet samt drift av anldggningar for underhall och
service av arbetsmaskiner samt en tvitthall.

Oljekajen

Utover lastning och lossning fran fartyg till tag och lastbil, samt mellan tag och
lastbil, ingdr i verksamheten lagring och hantering av petroleumprodukter vid
oljechamnen. Inom oljehamnsomradet finns totalt nio stycken stdrre cisterner som
anvinds eller kan anvindas for lagring av olja, drivmedel och andra kemiska
produkter. Samtliga cisterner dér verksamhet utdvas, drivs av andra sjilvstindiga



Sid 26
VAXJO TINGSRATT DOM M 867-08

Miljédomstolen

verksamhetsut6vare, som 1 férekommande fall har egna tillstind for hantering och
lagring. THAB bedriver inte ndgon egen hantering eller lagring av
petroleumprodukter eller andra kemiska produkter och avser heller inte att bedriva
denna typ av verksamhet framgent. Forutom tillhandahéllandet av den infrastruktur
som kajplatser och hamnytor utgér, & THABs verksamhet i anslutning till
oljehamnen begrénsad till slangkoppling vid, och dvervakning av, lossningen av de
tankfartyg som anldnder med kemiska produkter till hamnen. Vid lossning av styrén
sker alltid utlaggning av lansar runt fartyget i fraga.

Energiforsorjning, kemikaliehantering, avfallshantering, dagvattensystem m.m.
Vad giller energiférsorjning, dagvattensystem, kemikalichantering och avfalls-
hantering i hamnverksamheten, samt fartygens avlopps- och avfallshantering,
hénvisas till punkterna 12 — 13 i MKBn.

Utdkad hamnverksamhet

Enligt vad som inledningsvis anforts bedomer THAB att det finns goda
forutsdttningar att utdka verksamheten 1 hamnen sé att man omkring 2015 skall
kunna hantera upp till cirka 17 miljoner ton gods per dr. Detta innebér en dkning
med cirka 13 % 1 forhallande till den godsméngd som nuvarande tillstind medger
(15 miljoner ton). Passagerartrafiken bedéms 6ka i mindre omfattning och kommer
att inrymmas i den volym, 3 miljoner passagerare, som nuvarande tillstand tillater.
Aven under den kommande tioarsperioden bedoms den s.k. RoPax-trafiken utgora
den centrala delen i verksamheten.

For att mojliggéra hanteringen av den 6kade mingden gods planeras foljande
atgérder
e Anlédggning av nya yttre vagbrytare, med ett hamninlopp belédget cirka 540
m séder om det nuvarande hamninloppet.

e Anldggning av totalt fyra nya firjeldgen (firjeldgena 10, 11, 12 och 13).

o utfyllnad av ett cirka 47 hektar stort omréde huvudsakligen belidget Gster och
soder om det befintliga hamnomradet for att tillskapa nya
uppmarschomrdden och uppstédllningsytor for bilar och lastbilar.
Utfyllnadsomradet skapar 4dven utrymme f6r en mojlig framtida
omlokalisering av kombiterminalsverksamheten.

Arbetena kommer att utforas etappvis under en 5-8 arsperiod. Atgirderna syftar
framst till att flytta hamnens verksamhet bort fran bebyggelsen i Trelleborgs
centrala delar samtidigt som pa- och avlastning pa firjorna effektiviseras.

Teknisk beskrivning av planerad vattenverksamhet

Anldggning av vagbrytare och férjeligen

Den planerade nyanldggningen av vagbrytare och fyra nya firjeligen (firjeldgena
10-13) &r avsedd att utforas etappvis for att minimera storningarna pa
hamnverksamhet och fartygstrafik.
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Den forsta etappen inleds med utldggning och anliggning av den yttre vagbrytaren
som bestar av tva vagbrytararmar, vilka mynnar ut cirka 540 meter sdder om det
nuvarande hamninloppet. Vagbrytarna byggs med en kirna av osorterad (samtagen)
sprangsten och med en erosionskappa av storsten. Den &stra vagbrytararmen
beriknas fi en langd om cirka 2 km och den vistra cirka 1 km. Stenmaterialet till de
nya vagbrytarna fraktas med pram till arbetsomradet (landstransport kommer endast
undantagsvis att 4ga rum).

Nér den nya vagbrytaren (piren) fardigstillts kommer huvuddelarna av den
befintliga vagbrytaren att rivas. Stenmaterialet i den borttagna végbrytaren kommer
huvudsakligen att nyttiggdras som en grumlingsbarridr till avgrinsning av (utdver
blivande spontkajer for firjelagen) det planerade utfyllnadsomrddet mot
hamnbassingen. THAB avser #dven att s& lingt mdjligt nyttja befintliga
betongkassuner som en del av den konstruktion som kommer att utgéra den nya
yttre piren.

Nista led i den forsta utbyggnadsetappen dr byggnationen av férjelige 10 och
firjelige 11. Anldggning av firjeldge 10 innefattar byggnation av cirka 200 m
spontkaj som byggs i vatten. Nybyggnaden av firjeldge 11 paborjas nér farjelage 10
fardigstillts. Firjeldge 11 far en kajlingd om cirka 250 meter som kommer att
utforas pa samma sétt som férjeldge 10.

Muddring av storre delen av hamnbassingen mellan farjelage 10 och férjeldge 11
kommer att pabdrjas nér kajer och ramper for firjelage 10 byggts. Muddring
kommer ocksd att ske vister om dagens inseglingsrinna for att skapa en storre
vindbassing. 1 samband hérmed kommer &ven befintliga végbrytare och
pirhuvuden att borttagas. Den totala mingden muddermassor som utvinns vid
arbetena i den forsta utbyggnadsetappen uppgar till cirka 990.000 tfm’® (teoretiskt
fasta kubikmeter).

Firjeligen 12 och farjeldgena 13 avses anliggas pa motsvarande séatt som
farjeldgena 10 och firjeldgena 11. Kajerna kommer att fa en langd om cirka 250 m.
Vid anliggandet kommer muddring av hamnbassdngen ut mot &stra pirhuvudet att
ske. Mingden muddermassor for denna etapp 2 berdknas till cirka 440.000 tfm”,
Djupet i samtliga ovanndmnda férjeldgen skall vara—9 m.

Utfylinad innanfor den dstra vagbrytaren

For att tillskapa ett nytt uppmarschomrade for fordon i anslutning till de planerade
firjeligena kommer dels overskottsmassor  fran de ovan beskrivna
muddringsarbetena (cirka 1.430.000 m’), dels externa massor om cirka 1.110.000
tfm’ att anvindas som utfyllnad av vattenomradet innanfor den ostra véagbrytaren.
Det utfyllda omradet kommer att omfatta en yta om totalt cirka 47 hektar.

Utfyllnaden kommer att ske i etapper i samband med anléggningen av firjeldgena.
Salunda kommer utfyllnad bakom de delar av kajerna vid firjeldge 10 och férjeldge
11 som byggs i vatten erfordras med cirka 990.000 tfm® massor vilket ger en yta om
cirka 240.000 m®. For denna utfyllning beriknas overskottsmassorna fran de
planerade muddringsarbetet vid etapp | récka till.
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Vid anliiggningen av farjeldge 12 och firjeldge 13 tillkommer ett utfyllnadsomrade
om cirka 234.000 m”. For utfyllnaden kommer dels anvéndas §verskottsmassor fran
den planerade muddringen vid etapp 2 om cirka 440 000 tfm’, dels externa massor
om cirka 1.110.000 tfm".

All utfyllnad, bade i etapp 1 och i etapp 2, avses ske bakom (i forhallande till
hamnbassingen) tvirkajerna for de blivande farjeligena och/eller den
grumlingsbarridr som anliiggs med stenmaterial fran den befintliga vagbrytaren.

Hojdsystem
Samtliga i denna anstkan forekommande hojdangivelser hanfor sig till Trelleborgs
kommuns lokala hdjd- och koordinatsystem.

Hydrologiska forhallanden
THAB hénvisar till punkten 2.1 i MKBn och till MKB-bilaga 5. Harav framgar bl.a.
foljande.

Baserat pa 100 4rs mitningar i nérliggande Ystad har de for Trelleborg
karakteristiska vattenstanden bedomts till

Hogsta hogvatten (HHW) + 1,67 m

Medelhdgvatten (MHW) +0,9m

Medelvatten (MW) +0,0m

Medellagvatten (MLW) -0,93 m

Ligsta lagvatten (LLW) - 1,44 m.

THAB miter stromriktning och stromstyrka vid inseglingsrdnnan till hamnen.
Strommarna ldngs sydkusten genereras frimst av de meterologiska forhéllandena
och ndra land av infallande vagor. Sydvistlig/vistlig vind genererar ostgaende
strommar lings kusten och sydostlig/ostlig vind véstgaende strémmar. Stromstyrkor
upp till 0,5 — 0,75 m/s har uppmitts.

Den signifikanta vaghojden utanfor Trelleborgs hamn (befintlig Ostra pir) redovisas
i tabell 2.2 (punkten 2.1) i MKBn.

Bottenforhillanden

Vattendjup, geologiska forhallanden

THAB hénvisar till punkten 2.1 1 MKBn.

Vattendjupet inom det berérda omradet redovisas i detalj i MKB-bilaga 3. Harav
framgér att vattendjupet vid de planerade férjeldgena 10 — 13 varierar mellan 2,5 m
och 4,5 m. Vattendjupet déir den blivande vagbrytaren kommer att byggas varierar
fran mindre 4n 1 m ndrmast land till cirka 6,5 m.

Berggrunden inom hela det berdrda vattenomradet bestir av kalksten som
overlagras av lermordn. Bottenmaterialet bestir huvudsakligen av sand, grus och
lera. Stenblock forekommer i sma eller méttliga méngder inom i stort sett hela
omréadet, med undantag av inseglingsriinnan och den innersta ostligaste delen av



o } Sid 29
VAXJO TINGSRATT DOM M 867-08

Miljédomstolen

utfyllnadsomradet. Vixtligheten pa botten inom omradet &r generellt sparsam och
forhallandevis artfattig.

Marinbiologiska forhallanden

THAB hinvisar till punkterna 2.1 och 4.3 i MKBn samt till de undersokningar som
redovisas i MKB-bilagorna 6-7. Harav framgér bl.a. foljande.

THAB har under 2006 latit avdelningen for Teknisk geologi vid Lunds Tekniska
Hogskola genomféra en bottenkartering och marinbiologisk analys inom det
omrade som kommer att beroras av den sokta vattenverksamheten. Undersokningen
ir gjord med slipvideo i sju parallella segment i nord-sydlig riktning omfattande
totalt 38 km. Utdver filmning och marinbiologisk analys har bottenfaunan
analyserats genom provtagning av dykare.

Genomforda undersokningar och analyser indikerar att bottenvegetationen
domineras av rod- och brunalger. Algris forekommer huvudsakligen i omréadets
grundare delar, i 6vrigt glest och flackvis. Inga sillsynta eller rédlistade djur- eller
vixtarter har patriffats. Enligt undersokningarna  uppvisar omradet
sammanfattningsvis en lag artdivsersitet, vilket bedoms normalt med hénsyn till de
karga bottenforhdllandena och det exponerade laget intill det nuvarande
hamnomradet.

Fororeningar i ytsediment

THAB hinvisar till punkten 2.1 i MKBn samt till de understkningar som redovisas
i MKB-bilaga 7. Hérav framgér bl.a. foljande.

Provtagning med efterfoljande kemiska analys har under 2006 gjorts i tre punkter
inom det omrade diir muddring skall ga rum. Provtagningspunkterna har markerats
pa figur 2.2 i MKBn. Proven har analyserats med avseende pa forekomst av
tungmetaller, polyaromatiska kolviten (PAH), och organiska tennforeningar -
monobutyltenn, dibutyltenn och tributyltenn (TBT).

Resultaten av dessa undersokningar har endast pavisat laga fororeningshalter av
tungmetaller och polyaromatiska kolviten (PAH), vil understigande
Naturvardsverkets kriterier for mindre kinslig markanvandning.

Halterna av tributyltenn (TBT) uppgér i de tre provpunkterna till 4,7, 7.7 respektive
21 pg/kg torrsubstans. Halterna av monobutyltenn varierar mellan <0,1 - 14 pg/kg
torrsubstans och halterna av dibutyltenn mellan 2,4 - 11 pg/kg torrsubstans.
Tennféreningarna hirstammar troligen frdn bétbottenfirg och virdena far anses
ordindra i jimforelse med andra jamforbara omraden. Muddring kommer 1
huvudsak att ske utanfor det omrade som avgrénsas av befintlig vagbrytare. Det kan
antas att TBT-fororeningar till storsta delen har sedimenterat inom den befintliga
vagbrytaren. Mot denna bakgrund beddms risken for spridning av TBT och andra
organiska tennforeningar pa grund av de muddringsarbeten som omfattas av denna
ansokan generellt sett vara begrdnsad.
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Miljopaverkan

Avgrinsningar

I MKBn redovisas miljopaverkan av vattenverksamheten och hamnverksamheten
inom och i anslutning till det utvidgade hamnomréde som kommer att uppsté inom
ramen for det planerade utbyggnadsprojektet Vision 2010/2015. MKBn beskriver
de direkta och indirekta effekterna av anldggningsarbetena pa land och i vatten samt
av befintlig och utdkad hamnverksamhet. Vad giller de indirekta effekter som
uppstar huvudsakligen i form av buller och emissioner till luft pa grund av
transporter (fartygs-, fordons- och jarnvégstrafik) till och frin hamnomradet, har
gjorts de geografiska avgrinsningar som anges i punkten 1.2 i MKBn.

I friga om den verksamhetsmissiga avgransningen i MKBn skall ater framhallas
att, vid sidan av THAB, ett flertal andra verksamhetsutdvare diribland rederier och
speditionsforetag, bedriver verksamhet inom och i anslutning till hamnomradet.
THAB har faktisk och rittslig mojlighet att paverka de miljéeffekter som
uppkommer genom den egna verksamheten. De indirekta miljoeffekter, t.ex.
luftféroreningar och buller, som uppkommer genom andra aktérers verksamhet
inom och i anslutning till hamnomrédet ligger i huvudsak utanfor bolagets kontroll
och ansvar, men redovisas jimvél nedan och 1 MKBn. THAB ir ansvarigt for
infrastrukturen inom hamnomradet och kan genom forbittringar i denna skapa
mdjligheter f6r en totalt sett minskad miljopaverkan fran hamnomradet.

Miljokonsekvenser av vattenverksamheten

Inledning

Den planerade hamnutbyggnaden innebir att ett cirka 100 hektar stort vattenomrade
i havet kommer att inneslutas av pirar och istdllet ersdttas av ett hamnomride
bestdende av hamnbassdng, férjeligen och uppmarschomriaden. Inom cirka 47
hektar av detta omrade kommer det att ske landbyggnation genom utfyllnad i havet,
varigenom strandlinjen flyttas séderut.

Vattenverksamhetens miljokonsekvenser redovisas utforligt under punkten 6 i
MKBn. Dirav skall i sammanfattning ndmnas foéljande, varvid dven de av sokanden
foreslagna huvudsakliga forsiktighetsmatt och skyddsatgérderna for verksamheten
redovisas.

Grumling och sedimentavsdttning

Grumling kommer att uppsta vid anldggning av de nya vagbrytaren sydvist och
sydost om hamninloppet. Vagbrytaren byggs med en kérna av osorterad (samtagen)
spriangsten i grovre storlekar, vilket &r i sig &r dgnat att reducera grumlingen. Som
vagskydd anldggs en kappa av grovre sprangstenar pé savil utsida, topp som insida
av vagbrytaren.

Grumlingen vid utldggningen bedoms framst uppsta nér finmaterial i springstenen
spolas ur. For att motverka sedimentspridning kommer arbetet med utldggning av
vagbrytarens kdrna och den skyddande kappan att goras véxelvis 1 sa korta etapper
som praktiskt mdjligt. THAB kommer i samband med utldggningen av vagbrytaren
kontinuerligt att dvervaka sedimentspridningen och, vid indikation pa onormal
grumling, mita densamma péa ldmpligt avstand fran arbetsomradet — allt for att
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minimera risken for sedimentspridning. Vid ogynnsamma vind- och
stromforhallanden kan arbetena tempordrt komma att avbrytas eller sérskilda
skyddsatgérder vitas.

THAB bedomer att anliggningstiden for vagbrytaren sammanlagt uppgar till cirka
8-12 manader. Mot bakgrund av projektets omfattning och angelégenhet anser
THARB att utldggningsarbetena bor fa bedrivas fortlopande, s att utldggning kan ske
under en och samma sisong. Flora och fauna i havet #r kinsligare for paverkan
genom sedimentspridning under tillvéixtperioderna i havet, dvs. under var, sommar
och host, dn under vinterhalvaret. THAB bedomer dock — bl.a. mot bakgrund av de
erfarenheter som vunnits genom den pirbyggnation som utfordes under 2005-2006
inom ramen for Vision 2005 — att risken for skadlig sedimentspridning generellt sett
ir liten med hansyn till det sitt pa vilket arbetena kommer att bedrivas och de
forsiktighetsmatt som kommer att iakttagas. For utldggning under tillvixtperioderna
i havet (frin mars till november) foreslar THAB sdrskilda kontroll- och
forsiktighetsatgarder.

Med beaktande av dessa och Gvriga skyddsitgdrder och forsiktighetsmatt som
THAB foreslar, beddmer bolaget att eventuell sedimentspridning kommer att bli
begrinsad och till §verviigande del uppsta lokalt i ndrheten av den nya véagbrytaren.
Muddring och utfyllnad innanfér vagbrytaren kommer ocksa att alstra grumling.
Ingen muddring eller utfyllnad kommer att ske fore anldggningen av den nya
vagbrytaren, vilken kommer att forses med ett filter pa insidan och pa sa sitt utforas
som en grumlingstit invallning mot havet. Utfyllnad kommer att ske bakom de
spontkajer som anldggs for respektive farjelage. For att ytterligare reducera risken
for sedimentspridning vid utfyllnadsarbeten kommer THAB — innan den forsta
anldggningsetappen péaborjas (farjeligena 10 och 11) — att anligga en
grumlingsbarriéir mellan firjeligena och vagbrytaren. All utfyllnad inom ramen for
den forsta utbyggnadsetappen kommer darefter att ske bakom denna inre barridr,
som kan kompletteras med ytterligare grumlingsskydd i form av siltskdrm mot
hamnbasséingen. Uppkomna grumlingar bedéms mot denna bakgrund ge
sedimentavsittningar till storsta delen innanfor det omrade som avgrénsas av de nya

vagbrytarna.

P4 motsvarande sitt som vid anliggandet av vagbrytarna kommer vid muddring och
utfyllnad eventuell sedimentspridning utanfor hamninloppet kontinuerligt att mitas
och 6vervakas. Vid ogynnsamma vind- och stromforhéllanden kan arbetena
temporirt komma att avbrytas. Sedimentspridningen utanfor hamninloppet bedéms
mot denna bakgrund bli mycket begrinsad. Muddringsarbeten som sker innanfor
hamninloppet under vér, sommar och host kommer att forenas med sdrskilda
skydds- och kontrollatgérder.

THAB avser — s langt detta dr praktiskt mojligt med hansyn till projektets framdrift
enligt vad som redovisats ovan — att soka forlagga sidana grumlingsalstrande
arbeten i vatten som innebir risk for sedimentspridning utanfor hamninloppet till
vinterhalvaret.
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Risk for spridning av fororeningar

Som angetts ovan visar de analyser som gjorts av bottenprover i tre punkter inom
muddringsomridet endast pa forekomst av ladga fororeningshalter som
genomgdende understiger Naturvardsverkets riktvirden for mindre kanslig
markanvéndning. Nagot forhdjda halter av organiska tennforeningar (déribland
TBT) kunde konstateras i samtliga provtagningspunkter.

THAB bedémer mot denna bakgrund att risken for spridning av fGroreningar
generellt fir anses liten vid muddring och utfyllnad inom de vattenomraden som
denna ans6kan avser. THAB kommer, innan vattenarbetena paborjas, att utfora mer
omfattande, kompletterande provtagningar med avseende pa ytsedimentens
fororeningshalter. Om fororeningar av betydelse dérvid skulle konstateras, kommer
de oOversta sedimentlagren i si fall att avldgsnas med anvéndning av en for
indamalet sérskilt anpassad och skonsam muddringsmetod, sdsom en sk.
miljoskopa som kan forslutas vid botten nér skopan fyllts med mudder.

Endast icke fororenade muddermassor (eller rena massor som transporteras till
hamnomradet), vilka uppfyller Naturvardsverkets riktlinjer for mindre kinslig
markanvindning, MKM, eller motsvarande utvirderingskriterium kommer att
anvindas for landbyggnad och utfyllnad. Systematisk provtagning kommer att ske
innan muddring utfors.

Om férorenade muddermassor patriffas kommer dessa att tas i land och avvattnas i
en sdrskild anordnad avvattningsanliggning infor borttransport till extern
anldggning eller annan reningsatgérd.

Med iakttagande av ovannimnda skyddsatgirder beddmer sokanden
sammanfattningsvis att det inte foreligger nagon risk for spridning av fororeningar
utanfér de nyanlagda vagbrytarna som kommer att avgrdnsa det utvidgade
hamnomradet.

Hydrologisk paverkan, fordndringar av havsstrémmar

Den planerade byggnationen av nya vagbrytare innebér en fordndring av kustlinjen,
vilket kan pdverka vattenstrommar och vattenomsittning i omrddet. Odnskade
stromvirvlar kan fororsaka Skad erosion och sedimentation samt avlagring av
organiskt material, sdsom tang, i vissa zoner. THAB har mot denna bakgrund latit
utfora simuleringar och berdkningar av vattenstrommar och vattenomsittning
baserat pd  kustlinjens  fOrindrade  dragning.  Berdkningarna  visar
sammanfattningsvis att vattenomsittningen endast minskar obetydligt med
anledning av hamnens nya avgrinsning mot havet. Vid vistgaende strom skulle
dock en mattlig minskning (cirka 30 %) av vattenomsittningen kunna uppkomma i
en bukt utanfor den vistra piren, dock utan tendens till virvelbildning. THAB
bedomer att de planerade vagbrytarna genom sin mjuka linjefGring ar dgnade att
motverka ooOnskade virvelbildningar och en 6kad avlagring av sediment eller
organiskt material.
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Paverkan pa bottenstruktur utanfor ny vagbrytare

Andrade vattenstrommar till foljd av den nya végbrytarens stréckning kan ténkas
paverka bottenstrukturen utanfor vagbrytaren. Med hénsyn till bottens karaktar — i
huvudsak hardbottnar med spridda stenblock — bedomer THAB ait risken for
negativa effekter pa bottenstrukturen utanfor det blivande hamnomradet &r liten.
THAB hinvisar i 6vrigt till punkten 6.5 i MKBn och till det sirskilda forslag till
kontrollprogram som foreslés i denna del, se MKB-bilaga 15.

Effekter for vixt- och djurliv
THAB hanvisar sirskilt till punkterna 6.2 och 6.4 i MKBn, varav bl.a. foljande
framgar.

Det planerade utfylinadsomradet innanfor dstra nya vagbrytaren kommer nér det dr
helt utfyllt att omfatta en yta om cirka 47 hektar. De vaxter och djur som idag finns
inom omradet kommer att férsvinna nir omradet técks av fyllnadsmassor.

Som anforts ovan visar de undersdkningar av botten och marinbiologin som gjorts
pa en forhallandevis lag artdiversitet, vilket far betraktas som ordindrt mot bakgrund
av ridande bottenforhallandena inom det planerade -utfyllnadsomrédet och dess
exponerade lidge. Ur marinbiologisk synpunkt far omradet dérfor anses vara av
mindre kénsligt slag.

Den grumling och sedimentering som kan uppkomma utanfér hamnomrédet i
samband med utliggning av den nya vagbrytaren bedoms — med hénsyn till de
forsiktighetsmatt och skyddstgérder som kommer att iakttas — endast kunna
paverka flora och fauna inom ett begrénsat omrade i nidra anslutning till
vagbrytaren.

Paverkan pa fisk och fiske
THAB hinvisar till MKBn, punkten 6.6. Harav framgar bl.a. foljande.

Inom omradet bedoms forekomma samma fiskarter som i Ovrigt frekventerar
motsvarande kuststrickor lings sydkusten, déribland plattfisk, sill, torsk, havsoring
och al. Utforda bottenkarteringar visar att omradet huvudsakligen bestar av
hardbottnar med viss eller méttlig forekomst av stenblock med gles vegetation.
Sandbottnen forekommer i begrénsad omfattning narmast land, foretrédesvis i den
ostligaste delen av utfyllnadsomrédet. Utfyllnadsomradet uppvisar inga
forhallanden som #r dgnade att gora det anmérkningsvart virdefullt som lek-,
uppviixt- eller fodosoksomrade for fisk. Sandbottnar, som kan utgéra lek- och
uppvixtomraden for plattfisk forekommer endast i begrdnsad omfattning narmast
land.

Inom det blivande utfyllnadsomradet forekommer enligt THABs kdnnedom inget
yrkesmissigt fiske. Sport- eller fritidfiske forekommer savitt bekant endast i
blygsam omfattning, vilket bl.a. ssmmanhénger med att den aktuella kuststrickan ar
forhallandevis svartillgiinglig och att jarvigsspér loper parallellt med stranden.

Fiske som bedrivs utanfér utbyggnadsomradet bedéms endast kunna paverkas ien
begrinsad omfattning av de planerade arbetena. Savitt giller denna fraga och fragan
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om kompensation for allmén fiskeskada pa grund det avkastnings- och yngelbortfall
som likvil kan uppsta, hinvisas till punkt nedan.

Landskapspaverkan
THAB hénvisar till vad som anfors i punkten 10 i MKBn med déri redovisade
fotomontage.

Buller under anldiggningstiden

Forekomst av storande buller vid om- och tillbyggnaden av firjeligena kommer i
huvudsak att vara av samma omfattning som vid normal hamnverksamhet.
Bullerstdrningar pa grund av spontslagning nér de nya firjeléigena anldggs bedoms
bli smd, eftersom ndrmaste bostadsbebyggelse &r beldgen cirka 600 m frin de
platser dir sddana arbeten kommer att utforas. THAB dtar sig att begréinsa
spontslagning vardagar under dag- och kvallstid (kl. 07.00 —22.00).

Med beaktande av att de utfyllnadsmassor som hémtas externt kommer
huvudsakligen att transporteras till utfyllnadsomridet med bat, beddms
tillkommande buller och andra stérningar fran landtransporter under
anlédggningstiden att vara sma.

Miljépéaverkan fran hamnverksamheten

I punkterna 7-9 i MKB:n beskrivs den befintliga hamnverksamhetens
miljopaverkan samt de direkta och indirekta effekter som en utokad
hamnverksamhet bedéms medfora.

Av MKBn framgér att hamnverksamhetens mest patagliga miljoeffekter dr utslapp
till luft och buller.

Utsldpp till luft

I punkten 9 i MKBn och i MKB-bilaga | redovisas utforligt berdkningar av
emissioner till luft dels frin THABs egen verksamhet, dels fran indirekt
hamnrelaterade verksamheter i form av fartygstrafik, vigtrafik och jarnvagstrafik
till och frén hamnomradet. Har redovisas dven spridningsberdkningar med avseende
pd kvivedioxider, svaveldioxid och partiklar (PM10).

I berikningarna redovisas och jamfors genomgédende tvé olika framtida
verksamhetsscenarion for Trelleborgs hamn — dels nollalternativet dédr nuvarande
tillstind och tillstindsgivna anléggningar utnyttjas maximalt (omsittning av 15
miljoner ton gods per ar), dels ett verksamhetsscenario dar samtliga atgérder och
anldggningar enligt Vision 2010/2015 enligt forevarande ansékan genomférts och
ddr sokt tillstind (omséttning av 17 miljoner ton gods per ar) utnyttjas maximalt
(sokt alternativ). Hiérutover redovisas och jamférs de bada framtida
verksamhetsalternativen med faktiska emissionsférhéllanden for 2007 (nulédget).

Av de utforda utredningarna framgéar hérutéver bl.a. foljande.

De sammanlagda emissionerna frain THABs direkt och indirekt hamnrelaterade
verksamhet vid ett maximalt utnyttjande av sokt tillstand (med genomforda atgarder
enligt Vision 2010/2015) beriknas — jamfort med dagens (2007) faktiska
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forhallanden — att minska med avseende pa vissa &mnen (svaveldioxid och flyktiga
organiska foreningar, VOC), medan det sker viss Okning av emissionerna av
kvivedioxider, koldioxid och partiklar (PM10). Tillskottet av totala emissioner pa
grund av den ytterligare trafikokning som mojliggors med hénsyn till
hamnutbyggnaden enligt nu sokt tillstind, i forhéllande till den trafik
(godshantering) som nuvarande tillstind maximalt medger, dr begriinsat, se tabell
9.11 under punken 9.8 i MKBn. Med genomftrda atgarder enligt Vision 2010/2015
kommer emellertid huvuddelen av emissionerna att ske ldangre bort frdn stadens
centrala delar och bostadsbyggelse dn vad som ér fallet idag.

Fartygstrafiken ar den dominerade utsldppskillan i friga om utslapp till luft.
Fartygstrafikens utveckling far dirfor ett stort genomslag i de utslidppsberdkningar
som i MKBn gors for de framtida verksamhetsalternativen.

Vad giller utslippen av svaveldioxid skall sigas foljande. THAB har med verkan
fran arsskiftet 2007/2008 triffat en Sverenskommelse med de firjerederier som
trafikerar Trelleborgs hamn om att fartyg vid kaj endast skall nyttja lagsvavligt
brinsle (hogst 0,123 %). THAB gor bedomningen att utslippen av svaveldioxid
successivt kommer att reduceras dels med hénsyn till redan vidtagna frivilliga
atgirder, dels med hénsyn till skérpta gemenskapsrittsliga krav pa anvindning och
salufsring av svavelhaltig marin dieselbrénnolja. Frin 2008 far marin
dieselbrinnolja inte saluforas i Sverige om oljan innehéller mer dn 0,1 viktprocent
svavel (samma krav kommer att gilla inom hela unionen fran 2010), och fran 2010
far inga marina brénslen som anvands di fartyg ligger i hamn lingre tid &n tvéa
timmar innehalla mer n 0,1 viktprocent svavel. Gjorda emissionsberdkningar visar
att svaveldioxidutslappen fran fartygstrafiken mot denna bakgrund (forutsatt att
endast marin dieselbrinnolja med ett svavelinnehdll om hogst 0,1 viktprocent
anviinds bade vid kaj och under drift till och fran hamnomradet) forvintas reduceras
med upp till cirka 90 % 2015 jamfort med dagens forhallanden. Exakt hur stor
minskningen blir sammanhinger bland annat med svavelhalten i det brénsle som
kommer nyttjas vid drift for de fartyg som trafikerar Trelleborgs hamn. P4 denna
punkt rider for nirvarande viss osékerhet dven om hamnen gor beddmning att
endast lagsvavliga brinslen pa sikt kommer att anviindas. (Andra marina brinslen
4n marin dieselbrannolja far hogst innehélla 1,5 viktprocent svavel vid drift, se 12
§§ forordningen (1998:946) om svavelhaltigt brinsle). Minskningen av
svavelutslappen bedoms intrdda oavsett om étgérderna enligt Vision 2010/2015
genomfors eller ej. En viktig skillnad &r dock att svavelutsldppen frén
fartygstrafiken kommer att ske nirmare Trelleborgs stads centrala delar om dessa
atgdrder inte genomfors.

Savitt giller utsldpp av kvdvedioxider fran fartygstrafiken skall sigas foljande. De
totala utsldppen av kvivedioxid frin fartygstrafiken bedoms tka mattligt (cirka 16
%) vid ett maximalt utnyttjat tillstind enligt forevarande ansokan jamfort med ett
om gillande tillstind fran 2005 utnyttjas fullt ut, forutsatt att inga
kvivedioxidbegrinsade Atgérder vidtas. For ndrvarande anvinder inga fartyg i
Trelleborg katalysatorer eller annan kviivedioxidreducerande utrustning. THAB
beddmer att inforande av katalytisk avgasrening dr den mest effektiva atgérden for
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att reducera kvivedioxidutsldppen frin fartygstrafiken och kommer att verka for att
rederierna infor avgasrening av detta slag.

De utbyggnadsétgirder som planeras i Trelleborgs hamn inom ramen for Vision
2010/2015 syftar sammantaget till att dels flytta farjetrafiken bort frin stadens
centrala delar, dels ytterligare rationalisera godshanteringen inom hamnomrédet. En
utflyttning av firjetrafiken fran centrum gor att samtliga emissioner sker léngre bort
fran stadens centrala delar vilket, allt annat lika, innebér en minskad miljopaverkan
i detta omrade.

Den rationaliserade godshantering som kan uppnids genom de planerade
ombyggnadsatgirderna bedéms bl.a. leda till att firjorna ligger vid kaj under
kortare tidsintervall jimfort med nuvarande forhéllanden. Den totala liggtiden
beriknas vid ett fullt kapacitetsutnyttjande enligt Vision 2010/2015 (sokt tillstind)
att minska med cirka 2 % jimfort med ett fullt kapacitetsutnyttjande enligt dagens
tillstand, trots den 6kning av godshanteringen med drygt 13 % som berédknas ske.
Ombyggnaden och rationaliseringen berdknas 4ven reducera fartygens
mandvreringstid och kortid in och ut ur hamnen med 2 minuter vid bade in- och
utfart.

De 6vriga atgirder som kan komma i fraga fran THABs sida for att soka minska
utslépp till luft ssmmanfattas under punkten 15.4 i MKB.

Buller

I friga om buller hinvisar THAB till punkten 8 i MKBn samt till bilagda
bullerutredningar i MKB-bilagorna 17 och 18. Dessa bullerutredningar har 1 juni
2007 ingetts till Miljédomstolen inom ramen for det pdgéende prévotidsérendet i
mal M 3103-03. Av MKBn med bullerutredningar framgdr sammanfattningsvis
féljande.

Kombiterminalen

THAB péborjade godshanteringen i den nya (6stliga) kombiterminalen under 2006.
Verksamheten i kombiterminalen 4r den del av THABs verksamhet som ger upphov
till mest buller till omgivningen. De utférda utredningarna (se MKB-bilaga 17)
visar att kombiterminalsverksamheten i nuldget — dér nya ljudddmpade lyfitruckar
(s.k. reachstackers) nyligen tagits i drift — alstrar ljudnivaer som hogst uppgér till
56-57 dBA vid fasad utomhus for bostidder i de mest bullerutsatta ldgena. THAB
planerar att under den kommande femarsperioden successivt ta i drift nya
bullerdimpade dragbilar. THAB bedomer att dessa atgérder méarkbart kommer att
reducera bullret frin kombiterminalsverksamheten. THAB har 1 prévotidsmalet
itagit sig att utfora ytterligare bullermitningar nér ett tillrdckligt antal dragbilar
tagits i drift for att ticka behovet for hantering i den nya kombiterminalen. De
kompletterande bullerutredningarna kommer att foreligga senast vid utgangen av
2008. Som redovisas i MKBn bedémer THAB att den dkade godshantering for
vilken tillstind nu soks endast marginellt kommer att paverka bullret frin
verksamheten vid kombiterminalen.
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Det kommer efter en utbyggnad i enlighet med den planerade Vision 2010/2015 att
vara tekniskt mjligt att flytta kombiterminalsverksamheten soderut till en placering
inom det nya utfyllnads-/hamnplansomridet och har utarbetat en principldsning for
en sidan utflyttning. THAB vill framhalla att en utflyttning av
kombiterminalsverksamheten kan kriva investeringar i bangardsomradet m.fl.
atgirder som for nérvarande ligger utanfor THABs egen kontrollsfir, och vad som
planeras och budgeteras inom ramen for Vision 2010/2015.

Buller fran firjetrafik och vagtrafik samt ovrig verksamhel

I fraga om lagfrekvent buller frin firjetrafiken hinvisas sdrskilt till den 1 MKB-
bilaga 18 bilagda bullerutredning (4ven den tidigare ingiven i pégdende
provotidsirende). Utredningen indikerar sammanfattningsvis att det lagfrekventa
buller som de firjor som regelbundet trafikerar Trelleborgs hamn alstrar vid
ndrmats beldgen bostadsbebyggelse i nuldget varken Overstiger de riktvirden for
lagfrekvent buller som anges i Socialstyrelsens allménna rad och riktlinjer for buller
inomhus (SOFS 2005:6) eller de riktvérden for externt industribuller (nyetablerad
industri) som anges i Naturvardsverkets rad och riktlinjer (1978:5).

Den utflyttning av firjeldgen som planeras enligt sokt tillstind kommer — oaktat den
trafikokning som forvdntas — att reducera bullret vid de fastigheter i centrala
Trelleborg som ligger nérmast de nuvarande firjeligena 2-5 efter hand som dessa
tar ur kontinuerlig drift. En marginell dkning av bullret kan komma att ske vid de
fastigheter vid Jarnvagsgatan direkt norr om de nya sydligt beldgna firjeligena.

Vad giller buller fran férjetrafiken samt vég- och tagtrafik till hamnomrédet
hénvisas till punkterna 8.3 och 8.5 MKBn. Dirav framgér att en mindre dkning av
buller uppkomma vid nérmaste bostader norr om det &stra utfyllnadsomréadet pa
grund av den verksamhet (uppmarschomraden for fordon) som planeras till detta
omride. Med hinsyn bla. till att den hart trafikerade Jarnvdgsgatan och det
befintliga bangirds- och jérnvigsomradet &r lokaliserat mellan detta nya
verksamhetsomrade och ifrdgavarande bostider bedoms emellertid bullertillskottet
frin verksamheten i denna del av det nya hamnomrédet att bli utan reell betydelse
for de boende norr om det nya uppmarschomradet.

Av MKBn framgér slutligen &ven att bullret frin vigtrafiken till och frin
hamnomradet kommer att paverkas i ringa man av den trafikkning som forvintas
ske fram till 2015.

Villkorsdiskussion

Vattenverksamheten

Allmdnt

THAB har vad giller nedan angivna forslag till villkor avseende vatten-
verksamheten — med hénsyn till de stora likheter som foreligger mellan projekten —
utgatt fran de villkor som bestimdes for vattenarbetena i deldomarna 2004-12-22
och 2005-04-22 i Mal M 3103-03. Med hénsyn till vunna erfarenheter och den
storre omfattningen av forevarande utbyggnadsprojekt foreslar THAB att vissa
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kompletterande respektive justerade villkor fér nu skt vattenverksamhet i
forhallande till vad som foreskrevs i M 3103-03.

Utliggning av vagbrytare

Som framhéllits ovan #r det av stor vikt for genomforandet av det samlade
utbyggnadsprojektet att utliggningen av den nya vagbrytaren, varmed arbetena
inleds, kan utforas i ett sammanhang. Forutsatt att s kan ske, bedoms detta arbete
ta cirka 8-12 manader i ansprdk. Om arbetena skulle tidsbegrénsas till vinterhalvaret
kommer utliggningsarbetet att behdva pagd i vart fall under tva &rs tid, med
tillkommande tid for entreprenérers etablering och avetablering. Merkostnaden for
utliggning av vagbrytaren, om arbetena endast tillts ske under vinterhalvéret,
beriknas till 30-50 miljoner kronor. THAB menar vidare att en utliggning av
vagbrytaren under en arbetssésong i sig medfor en ldgre grad av stérning pa djur-
och vixtliv samt fiske #n om arbetena skulle behéva utstriickas dver en 2-arsperiod,
eller ddrutéver, men med uppehall under sommarhalvéret.

Som redovisats i denna ansokan med MKB avser THAB att vidta ett flertal
forsiktighetsmatt och skyddsdtgérder for att minimera risken for skada eller storning
pa fiske, flora och fauna pd grund av sedimentspridning vid utliggning av
vagbrytaren.

Under perioden 15 maj — 15 november foreslar THAB att det uppstlls ett sérskilt
villkor om grinsvirde for partikelspridning fran utldggningsarbetena. Det
féreslagna grinsvirdet 4r baserat pa det villkor som uppstillts av Miljddomstolen i
samband med att THAB sokt och erhillit villkorsindring for muddring inom
hamnomradet under motsvarande period av éret i samband med utbyggnaden av
firjeligena 8 och 9 (Miljodomstolens mal M 1200-05 och M 997-07).

Om angivna grinsvirde Overskrids atager sig THAB att temporirt avbryta
utliggningsarbetena eller, dir s& kan ske, att vidta sddana skyddsatgirder att
gransvirdet kan innehéllas.

THAB limnar nedan ett detaljerat forslag till kontrollprogram avseende den
vattenverksamhet i form av utldggning av vagbrytare och muddring som bolaget
soker tillstdnd att bedriva under perioden 15 maj — 15 november. Innehallet i
kontrollprogrammet motsvarar vad Miljodomstolen forordnat i samband med
tidigare sokta villkorséndringar for muddring under sommarhalvéret i mélen M
1200-05 och M 997-07.

Vad giller den forsta tillvixtperioden i havet foreslar THAB att det — ocksd baserat
pd sagda kontrollprogram — &verldts at tillsynsmyndigheten att besluta om
eventuella skyddsatgirder vid utliggning av vagbrytare under perioden 15 mars —
15 maj (se efter villkorsforslagen nedan). Motsvarande delegation till
tillsynsmyndigheten gjordes i deldomen den 22 december 2004 avseende den da
aktuella vagbrytarutldggningen.

Grumlande arbeten innanfor nyanlagd vagbrytare
THAB anser #ven att det saknas skil att generellt forbjuda grumlande arbeten
innanfor (nyanlagd) végbrytare under nagon del av aret. Erfarenheterna av de
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muddringsarbeten som utforts innanfor vagbrytare vid hittills utforda delar av
Vision 2005 ir att det forekommit en mycket begrénsad sedimentspridning utanfor
hamnbasséangen, varfor ett sddant villkor ter sig orimligt stréngt.

Som framhallits ovan har THAB dven vid tva tillfillen medgetts villkorsandring
(mélen M 1200-05 och M 997-07) for att — med iakttagande av sirskilda
skyddsétgirder och kontrollatgirder — kunna fullfolja muddringsarbeten under
sommarhalvéret.

For muddring och andra grumlande arbeten som utfors innanfor vagbrytare under
perioden 15 maj — 15 november atager sig THAB sirskilda skydds- och
kontrollatgérder i principiell enlighet med vad som foreskrivits 1 Miljodomstolens
villkorsandringsdomar frén 2005 respektive 2007.

Som sagts ovan avser THAB likvil, sa lingt det #r praktiskt mojligt med hansyn till
projektets framdrift, att soka forlagga grumlande arbeten som kan medfora risk for
sedimentspridning utanfor hamninloppet till vinterhalviret.

Fororenat sediment :

Hittills utforda provtagningar ger vid handen att forekomsten av fororeningar i
sediment i de omraden som skall muddras och fyllas ut &r av betydligt mindre
omfattning #n vad som var fallet i det tidigare utbyggnadsprojekt, dar forhojda
halter av bl.a. TBT forekom utanfor det nu firdigstéllda farjeldge 9. THAB gér den
prelimindra beddmning att s.k. miljomuddring kommer att aktualiseras endast 1
undantagsfall i det nu aktuella projektet. Ett mer omfattande provtagningsprogram —
i likhet med vad som genomfordes infor muddringsarbetena utanfor firjeldge 9 —
bor emellertid genomforas innan arbetena paborjas for ytterligare klarligga behovet
av  miljomuddring.  Provtagnings-programmets omfattning, liksom de
fororeningsgrinser vid vilka miljémuddring forutsitts ske, bor (i likhet med vad
som gjordes inom ramen for mél M 3103-03) fastliggas i ett kontrollprogram som
upprittas av THAB efter samrad med tillsynsmyndigheten (se nedan, punkten 14 in

fine).

Hamnverksamheten

Utsldpp till luft och dirmed forenade fragor

Vad giller hamnverksamheten anser THAB att de villkor for denna verksamhet som
foreskrevs i mal M 3103-03 i huvudsak oforéndrade bor foreskrivas att gélla for ett
nytt samlat tillstind for den utokade hamnverksamheten.

Den fraga som — mot bakgrund av den trafikokning for vilken tillstand scks och vad
som redovisas i MKBn — kan foranleda sarskilda dvervdganden, dr emissioner till
Juft i kombination med den i mal M 3103-03 uppskjutna provotidsfragan om el-
anslutning av fartyg vid kaj.

Av MKBn framgar att en stor del av miljopaverkan i centrala Trelleborg i nuldget
har sin orsak i emissioner fran firjorna vid in- och utpassage samt vid kaj. De
utslipp som genereras av THABs interna transporter samt lastbils- och
jarnvigstransporter inom hamnomradet utgdr en forhallandevis liten del.
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De utbyggnadsétgérder som omfattas av denna ansdkan, syftar huvudsakligen till att
flytta firjetrafiken lingre ut frén den centrala staden. Hirigenom méjliggérs en
effektivare godshantering och forkortade liggtider. Atgiirderna innebér dven att
emissionerna fran fartygen kommer att ske ldngre bort frdn nédrmaste
bostadsbebyggelse.

THAB har redan inlett processen med att ta de inre firjeligena, ndrmast stadens
centrala delar ur drift. Som framgétt ovan har sélunda firjeldge 6 stdngts. Nir det
nybyggda firjeldge 7 oppnas for trafik kan firjetrafiken till de inre delarna av
hamnomradet reduceras ytterligare. En slutlig stingning av de inre férjeligena
forutsitter dock att den forsta etappen av Vision 2010/2015 genomforts. THAB
atager sig mot denna bakgrund att successivt ta samtliga inre firjeldgen ur drift i
den takt som de nybyggda firjeligena 10 och 11 kan Oppnas for reguljér
fartygstrafik, se villkorsforslag nedan. Sammanfattningsvis innebér detta att THAB
kommer att ha stéingt samtliga inre férjeldgen nér den forsta utbyggnads-etappen av
Vision 2010/2015 har genomforts.

Nir det mot denna bakgrund géller fragan om el-anslutning och &vriga atgérder som
frin THABs sida kan komma i fraga for att ytterligare bidra till en forbittring av
luftforhallandena i centrala Trelleborg, sirskilt vad avser utsldppen av kvive-
dioxider, vill bolaget sammanfattningsvis redovisa foljande dverviganden.

Bolaget har i den prévotidsredovisning betrédffande el-anslutning av firjeldgen som
ingetts i mal M 3103-03 noggrant redovisat berdknade kostnader och nyttor av el-
anslutning givet olika verksamhetsscenarion. Hirav framgér bla. att miljényttan
med el-anslutning avtar ju kortare tid fartygen ligger vid kaj. Enligt en ofta anvind
tumregel krivs en liggtid om minst cirka 4 timmar for att en positiv miljonytta skall
anses foreligga. Redan i dag ligger endast 15 % av fartygen i Trelleborgs hamn vid
kaj ldngre tid dn 4 timmar. De atgérder for vilka tillstind nu soks syftar bl.a. till att
ytterligare korta fartygens liggtider vid kaj. THAB bedémer att inga fartyg med de
utbyggnadsétgidrder som nu planeras kommer att ha liggtider som Gverstiger 4
timmar.

De jamférande kostnads-/nyttoanalyser som utforts visar entydigt att ett inférande
att katalytisk avgasrening med partikelfilter pa firjorna skulle vara en betydligt
effektivare atgérd &n el-anslutning, bade ur miljoméssig och ur samhillsekonomisk
synvinkel.

THAB har dirfor i sin pagéende dialog med rederierna i forsta hand inriktat sig pa
att sbka formé dessa att infora reningsutrustning av detta slag. Det skall noteras att
THAB inte har rittslig befogenhet att ensamt framtvinga vare sig avgasrening eller
el-anslutning av fartyg vid kaj. Bada atgarderna kréver investeringar med avseende
pa fartygen (som THAB inte rader dver) och innebir driftskostnader for rederierna,
oaktat att det savitt avser el-anslutning dven krdvs en hamninfrastruktur som THAB
skulle ha att tillhandhalla. Det dr emellertid, enligt THABs bedémning, nédvindigt
att ifrdgavarande atgirder utfors i samrad med berérda rederier. Om THAB skulle
tvingas bygga upp en kostsam infrastruktur for el-anslutning avseende ett eller flera
firjeldgen riskerar detta att fd en begréinsad miljdnytta. En sadan étgérd kan 1 sjdlva
verket motverka att mer effektiva reningsatgirder (sasom katalysatorer pa fartygen)
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kommer till stand, eftersom rederierna knappast kommer att kunna motiveras att
utfora dubbla investeringar med delvis samma syfte.

En el-anslutning av de inre firjeligena 2-5 (firjeldge 6 har redan tagits ur drift) ter
sig mot denna bakgrund orimlig. Som anforts ovan kommer THAB successivt avser
att ta de inre firjeligena ur drift efterhand som de planerade férjeligena 10 och 11
Oppnas.

THAB menar att el-anslutning fortsattningsvis endast kan dvervigas betréffande
nagot av de nya yttre fiirjeldgen som nu planeras, om det skulle visa sig att THAB
visentligen felbedsmt de framtida liggtiderna for fartygen som trafikerar hamnen.
THAB étager sig hirvid att forbereda samtliga de nya férjeldgen som omfattas av
denna ansokan for en eventuell framtida el-anslutning. Forberedelseatgdrderna
kommer bl.a. bestd i att skyddsror for elkabeldragning forliggs i marken fram till
respektive firjeldge, och att utrymme upplats for transformatorstation och andra
facilteter for el-anslutning.

THAB anser emellertid att bolagets kommande arbete med att soka reducera
utsldppen fran fartygstrafiken huvudsakligen bor inriktas pd att i samrdd med
rederierna, och med tillimpning av vél avvigda styrmedel, soka fa till stand
avgasrening pa ett eller flera fartyg. For att understryka vikten av detta arbete —
dven gentemot berdrda tredje mén — foreslar THAB att ett blivande tillstand forenas
med ett sirskilt villkor som tar sikte pa hur detta miljoarbete bor bedrivas och
I6pande rapporteras. Med hanvisning till det ovan anférda anser THAB att fragan
om nyttan med el-anslutning av firjelégen i Trelleborgs hamn bor bedomas samlat
inom ramen for denna tillstandsansokan.

Buller

Av MKBn framgr att det buller som alstras av kombiterminalsverksamheten — som
utgdr den del av hamnverksamheten som ger upphov till mest buller i omgivningen
_ endast kommer att paverkas marginellt av den verksamhetsokning som
forevarande ansokan omfattar.

Den utékade verksamhet for vilken tillstdnd soks enligt denna ansokan, bedoms i
allt vasentligt leda till att bullersituationen i hamnens néromréde forbittras genom
utflyttning av firjeligen 4t sydost. Det buller som alstras inom kombiterminalen
kommer dérfor alltjimt att vara styrande for de generella bullervillkor som hamnen
kan dtaga sig att innehalla.

Som redovisats i ingiven provotidsredovisning i mal M 3103-03 kommer THAB
under 2008 att successivt ta nya ljuddimpade dragbilar i drift inom
kombiterminalen. Pa basis hdrav kommer kompletterande mitningar och
berdkningar av kombiterminalsbullret att genomforas. THAB bedomer att det
utifran detta underlag kommer att foreligga ett tillforlitligt underlag for faststallande
av slutliga villkor for kombiterminalsbullret (dven med beaktande av den
verksamhetsokning som forevarande anstkan omfattar).
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Trafik genom Trelleborgs titort — 6stlig anslutning och ringled

Nir det géller den trafik som hamnverksamheten genererar inom Trelleborgs tétort
har lansstyrelsen efterfragat dels ytterligare ritningar och underlag betriffande
planerade trafiklosningar for vdg- och jarnvégstrafik till och fran hamnen, dels en
narmare beskrivning av frafikflodet till och frdn hamnen for de gator dir
hamntrafiken utgér det dominerande trafikslaget, dels en beskrivning av dessa
transporters miljopaverkan (se ldnsstyrelsens fragor 12-16). Miljédomstolen har
efterfragat en Oversiktlig utredning om forvintande bulleremissioner och mdjliga
bullerskyddsétgérder sidvil med utgangspunkt i nuvarande gatutrafiksystem som i
en framtida ringled. Bilaga 28 (1)-(3) innehéller ingdende kompletterande analyser
av miljopaverkan fran en mdjlig ny 6stlig in- och utfart till Trelleborgs hamn. |
bilaga 28 del 1 (Tengbomgruppen AB) ldémnas en redogdrelse med fotomontage for
olika mdojliga strackningar for en sddan dstlig anslutning till hamnomradet.

Med anledning av ldnsstyrelsens fragor om ringleden kan anges att nagot slutligt
beslut om en ny dstlig anslutning till hamnomradet eller hirmed sammanhiingande
ringled dnnu inte fattats av Vagverket eller Trelleborgs kommun, vilka ér de parter
som har beslutanderitt 1 fragan. Det gar dérfor inte med sékerhet att idag uttala sig
om nir en ringvig och ny ostlig anslutning kommer att vara fullt utbyggd. THAB
bedémer dock att ett positivt besked i denna fraga &r att forvanta och foresprakar att
en ringvdg med ny oOstlig anslutning skall byggas. Bolaget har emellertid vid
utformningen av den planerade utbyggnad som Vision 2010/2015 innebir, och vid
utformningen av sin tillstindsanstkan, beaktat majligheten att ringvigen och den
Ostra anslutningen inte kommer till stdnd (eller att denna utfors 1 ett senare skede),
varvid in- och utfart (som idag) maste ske fran vister. Ringleden med ostlig
anslutning utgor siledes varken en ndédvindig forutsittning for genomforandet for
den sokta hamnutbyggnaden, eller ett nodvindigt foljdforetag till en sadan
utbyggnad. De rationaliseringseffekter och den miljonytta som den sdikta
verksamheten i sig medfor skulle dock, enligt THABs mening, ytterligare forstiarkas
1 kombination med en ny Ostlig anslutning och ringvig.

Det bor ocksda framhallas att miljopaverkan av ringvdg med ostlig anslutning
kommer att bli foremal for beddmning i annan ordning (sévitt kan bedémas enligt
PBL och/eller viglagen), vilken provning THAB inte styr eller har direkt inflytande
6ver. THAB har emellertid noterat att allminheten och de kringboendes fragor och
synpunkter roérande bolagets anstkan hittills 1 stor utstrickning kretsat kring
ringvigs- och infartsfridgan — ndgot som THAB i sig kan ha forstdelse for, dven om
bolaget inte har nagon omedelbar beslutanderitt avseende vigfragorna. THAB har
dérfor — som framgétt ovan — valt att si ingdende som &r praktiskt mojligt redovisa
olika in- och utfartsalternativ, samt beddmd miljopdverkan fran det huvudalternativ
for 6stlig in- och utfart som dérvid utkristalliserat sig.

Dagvatten

Aven fragor om hamnens dagvattensystem 4r foremal for en kompletterande
provotidsutredning i mal M 3103-03. Pa motsvarande sitt som i fraga om buller
menar THAB att villkor for hamnens dagvattensystem i ett blivande tillstind bor
faststillas pa basis av den kompletterande provotidsutredning som THAB ingett i
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mél M 3103-03, och de slutliga villkor som THAB forutsitter kommer att meddelas
i sagda mal.

Vad giller hamnens befintliga dagvattensystem inges den av SWECO utforda
utredning som biliggs som bilaga 30 till MKBn. Denna utredning utgér jamvél del
av den kommande slutredovisningen av uppskjutna provotidsfragor (daribland
dagvatten) i mal M 3103-03.

Betriffande den principiella utformningen av dagvattensystemet baserat pa den
utbyggnad som planeras inom ramen for nu sokt tillstand (Vision 2010/2015)
hanvisas till punkten 3.3 jamte bilaga 31 i MKB-kompletteringen.

Forslag till villkor
THAB foreslar i mal M 867-08 foljande villkor for det sokta tillstandet.

Gemensamt villkor

|. Om inte annat anges nedan skall verksamheten — innefattande atgérder for
att minska utsldppen till luft och vatten — bedrivas i huvudsaklig
$verensstaimmelse med vad THAB angett och atagit sig i denna ansokan.

Vattenverksamheten (11 kap. miljobalken)

2 Arbetena i vatten skall bedrivas pa ett sidant stt att grumling i gorligaste
man undviks. Mitning av grumling och partikelspridning (suspension) skall
ske vid utliggning av vagbrytare och vid grumlande arbeten innanfor det
nya hamninloppet om det forekommer indikation p4 sedimentspridning av
nagon betydelse utanfér hamnomradet.

3. Vid utliggning av vagbrytare och vid grumlande arbeten innanfor nyanlagd
vagbrytare, som utfors under perioden fran och med 15 mars to.m. 15
november, skall — om halten suspenderat material dverskrider grinsvirdet
30 mg/l under mer &n 6 timmar i strick i relevant kontrollpunkt utanfor
hamnen — arbetena avbrytas alternativt Aatgérder for reducering av
grumlingen vidtas si att gransvérdet innehalls. Muddringen far inte
aterupptas forrdn grinsvérdet innehélls.

4. Arbetena skall utforas pd ett sadant sitt att betongspill eller utslapp av
fororenade d@mnen i vatten undviks.

5. Utfyllnad av vattenomraden inom hamnbasséngen skall utforas bakom spont
eller annan grumlingsbarridr som avskérmar hamnbasséngen fran
arbetsomradet.

6. Overskottsvatten fran utfyllnader bakom spont, grumlingsbarridr och
vagbrytare skall, for att medge att bésta mdjliga sedimentering av partiklar
uppnas innan utsldpp i recipienten sker, ledas tillbaka till havet s langt bort
fran det aktuella arbetsomradet som &r praktiskt mojligt.
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7. Végbrytaren som avgransar utfyllnadsomridet mot havet skall utforas med
sprangsten och som en grumlingshindrande invallning av utfyllnadsomradet.

8. Muddring av fororenat ytsediment skall, i forekommande fall,
miljomuddras, med anviindande av s.k. miljoskopa eller annan motsvarande
metod eller skyddsétgird for att forhindra spridning av férorenade sediment
utanfér hamninloppet.

9. Vatten frin klarningsbassing i befintlig avvattningsbassing for férorenade
muddermassor far inte slippas ut i recipienten innan prov visar att
fororeningshalterna  underskrider av tillstindsmyndigheten fastlagda
gransvirden for tungmetaller och organiska fororeningar.

10. Till undvikande av stérande buller far slagning av spont vid anldggning av
firjeldgena inte utforas nattetid, dvs. mellan kl. 19.00 och kl. 07.00, inte
heller under lordagar, séndagar eller helgdagar.

11. Eventuella dagvattenbrunnar inom kajomradet for firjeligena 10, 11, 12 och
13 skall utformas sé att de i framtiden kan forses med oljefilterinsatser eller
annan likvirdig reningsanldggning.

12. Skyddsrér for elkablar skall laggas inom kajomradet for farjeldgena 10, 11,
12 och 13 som en forberedelse for mojlig framtida anslutning av férjorna till
land-el.

13. Forslag till kontrollprogram for vattenverksamheten (med undantag for
fragor som regleras enligt nedan) skall upprittas — efter samrdd med
tillsynsmyndigheten — i god tid innan respektive utbyggnadsetapp pabdrjas.
Kontrollprogrammet skall bl.a. omfatta provtagningsprogram for
faststillande av forekomst av eventuella fororeningar i ytsediment som
underlag for utforande av eventuell miljomuddring och for kontroll av vatten
fran klarningsbassing i befintlig avvattningsanliggning innan utsldpp i
hamnbasséngen far ske.

Hamnverksamheten (9 kap miljobalken)

14. Senast vid de tidpunkter di vart och ett av farjeldgena 10, 11, 12 och 13
respektive det ombyggda och utflyttade férjeldge 7 tas i kommersiell drift,
skall, for varje nytt firjeldge som pa detta sitt tas i drift, ett firjeldge beldget
i den inre hamnbasséingen nirmast Trelleborgs centrum tas ur drift for
reguljdr firjetrafik. Samtliga inre farjeldgen som for nérvarande ar i drift
(2E, 2W, 3, 4 och 5) skall permanent ha tagits ur drift for reguljar firjetrafik
senast di firjeldgena 10, 11, 12 och 13 samt det ombyggda och utflyttade
farjeldge 7 tagits i drift.

15. THAB ska fortlopande fora diskussioner med de rederier som trafikerar
hamnen samt utveckla befintliga och nya styrmedel i syfte att fa till stind
atgérder for att begrénsa utslépp av fororeningar till luft, sisom inférande av
el-anslutning av rederiernas fartyg till farjeldgen och katalytisk avgasrening
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eller annan motsvarande reningsatgird. Resultatet av hur arbetet fortskrider
samt forslag till forbattrande Aatgirder skall ingd i den aliga
miljérapporteringen.

16. THAB ska tillhandahalla de tekniska anordningar som behdvs for att
samtliga fartygstyper som forvintas reguljért trafikera hamnen ska kunna
erbjudas anslutning till och matning av land-el,

a) vid firjeligena 8 och 9 senast 12 méanader efter dom,

b) vid det ombyggda och utflyttade firjelige 7 samt de nya farjeldgena
10, 11, 12 och 13 senast vid tillfillet nar vart och ett och av dessa tas i
bruk,

¢) vid de inre firjeldgena 2E, 2W, 3, 4 och 5 senast den 31 december
2012 f5r dem som fortfarande anvinds for reguljdr férjetrafik, dock
under forutsittning att byggnationen av férjeligena 10 och 11 inte har
startat senast den 31 december 2011. Om nagot av de inre firjeldgena
2E, 2W, 3, 4 eller 5 fortfarande anvinds for reguljdr firjetrafik efter
utgéngen av den arbetstid for vattenverksamheten som anges i denna
dom ska THAB senast vid den tidpunkten tillhandahalla tekniska
anordningar enligt ovan vid detta férjeldge.

17. THAB skall fortlopande folja utvecklingen och vidta atgérder for att
reducera utslipp i luft och buller fran de egna arbetsmaskinerna.

18. Kemiska produkter och farligt avfall som anvinds eller uppkommer i
verksamheten skall forvaras och hanteras sa att eventuellt spill och ldackage
inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten eller luft. Forvaringen skall ske pa
titt underlag forsett med invallning som rymmer minst den stdrsta
behllarens volym samt 10 % av vriga behallares volym. Invallning
utomhus skall vara forsedd med nederbordsskydd. I verksamheten far
samtidigt lagras hogst 5 ton farligt avfall.

19. Avfall som uppkommer i verksamheten och som uppsamlas frén fartyg skall
hanteras sé att ateranvindning eller atervinning frimjas, bland annat genom
att olika avfallsslag halls isar.

20. Kajer och @évriga ytor inom hamnomridet skall hallas rena genom
regelbunden sopning. Diffus damning skall begransas sd langt maojligt.

21. Om luktstorningar frin verksamheten uppstér vid nérliggande bostider skall
atgérder for att begrénsa storningarna vidtas.

22. Utrustning skall finnas tillgénglig vid oljehamnen och hamnen i dvrigt for
att snabbt kunna begrinsa foljderna av kemikalieutslapp.

23. Vid lossning av fartyg inom oljehamnen skall lossningen dvervakas och
hamnbasséngen vid behov kunna stingas av med ldnsar om spill till vatten
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uppkommer. Lossning av styren far inte paborjas forrdan ldnsar lags ut
omkring fartyget.

24. Samtliga utomhus beldgna oljeavskiljare som sokanden ansvarar for skall
forses med larm for att sikerstilla att de inte Gverbelastas.

25. Det skall finnas sérskilt anpassade platser for uppstillning av fordon med
farligt gods 1 samtliga uppmarschomraden.

26. Dagvatten fran kombiterminalen skall passera oljeavskiljare och
avstdngningsanordning fore utsldpp i hamnbasséngen.

27. Dagvattenbrunnar inom befintligt verksamhetsomrade skall utrustas med
brunnsfilter inom ur lickagesynpunkt kéinsliga omraden. Atgirden skall vara
utférd inom 12 ménader fran lagakraftvunnen dom.

28. Avsittningsmagasin eller annan atgidrd med motsvarande eller bittre effekt
skall installeras som kompletterande reningssteg inom det nya
dagvattensystemet.

29. Behovet av tillfilliga riskreducerande atgérder och beredskapsatgérder skall
utredas innan varje ny utbyggnadsetapp av firjeldgen paborjas.

30. THAB skall vidmakthélla ett system for riskuppfoljning samt policy for
skydd mot olyckor.

31. Forslag till reviderat kontrollprogram fér hamnverksamheten skall, inom 6
manader fran lagakraftvunnen dom, ha upprittats — efter samrdad med
tillsynsmyndigheten — och ingetts till tillsynsmyndigheten. Detta skall dven
inkludera hur métning av luftkvaliteten pa Hamngatan skall ske for kontroll
av att nagon miljokvalitetsnorm inte 6verskrids.

Buller

32. Buller fran THABs hamnverksamhet, exklusive vdg- och jarnvigstrafik
samt verksamheten vid kombiterminalen, far inte Overstiga féljande
ekvivalenta virden utomhus vid bostdder:

Dagtid, k1 07.00 — 18.00 50 dB(A)
Kvallstid, kI 18.00 — 22.00 45 dB(A)
Nattetid, kI 22.00 — 07.00 40 dB(A)

33. Buller frin THABs kombiterminalsverksamhet far inte Gverstiga foljande
ekvivalenta virden utomhus vid bostédder:

Dagtid och kvillstid, k1 07.00 — 22.00 55 dB(A)
Nattetid, ki 22.00 — 07.00 49 dB(A)
Momentana ljud nattetid far inte 6verstiga 68 dB(A).
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34. Buller fran verksamheten i form av vdg- och jarnvégstrafik inom
hamnomradet, exklusive kombiterminalen, far inte overstiga foljande
ekvivalenta virden utomhus vid bostader:

Vigtrafik 58 dB(A)
Jarnvigstrafik 60 dB(A)

35.Om angivna begrinsningsvirden dverskrids skall THAB inom en vecka
efter att detta konstaterats underritta tillsynsmyndigheten ddrom samt
redovisa vilka skyddsatgirder eller andra forsiktighetsmatt som THAB
vidtagit eller imnar att vidta for att forhindra att Gverskridandet upprepas.

THAB foreslar att Miljodomstolen enligt 22 kap. 25 § miljobalken Gverlater at
tillsynsmyndigheten att bestimma ndrmare villkor om bullerbegrdnsande atgérder
vid spontslagning, om mitningar visar att det sker overskridande av
Naturvardsverkets Rad och Riktlinjer 1975:5, Buller fran byggplatser.

Fiorslag till kontrollprogram for grumlande arbeten i vatten

For kontrollen av spridning av grumlighet utanfor hamnen under den tid da det
pagar grumlande arbeten inom vagbrytare, eller utliggning av vagbrytare, under
tiden 15 mars t.o.m. 15 november foreslar THAB foljande:

. Kontinuerlig fotografering med en webkamera placerad i en hog mast vid
hamninloppet eller annan lamplig placering skall ske sa att niromradena
innanfor och utanfor de yttre pirarna kan fotograferas med god
upplosning av firgnyanser fran grumlat vatten. Bilden skall dverforas
kontinuerligt till kontrollrummet for hamnens trafikvervakning.
Kameran skall vid behov kunna vridas s att det gar att fi en optimal
spridningsbild av eventuell partikelspridning utanfor hamnen. Nér
muddring sker tas ett s.k. flat-screenfoto var fjarde timme med en
digitalkamera samtidigt som hamnen i sitt ordinarie kontrollprogram (kl
04, 08, 12 etc.) dokumenterar vind, vattenstind, 6vriga videruppgifter
samt strmmens hastighet och riktning utanfor hamnen. Om
arbetsomradet inte kan 6vervakas med fotografering enligt ovan skall
annan form av kontinuerlig Gvervakning av eventuell grumling
vidmakthéllas.

. Miitning av grumlighet utfors utanfor hamnen pa cirka 100 m avstand
fran nirmaste pirhuvud, i centrum av den plym av grumlighet som kan
bildas om det sker uttransport av grumlat vatten ur hamnen. Mitning av
grumlighet vid utliggning av vagbrytare skall ske pa limpligt avstind
fran arbetsomradet. Mitning utfors endast de dagar da fotograferingen
eller annan okuldr besiktning visar att det bildas en plym av partiklar
utanfor hamnen eller i anslutning till arbetsomradet vid utliggning av
vagbrytaren. Mitning utfors var fjirde timme sa lange fotograferingen
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visar pa uttransport eller spridning av nagon betydelse och muddring
respektive utldggning pagar.

. Bakgrundsvérden for vind, strém och vattenstand sparas fran hamnens
eget kontrollsystem. Dirtill skall mudderentreprendren fora dagbok 6ver
daglig mudderméngd, typ av bottenmaterial, muddringsomrade, tid under
vilken muddring respektive tomning/urgravning av mudderpram skett,
uppehéll i muddring for farjerorelse, ev. skyddsutldggning av siltskidrm
eller uppehédll i muddring till f6ljd av for stor mudderspridning utanfor
hamnen m.m.

. Kalibrering av grumlighetsmitare skall ske med vardera 5 prov med olika
partikelhalt for bottenmaterialen morénlera respektive kalk.

Ovriga delar av vattenverksamheten och hamnverksamheten bor kontrolleras pa
basis av kontrollprogram som upprdttas efter samrdd med tillsynsmyndigheten
enligt vad som anges i villkorsforslag ovan.

Tillatlighet

Tillatlighet enligt 2 kap. miljobalken

Kunskapskravet

THAB menar, mot bakgrund av de studier som redovisas i MKBn med
underbilagor, samt med hénsyn till vad som framkommit vid samrdden att man
skaffat sig den kunskap, som med hénsyn till bide den sokta hamnverksamhetens
och den sokta vattenverksamhetens art och omfattning, behdvs for att skydda
ménniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet pa sitt som avses i 2 kap.

2 § miljobalken. Hér kan dven beaktas att THAB nyligen genomfort en omfattande
ny- och utbyggnad av firjelidgen i Trelleborgs hamn och att bolaget saledes har en
omfattande erfarenhet av projekt motsvarande det nu sokta. Ett ytterligare led i
uppritthallandet av denna kunskap dr det kvalitets- och miljéledningsarbete som
sker inom ramen for bolagets certifierade kvalitetsledningssystem (ISO 9000:2000),
miljoledningssystemet (ISO 14001), samt THABs egenkontroll i 6vrigt.

Skyddsatgdrder, forsiktighetsmatt, teknik

Forsiktighetsmatt och skyddsatgérder foreslas i syfte att forebygga och avhjilpa
olidgenheter fran den sokta hamnverksamheten och vattenverksamheten. THAB
iakttar genomgaende storsta mdjliga hénsyn till radande miljoforhallanden genom
att vilja sadan teknik m.m. som ger minsta mojliga miljépaverkan.

Lokalisering och alternativa lokaliseringar, hamnverksamheten

Overviganden om lokalisering av den utékande hamnverksamheten méste grundas
pa faktiska forhéllanden. I Trelleborgs hamn har hamnverksamhet bedrivits sedan
lang tid. Hamnen #r en av de storsta i Skandinavien riknat 1 omsatt godsméangd.
Hirtill bidrager dess geografiska ldge som Sveriges sydligaste hamn. Hamnen utgér
dérmed en naturlig férbindelseldnk med bl.a. norra Tyskland, och farleden séderut
fran Trelleborg dr av riksintresse for sjofarten. Ett annat skil 4dr den stora marknad
och befolkningskoncentration som finns inom 10 mils avstand. Hamnstrategi-
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utredningen har i sitt slutbeténkande fran september 2007 identifierat Trelleborgs
hamn som den mest strategiska brohamnen for trafik till Tyskland och dérmed
uppfort Trelleborgs hamn pé listan Gver hamnar av sérskild strategisk betydelse for
det svenska godstransportsystemet, vilka skall ges prioritet i forhallande till ovriga
néir det giller statligt finansierad infrastruktur (se SOU 2007:59).

En alternativ lokalisering torde i forsta hand kunna utgoras av en utvidgning av
ndgon redan befintlig hamn i regionen (foretrddesvis Ystad, Malmo eller
Landskrona) eller en okad trafik over Oresundsbron. I MKBn (punkten 5.3)
redogdrs nirmare for dessa alternativ. Omfattningen och effekterna i de alternativa
lokaliseringarna 4r delvis svéra for sokanden att bedoma. Varken THAB eller dess
igare, Trelleborgs kommun, har méjlighet att besluta om en lokalisering av en ny
hamn till ett omrade som har annan 4gare eller inom en annan kommun.

I forhallande till ovan nidmnda alternativ kan emellertid konstateras att en
utvidgning av hamnverksamhet i Trelleborg enligt denna ans6kan har flera fordelar.

o Trelleborgs hamn erbjuder den kortaste sjévagen till och fran de centrala
delarna och ostra delarna av Tyskland och (tillsammans med Ystad) Polen.

e Aft 8ka lastbilstransporter via Danmark &ver Oresundsbron (som dr ett
konkurrenskraftigt alternativ vad avser destinationer i Danmark och Vast-
europa) beddms ur miljésynpunkt vara ett klart sémre alternativ @n en okad
fartygstrafik via Trelleborgs hamn med avseende pa destinationer i Central-
och Osteuropa. Hamnarna pa vistkusten utgdr &n samre alternativ for sadana
transporter.

e 1 Trelleborgs hamn, som ar rikets andra storsta hamn matt i omsatta godston,
finns redan i dag en vil utbyggd hamninfrastruktur med kapacitet att
effektivt och rationellt hantera stora godsméngder och en hogfrekvent
firjetrafik till och fran kontinenten. Motsvarande forutsittningar foreligger,
enligt THABs, mening inte for nigon av de alternativa hamnarna. |
Trelleborgs hamn erbjuds #ven mojligheter att kombinera tag- och
lastbilstransporter pa firja, vilket ger miljoméssiga fordelar och god
transportekonomi.

o I forhallande till alternativa hamnar pa sydkusten, dster om Trelleborg, finns
till Trelleborg goda infrastrukturanslutningar. Vig- och jarnvags-
infrastrukturen kommer ytterligare att forbittras genom den beslutade
motorvigsutbyggnaden av E6 mellan Vellinge och Maglarp ndra Trelleborg.
Trelleborgs kommun och Vigverket utreder dartill mdjligheten att bygga en
till motorvéigen anslutande ringvég, vilken skulle avlasta trafiksituationen i
centrala Trelleborg (Jarnvigsgatan-Hamngatan) och méjliggéra in- och
utfart i den dstra delen av det nya planerade hamnomrédet.

Utéver ovan angivna alternativ, som avser befintliga hamnar eller Oresundsbron,
vore det dven teoretiskt mojligt att anldgga en helt ny hamn i Trelleborgs kommun
eller pd annan plats pa den svenska sydkusten. Med hénsyn, bland annat, till den
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omfattande infrastrukturutbyggnad detta skulle kriva i form av vidg- och
jarnvigsanslutningar, och att mer eller mindre ordrda omraden vid kusten i sa fall
skulle behdva tas i ansprak, ter sig en sddan etablering av en ny hamn orimlig ur
bade miljé- och samhéllsekonomisk synvinkel.

Med hinsyn till nyssndmnda omsténdigheter finns rimligen inte nadgon alternativ
lokalisering,

Vattenverksamheten — alternativa lokaliseringar inom hamnomradet

Alternativa placeringar med avseende pa de planerade firjeldgena 10, 11, 12 och 13
ar teoretiskt mdojliga. De foreslagna placeringarna av dessa firjeligen ar dock
framtagna genom modellsimuleringar for att astadkomma en sé siker och effektiv
trafiklésning som mdjligt inom hamnomradet och med beaktande av de nyligen om-
och nybyggda férjeldgena 7, 8 och 9, befintlig infrastruktur i form av jarnvigsspar
och kombiterminalen i dess nya &stliga ldge. Den foreslagna placeringen av de nya
farjeldgena mojliggdr dven anslutning till en méjlig framtida infart fran Gster. Som
framhallits ovan innebdr den foreslagna lokaliseringen dven att firjetrafiken kan
flyttas ut fran de centrala delarna av Trelleborgs stad.

Likasd dr en alternativ placering av det planerade utfyllnadsomradet teoretisk
mdjlig. Utfyllnadsomradet erfordras emellertid som uppmarsch- och uppstillnings-
yta for fordon i samband med trafiken pa de planerade nya firjeldgena och for att
mojliggéra framtida infart fran 6ster. Utfyllnadsomradet ger d&ven mdjlighet till en
framtida omlokalisering av kombiterminalen i anslutning till detta omrade.

THAB anser dérfor att lokaliseringen av den sokta vattenverksamheten ér lamplig
med hédnsyn till miljobalkens mél och hushéllningsbestimmelserna i 3-4 kap.
miljébalken.

Planfragor - dversiktsplan

[ gidllande Oversiktsplan for Trelleborgs kommun som faststdllts av
kommunfulldktige den 17 juni 2002 rekommenderas bl.a. att "utvecklingsbehoven
av hamnen skall ges hog prioritet vid avvdgning mot andra intressen”. For
nédrvarande pagér arbete med en reviderad dversiktsplan inom kommunen. THABs
vision 2010/2015 med déri ingaende nya firjeldgen och hamnanldggningar ér vil
forankrade 1 detta planarbete och i det forslag till ny versiktsplan som varit foremal
for samrad. Utbyggnaden av hamnomradet at sdder och sydost enligt Vision
2010/2015 redovisas dven i den miljokonsekvensbeskrivning (OP-MKB) som
upprittas 1 detta sammanhang.

Planfragor - Detaljplaner

Det omrdde inom vilket den nuvarande hamnverksamheten bedrivs respektive
berdrs av ett flertal olika detaljplaner. De mark- och vattenomraden ddr sékanden
avser utfora nyanldggning av férjeligen (inklusive muddring), omfattas for
ndrvarande inte av nagon detaljplan eller nagra omradesbestimmelser. Det
planerade utfyllnadsomradet, som é4r beldget dster om det nuvarande hamnomradet,
ddr THAB avser att anldgga ny pir (erosionsskydd) och utfyllnad av vattenomrade
mellan den befintliga strandlinjen och sagda pir, omfattas delvis av en detaljplan,
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faststilld den 27 mars 2000. Detaljplanen upprittades for att mojliggora en tidigare
planerad utbyggnad, bl.a. genom utfyllnad i havet, av bangardsomradet i Trelleborg
(se Miljsdomstolens dom i mal M 43-99 den 29 april 1999). Dessa atgérder har inte
utforts och tillstandet for verksamheten har numera forfallit. I detaljplanen anges
bl.a. att ett med W markerat vattenomride intill land skall utgdra 6ppen vattenyta
och att strandremsan skall vara tillgénglig for géng- och cykeltrafik.

THAB har i en framstillan till byggnadsnimnden i Trelleborgs kommun hemstéllt
att kommunen initierar en 4ndring av den relevanta detaljplanen sévitt kommunen
bedémer detta erforderligt med anledning av nu planerad verksamhet inom omradet.
I 6vrigt star de verksamheter for vilka tillstind soks inte i strid med detaljplan eller
omradesbestammelser.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna, produktvalsprincipen

Den ut6kning av hamnverksamheten som omfattas av forevarande tillstandsansokan
beddms innebira endast en smirre okning av THABs egen energiforbrukning.
Bolaget arbetar l6pande for att soka reducera energiforbrukningen inom sin
verksamhet. Sammantaget menar bolaget att den hamnverksamhet och den
vattenverksamhet for vilka tillstind soks #r forenliga med hushallnings- och
kretsloppsprinciperna.

THAB foljer en allmin strivan att overgé till produkter av slag som &r mindre
miljofarliga och bittre for ménniskors hélsa. Nagra kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan antas medfora risker fér méanniskors hilsa eller
miljon kommer inte att nyttjas vid utforandet av den planerade vattenverksamheten.

Riksintressen och tillatlighet enligt 7 kap. miljobalken

Riksintressen

Trelleborgs hamn och farleden soderut frén hamnen &r av Sjofartsverket utpekad
som riksintresse for kommunikationsanliggning enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Det
kan nimnas att Sjofartverket for nirvarande bedriver ett arbete med att precisera
den geografiska omfattning av riksintresset med avseende pd de stora skédnska
hamnarna.

Inom nuvarande eller planerade utokade hamnomradet finns inga ovriga
riksintressen for naturvard, kulturmiljovard eller frilufsliv.

Kusten vid Trelleborg ingdr i det skénska kustomrdde som &r av riksintresse for
turism och friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken. Omradet & vidare av
riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljobalken.

Savitt giller det planerade utfyllnadsomrédet, belaget oster om det nuvarande
hamnomradet, skall noteras att omradet har begréinsad tillgénglighet endr det ligger
soder om det befintliga sparomradet, och att angrénsande omrdden till den
planerade utfyllnadsplatsen utgors av likartade strandzoner. Det ingrepp avseende
turism- och friluftslivsintressena samt fiskeintresset som mé gora sig géllande
avseende utfyllnadsomradet dr dérfor enligt THABs mening att bedéma som
obetydliga.
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Den sikta verksamheten dr siledes forenlig med de riksintressen som aktualiseras
enligt 3 kap. och 4 kap. miljobalken.

Strandskydd, Natura 2000

Det nuvarande och det utékade hamnomradet, inklusive det planerade
utfyllnadsomréadet, omfattas inte av strandskydd.

Den sokta hamn- och vattenverksamheten kommer inte att bedrivas inom omréade
som omfattas av skydd enligt 7 kap. 28 § miljobalken (skydds- och
bevarandeomréde enligt Natura 2000), och bedéms ej heller innebéra nagon negativ
péverkan pa miljon inom sadant omrade.

Tillatlighet enligt 11 kap. miljbalken

Kostnaden f6r det planerade utbyggnadsprojektet, dvs. anlédggandet av den nya yttre
vagbrytaren, nybyggnaden av firjeldgena 10, 11, 12 och 13 med dértill hérande
anldggningar samt for utforandet av utfyllnadsomradet med uppmarschomraden
berdknas totalt uppga till cirka 1 miljard kronor, varav cirka 600 miljoner kr bedoms
beldpa pa den sokta vattenverksamheten.

Den sokta vattenverksamheten, dvs. anldggandet av de tva nya yttre vagbrytarna,
nybyggnaden av farjeligena 10, 11, 12 och 13 samt utférandet av
utfyllnadsomradet, ingér i utbyggnaden av ett komplext system, vilket bl.a. omfattar
jarnvigslinjer, firjeligen och motorvdgar i savidl Sverige som i Tyskland,
jarnvigsfordon och firjor. Kostnads- och intdktsforindringar till f6ljd av
utbyggnader av detta system kan beréra, forutom THAB och Trelleborgs kommun,
ett flertal intressenter sasom Green Cargo AB, Rail Combi AB, DB Cargo AG och
de rederier som trafikerar Trelleborgs hamn, liksom huvudménnen for
verksamheterna vid hamnarma i bl.a. Rostock, Sassnitz, Travemiinde och
Swinoujscie.

Det ir dérfor férenat med mycket stora svarigheter att i en kalkyl redovisa en
samlad bild av kostnads- och intdktsfordndringar, som ett genomforande av den
sokta vattenverksamheten for med sig. Daremot kan konstateras att densamma
syftar till att rationalisera och ©ka transportkapaciteten vad giller Sveriges
forbindelser med Tyskland, Polen och andra kontinentaleuropeiska lénder.
Atgirderna utgor darfor ett led i att 1angsiktigt sdkerstilla ett dkat handelsutbyte
med utlandet. Hirutéver mojliggor utbyggnaden att de befintliga firjeldgen som ar
lokaliserade nirmast staden successivt kan tas ur drift, och att hamntiderna for
farjorna avsevirt kan forkortas, vilket, forutom de fordelar ur miljésynpunkt som
vinns, bidrar till den ekonomiska nyttan av projektet. Vattenverksamheten bedoms,
med de forsiktighetsmétt och skyddsatgérder som foreslas enligt denna anstkan
med bilagor, inte medféra annat én obetydliga oldgenheter for enskilda eller
allminna intressen. THAB anser darfor att vattenverksamhetens fordelar fran
allmin och enskild synpunkt far anses vara uppenbara och att verksamheten &r
tillatlig enligt 11 kap. 6 § miljébalken.
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Tillatlighet enligt 16 kap. miljébalken - miljokvalitetsnormer

Matningar m.m.

Savitt giller miljokvalitetsnormer for utomhusluft enligt 5 kap. miljobalken
héinvisar THAB till punkterna 9 och 16.3 i MKBn och till MKB-bilaga 1, punkterna
3 och 4. Hirav framgar bl.a. foljande.

Trelleborgs kommun utfor 16pande mitningar av luftkvaliteten 1 kommunen med
avseende pa kvivedioxid (NO,), svaveldioxid (SO,) och partiklar (PM10) bade i
staden (vid radhuset) och pa landsbygden. THAB later sedan 2006-2007 &ven utfora
egna lopande mitningar med avseende pa samma dmnen langs Hamngatan i hojd
med Mittelbron i centrala Trelleborg. Vad giller kolmonoxid, bensen ozon och bly
sker for nirvarande inga regelbundna métningar i Trelleborgs kommun. For dessa
4mnen finns emellertid andra relevanta underlag att tillga, vilket redovisas i MKBn.

De prelimindra resultaten fran de senast utfoérda métningarna (genomforda 2006-
2007) tyder pa att samtliga miljokvalitetsnormer innehalls i Trelleborgs kommun.
Samma beddmning gors med avseende pa de dmnen dér regelbundna métningar inte
utfors. For kvivedioxid bedoms marginalen till att klara miljokvalitetsnormen for
maxtimmedelviirden som liten for vissa av de mest trafikerade gatorna.

Spridningsberdkningar

THAB har hirutver latit utfora spridningsberdkningar med avseende pa
kvivedioxid, svaveldioxid och partiklar (PM10). Spridningsberdkningarna redovisar
och jamfor genomgéende tva olika framtida verksamhetsscenarion for Trelleborgs
hamn — dels nollalternativet dir nuvarande tillstind och tillstandsgivna
anliggningar utnyttjas maximalt (omsittning av 15 miljoner ton gods per ar), dels
ott verksamhetsscenario dir samtliga atgdrder och anldggningar enligt Vision
2010/2015 enligt forevarande ansokan genomfdrts och dér sokt tillstand
(omsdttning av 17 miljoner ton gods per 4r) utnyttjas maximalt. Harutover redovisas
och jamfors de bada framtida verksamhetsalternativen med emissionsforhallanden
for 2007 (nuldget). Spridningsberikningarna redovisar dven effekterna av att
hamntrafiken — givet ett maximalt kapacitetsutnyttjande enligt Vision 2010/2015 —
skulle ledas in i hamnomradet via en Sstlig infart som ansluter till en ringled runt
staden. Samtliga berakningar (dven det stkta alternativet) baseras pa att fartygen
saknar utrustning for rening av kvévedioxidemissioner (sasom katalytisk
avgasrening).

Av berikningarna framgar att halterna av kvivedioxid, svaveldioxid och partiklar
(PM10) inom det undersokta spridningsomradet i anslutning till hamnen inte
bedsms komma att Gverskrida tillimpliga miljokvalitetsnormer  utanfor
hamnomradet vare sig enligt nollalternativet eller vid ett fullt kapacitetsutnyttjande
enligt det tillstind som nu soks. De hogsta halterna avser maxdygnsmedelvirdet for
kvivedioxid, som beriknas ligga ndra miljokvalitetsnormen i de mest utsatta
punkterna utanfor hamnomradet. I mycket néra anslutning till utsldppskillorna
(firjor vid kaj) inom hamnomréadet tangeras miljskvalitetsnormen for kvivedioxid
bade i nollalternativet och enligt sokt alternativ.

Skillnaderna mellan nollalternativet och sokt alternativet beddms genomgéende
vara sma. trots den verksamhetsokning som det sokta alternativet baseras pa.
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Sammanfattningsvis dr det pd basis av genomférda mitningar, spridnings-
berikningar och &vriga undersdkningar THABs bedomning, att den sokta
hamnverksamheten, inklusive vattenverksamheten, inte kommer att medverka till
att ndgon miljokvalitetsnorm dvertrids. Med hinsyn till att sérskilt de uppmitta och
berdknade halterna av kvavedioxid ligger ndra vissa av miljokvalitetsnormerna
(oavsett vilket verksamhetsalternativ som studeras), anser THAB likval att det &r
angeliiget att i samarbete med firjerederierna soka fa till stind en reduktion av
ifrigavarande utslipp fran fartygstrafiken.

Sakiigare och ersittning till sakiigare

Fastighetsforteckning m.m.

En av Lantmiteriet upprittad forteckning 6ver de fastigheter inom vilka sokt
vattenverksamhet planeras att utforas aterfinns som Bilaga 16. Forteckningen upptar
dven den kommunigda fastigheten Trelleborg Oster Jdr 1:7. Nagon
vattenverksamhet kommer dock inte att utféras inom denna fastighet. Med hinsyn
till att den grinsar till det planerade utfyllnadsomrédets ostra del har den likvil
medtagits i forteckningen. Som redovisas i Bilaga 16 &r de fastigheter som ber0rs
av den planerade vattenverksamheten, dels THABs egna fastigheter, Trelleborg
Innerstaden 6:85 och 6:89, dels Trelleborg Innerstaden 7:1 som &gs av Banverket,
dels den kommunigda fastigheterna Trelleborg Innerstaden 7:26. Vattenverksamhet
kommer #ven att bedrivas inom ett mindre omrade som utgérs av allmént vatten.
Nagon ersittningsgill skada eller intring beddéms inte uppstd fér kommunen eller
Banverket.

Enskilda fiskeintressen

Anldggandet av den nya yttre vagbrytaren utanfor det nuvarande hamninloppet kan
ge upphov till grumling. Grumlingen kommer att pagd under férhéllandevis kort tid
och bedoms fé en lokal utbredning. Grumlingen beddms i allt vésentligt komma att
begriinsas till fastigheterna Innerstaden 6:89, Innerstaden 6:95, Innerstaden 7:1 och
Innerstaden 7:26 samt mdjligen Oster Jir 1:7, samtliga i Trelleborgs kommun, och
vattenomréadet direkt utanfér dessa fastigheter som utgdrs av allmént vatten.

THAB har infor ingivandet av denna ansokan kontaktat (via deras ombud) de al-
fiskare — Benny Thorsson, Tommy Andersson, Hans Ekstrém — vilka upptritt som
sakiigare i ansdkningsmalet (M 3103-03) vid Miljodomstolen. Det ér for ndrvarande
inte bekant for THAB om och i vilken omfattning fiske som kan beréras av den
sokta verksamheten bedrivs av nimnda personer. THAB kan mot denna bakgrund
for nirvarande inte ange om och i vilken mén nagon ersittning till ndémnda personer
erbjuds.

I ovrigt beddoms inga andra fastigheter eller enskilda sakdgare, med réttigheter
lokaliserade  till  forevarande omraden, berdras av den planerade
vattenverksamheten.

Fiskeavgift

Vad giller det allménna fiskeintresset 6nskar THAB anfora féljande.

THAB har en god erfarenhet av muddringsarbeten i och i anslutning till hamnen,
och erfarenheten visar att sedimentspridningen vid tidigare utbyggnadsarbeten varit
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mycket begrinsad. Den nu aktuella vattenverksamheten kan enligt THABs
uppfattning inte leda till annat &n lokal och tillfallig grumling inom hamnen och
utanfér hamninloppet i samband med utliggningen av de nya végbrytarna. [ borjan
av 1970-talet utforde hamnansvariga en omfattande muddring i hela inseglings-
rinnan till hamnen. En stricka av 700 m muddrades till ett djup av —8,5 m. Vid
provningen av dessa frigor skots frigan om erséttning for fiskeskador upp under en
provotid som avgjordes 1979. Dirvid konstaterade den av ritten utsedde
fiskesakkunnige att itgirderna inte medfort ndgon forsémring eller negativ inverkan
pé fiskeintresset. Inte heller vid de vattenarbeten som utférts inom ramen for Vision
2005 (vilka provats i mal M 3103-03) har kunnat iakttagas annat &n lokal eller
tillfillig grumling. THAB kan mot bakgrund hérav inte forutse att den nu aktuella
vattenverksamheten, med de skydds- och forsiktighetsatgdrder som kommer att
iakttagas, kan medfora risk for skador pé fiskeintresset med det undantag som anges
nedan.

Den planerade utfyllnaden kommer nér det ar slutligt genomfort att ta i ansprak ett
cirka 47 hektar stort vattenomrédde. De bottenundersokningar av omréadet som
redovisas i MKBn indikerar att omradet inte utvisar nagra egenskaper som gor det
anmirkningsvirt vardefullt som lek-, uppvéxt- eller fodosoksomrade for fisk. Ett
yngel- och avkastningsbortfall kan emellertid pardknas genom i ansprakstagandet
av det aktuella bottenomradet for landbyggnad. En skilig fiskeavgift bor mot denna
bakgrund faststillas.

Vad giller berikningen av den allménna fiskeskada som kan uppstd pa grund av
den planerade utfyllnaden i havet hdnvisar THAB till bifogade yttrande upprittat av
fiskekonsulenten Stig Lundin. Av Lundins yttrande framgar att en engangs-
fiskeavgift, med anledningen av den inverkan pa fisket som den planerade
utfyllnaden kan medfora, inte bor dverstiga ett belopp om 600.000 kronor.

Om engéangsfiskeavgift faststills hemstiller THAB, savitt giller tidpunkten for
betalningen, att Miljddomstolen forordnar att avgiften skall betalas forst nar ett
blivande tillstand for utfyllnad tagits i ansprak.

Samrad

Samrad har hallits i enlighet med miljobalkens bestimmelser med myndigheter och
enskilda. Redogorelse for samréd jamte protokoll fran samradsmoten bifogas som
MKB- bilaga 24. THAB har vid upprittandet av ansokningshandlingarna beaktat
vad som forevarit vid samradet.

Tidplan m.m.

THAB har for avsikt att genomfora den planerade utbyggnaden av hamnomradet
etappviss under perioden 2009 — 2016. Den forsta etappen, som omfattar
anliggningen av den nya yttre vagbrytaren och firjeldgena 10 och 11 beriknas
kunna slutforas inom en period av cirka 3 &r fran byggstart. Den andra
utbyggnadsetappen (farjeldgena 12 och 13) kan hirefter slutforas under en
pafoljande 2-3-arsperiod.
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Som framhallits ovan bedomer THAB att det dr visentligt att man tillats att utfora
arbetena i ett sammanhang. Detta giller sérskilt utliggningen av den yttre
vagbrytaren, vilket arbete totalt berdknas ta cirka 1 r 1 ansprak.

Det ir angelidget for THAB att kunna genomftra ifrdgavarande atgérder skyndsamt
med hinsyn till den trafikdkning som skett i Trelleborgs hamn under de senaste
&ren, och den efterfragan som foreligger i detta avseende. Atgirderna krévs for att
forkorta firjornas liggtider vid kaj och for att ytterligare rationalisera
godshanteringen med en sé liten miljopaverkan som mdjligt. Atgirderna ir sarskilt
angeldgna med hinsyn till behovet av att helt kunna stéinga de befintliga inre
firjeléigena, som 4r beldgna néra Trelleborgs centrum, for reguljér firjetrafik.

Mot angiven bakgrund foreligger dven skil for yrkat verkstillighetsfrordnande.

Provning i annan ordning

THABs anstkan omfattar till en mindre del dven muddring inom allmint
vattenomrade, vilket i huvudsak kommer att ske under den andra utbyggnadsetapp
(farjeligena 12 och 13), som beskrivs ovan. THAB har efter kontakter med Sveriges
geologiska undersékning (SGU) gjort beddmningen att denna verksambhet, utover
sokt tillstand enligt miljobalken, erfordrar tillstind enligt kontinentalsockellagen
(1966:314). THAB kommer inom kort att inge en separat tillstandsansdkan till SGU
savitt nu ar i frga.

YTTRANDEN

Fiskeriverket har anfort:

Fiskeriverket finner en fiskeavgift i form av ett engéngsbelopp som mindre limpat i
detta fall da det ror sig om ett omfattande projekt som permanent bortfor storre
produktiv bottenyta. Den nuvarande beridkningen dr om den foljer Fiskeriverkets
berikningsmodell for mindre ingrepp baserad pa en 25 ars kapitaliseringsperiod och
ir ddrmed ej rittvisande for omfattningen av framtida produktionsbortfall.
Fiskeriverket forordar istillet en indexreglerad arsavgift begrénsad till hamnens
livslangd.

Organismtitheten ser normal ut for bottentypen, som med sitt grunda belysta lige
bidrar till god produktion och utgér, i likhet med de flesta grundbottnar, ett viktigt
omrade for fisk som 4l, juveniler av torsk, plattfisk i delarna med mer smakornigt
substrat och inte minst havsoring. Synbart ordindra grundbottnar har till trots ofta en
hog produktion. Utifrén omradesbeskrivningen framstar storre delen av den berdrda
ytan som en god havsoringsbiotop och utgér saledes ett produktionstillskott till
sportfisket efter denna, dven om det enligt uppgift i handlingarna bara ror sig om ett
blygsamt sportfiske just inom den berdrda ytan. Fisk som kommer sportfisket till
nytta har ett avsevdrt hogre potentiellt kilopris &n de priser som normalt
forekommer i forsta ledet for kommersiell fangst.

D& utvecklingen av algris under forundersokningsperioden visat en positiv
utveckling kan det antas att delar av ytans fiskproduktionspotential i en
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oexploaterad framtid hade blivit dkad, da algrissystemet ar ytterst gynnsamt for
fiskuppvixt. Det titaste nuvarande bestandet ser enligt utford kartering ut att ligga
pa den yta som avses fyllas ut.

Fiskeriverket gor foljande dverviigande betraffande fiskeskada.
e Totalt bortfall av produktiv bottenyta for all framtid, 52 ha
¢ Bortfall av produktion under en femérsperiod pga nymuddring, 30 ba

Kompensation potentiellt fangstbortfall utfylinader (52 ha)

Fiskart  |Artfordelning kg/ha * ar Prislkg Produktions- [Yta Fiskvirde
(%) (cadetalj) fomrade (%) |(ha) (kr/ar)
Torsk 60 6 150 100 52 46 800
Plattfisk 35 3,5 60 5 2,6 546
Al 1 0,1 100 100 52 520
Ovriga 4 0,4 40 100 52 832
Totalt 100 10 48698
Yngelkompensation utfyllnader (52 ha)
Fiskart Antal/ha Pris/st Sandbotten Yta Summa
(%) (ha)  ((kr/ar)
Torsk* 100 5,50 52 28600
Plattfisk 250 10,40 5 0,6 6760
|4+ 20 5,55 52 5772
Oring/lax* * * 20 20 52 20800
Totalt 61932

*5 g torskyngel, **pigmenterat alyngel, ***smolt

Summa indexreglerad fiskeavgift for irreparabla utfyllnader: 110 630 kr/ar

Bortfall av produktion under 5 ar pa 30 ha: 5 x 30/52 x 110 630 = 319125 kr

319 000 kr skall erliggas som engingsbelopp i samband med muddringarnas
utforande. Den arliga avgiften, initialt pa 110 630 kr, regleras efter index och
erliggs per kalenderér. Fiskeavgiften skall anvindas till fiskevardande atgérder
inom Skéne lén.

Foreslaget kontrollprogram bor &ven kompletteras med provfisken.

Majligheten att installera dagvattenbrunnsfilter pa strategiska punkter inom det
projekterade hamnomradet bor dvervigas, sarskilt for att binda upp metaller och i
viss man nérsalter.

Vid arbetenas utforande bor foljande punkter sérskilt beaktas:

o Arbeten med potentiell risk for grumling utanfor arbetsomrédet skall framst
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utforas under perioden november till och med mars av hénsyn till bl a
lekvandring av lax och &ring pd hosten samt vérlek hos sill inne pa
grundomréden av den aktuella bottentypen.

o Siltskdrmar skall anviindas s& langt praktiskt m&jligt och som beskrivet under
skyddsatgirder i MKB skall arbetet avbrytas vid grumling 6ver faststilld niva
pa turbiditet.

e Springsten som innehaller storre méngder finpartikulért material bor tvittas fran
stendamm innan utliggande som grund for pirarna.

e Arbeten med att sla ner spont skall planeras sd att ljudstdrningen i vatten
minimeras dver tid.

e Vid eventuell gjutning av kajkanter skall atgdrder vidtas for att forhindra
betongspill 1 vatten.

Liinsstyrelsen i Skane Liin har anfort.

Lénsstyrelsen vill betona att det &r av stor vikt att fragan om trafikldsningen till och
fran hamnen utreds pa ett tillfredsstillande sdtt 1 tillstindsprocessen samt att
hamnverksamheten regleras pa ett sddant sitt i ett framtida tillstind att
hamnverksamheten blir forenlig med god boendemiljo i Trelleborg.

Liansstyrelsen anser fortfarande att det bor fortydligas vilka typer av gods som
hanteras och kommer att hanteras i hamnen, samt i vilka mangder.

Infrastruktur

Den planerade utokningen av hamnverksamheten medfér 6kade transporter. Enligt
ansokan kommer trafiken efter full utbyggnad av hamnen att 6ka med 10 - 11 % till
och fran hamnen, lings den befintliga véstra infartsleden, varav hilften utgér tung
trafik. De ekvivalenta ljudnivderna frin viigtrafiken beriknas oka med 04 - 0,5
dB(A) lings viistra infartsleden. Antalet firjeavgangar anges dka med 22 %.

Bolaget presenterar ett forslag till 6stlig infart i ansokan, men anger att ringleden
varken & en nddvindig forutsittning for genomforandet av den sokta
hamnutbyggnaden, eller ett nddvindigt foljdforetag till en sidan utbyggnad. Enligt
Linsstyrelsens uppgift bedomer Vigverket att ringleden kan komma till stind
tidigast om 10 ar, dvs. tidigast 2018 - 2019. Bolaget framfor att miljopaverkan frén
ringleden med Ostlig anslutning kommer bli féremal for bedomning i annan
ordning, enligt Plan- och bygglagen samt Viaglagen. Lénsstyrelsen har i dagslaget
inte tagit stillning till frigan om den Ostra ringleden eller dess utformning.
Linsstyrelsen anser dock att det dr angelédget att trafiken och transporterna, som #r
direkta foljdforetag till hamnverksamheten, regleras noggrant av Miljodomstolen
inom ramen for tillstandet.

I kompletteringen av anstkan har bolaget uppskattat miljopaverkan frén en ostlig
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anslutning samt presenterar en fordjupad riskanalys avseende transport av farligt
gods. Bolaget anser att #ven om bostader nérmar sig hamnen kommer de inte att
exponeras for oacceptabla risker s linge de inte uppfors pé kortare avstand &n 10-
15 meter fran omraden i hamnen dir farligt gods hanteras. Lansstyrelsen stéller sig
frigande till det korta avstindet. Bland annat finns en befintlig oljedepa,
styrénfabrik och oljelastkaj i hamnens vistra del, dér dessa varor fOrvaras och
hanteras. Fragan om avstand mellan hamnen och eventuella nya bostider bor provas
i sarskild ordning, liksom avstind mellan bostider och den dstra ringleden.

Utsldpp till luft - allmdnt

Bolaget redovisar att luftfororeningar framfor allt uppkommer frén farj etrafiken, vid
in- och utpassage ur hamnen samt vid kaj. Under ar 2007 overskreds den dvre
utvirderingstroskeln ~ for  kvdvedioxid ~och  partiklar  (PM,0) enligt
miljokvalitetsnormen for utomhusluft (SFS 2001:527). Overskridande av ovre
utvirderingstroskeln stéller krav pd kontinuerlig métning.

Utslapp till luft - Katalytisk avgasrening .

Bolaget anser att infoérande av katalytisk avgasrening med partikelfilter pa firjorna
skulle vara en betydligt effektivare dtgird 4n el-anslutning, ur béde miljomassig och
samhillsekonomisk synvinkel. Bolaget bedomer att inforande av katalytisk
avgasrening r den mest effektiva atgirden for att reducera kviveoxidutsldppen fran
fartygstrafiken och bolaget kommer att verka for att rederierna infor sadan
avgasrening. 1 dagsliget tangeras miljokvalitetsnormen for kvivedioxid 1 ndra
anslutning till utslappskalloma, farjorna vid kaj. Bolaget atar sig att fortlopande fora
diskussioner med rederierna, huvudsakligen genom samrdd med rederierna och
tillimpning av vil avvigda styrmedel for att sdka fa till stind avgasrening pa ett
eller flera fartyg.

Linsstyrelsen saknar en konkret redovisning/handlingsplan for hur bolaget genom
ytterligare differentiering av hamnavgiften eller andra styrmedel ska kunna paverka
rederierna att installera katalysatorer och partikelfilter pd farjorna. Enligt uppgifter
fran Sjofartsverket avgor varje hamn om differentierade hamnavgifter ska inforas
och vilken taxa som ska gilla.

Linsstyrelsen ser positivt pa att bolaget arbetar med att paverka rederierna till att
skaffa katalytisk avgasrening, men anser att det ocksa #r angeldget att en el-
anslutning kommer till stind s fort som méjligt.

Linsstyrelsen anser att Miljodomstolen ska foreskriva om villkor att bolaget ska
infora differentierade hamnavgifter samt villkor om att vidta andra mdojliga
fordndringar av taxan som kan gynna miljon i Trelleborg. Detta eftersom bolaget
har radighet 6ver hamnavgifternas storlek.

For miljokvalitetsmalet "frisk luft" finns det regionala delmal for bland annat
partiklar och kvivedioxid. Enligt Skines miljdhandlingsprogram ar nagra av
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atgdrderna for att na dessa mal att katalytisk avgasrening eller annan teknik med
minst lika bra rening av kviveoxider ska anvindas av férjorna och att hamnavgifter
som ytterligare premierar miljdanpassad teknik och miljéanpassat brinsleval infors.

For miljokvalitetsmalet "Bara naturlig forsurning” finns de regionala miljomalen att
utslippen av svaveldioxid och kviveoxider till luft ska ha minskat till 5 600
respektive 22 200 ton till ar 2010. Enligt Skdnes miljohandlingsprogram dr nagra av
atgdrderna for att na detta mal att fartyg endast ska anviéinda lagsvavliga oljor med
mindre dn 0,5 % svavel samt att hamnarna har avgifter som stimulerar
miljoanpassad teknik och miljoanpassat bransle och att i samband med prévning av
verksamheter enligt miljébalken Gvervigs sa att bista tillgingliga teknik (BAT)
anvinds for att begrinsa klimatpaverkan.

En kombination av elanslutning och katalytisk avgasrening vore det ur
miljésynpunkt mest fordelaktiga. Ur genomfbrandesynpunkt finns en visentlig
skillnad mellan alternativen, eftersom bolaget som verksamhetsutdvare kan
forbereda for anslutning till land-el medan bolaget inte har radighet Gver fragan om
inforande av katalysatorer pa fartygen.

Utslapp till luft - Anslutning av land-el

Bolaget redovisar att el-anslutning skulle vara samhillsekonomiskt l6nsam for de
fartyg som regelbundet ligger mer @n 4 timmar vid kaj. El-anslutning skulle minska
utslippen av framst koldioxid, kvivedioxid och svaveldioxid men dven partiklar
(PM0).

Befintliga inre firjeldger, dvs. nr 2 - 5, planeras att tas ur bruk under en period om S
- 10 r. Farjeldger 6 #r taget ur drift. Ny- och ombyggnationen av férjelégren 7 och
8 kommer enligt ansdkan att avslutas under 2008-2009 och forbereds for land-el.

Lansstyrelsen vidhaller att det finns miljGvinster att gora vid el-anslutning av
firjorna 4ven vid de befintliga kajplatserna, som ju anges vara i bruk 1 5-10 ar till,
eftersom fartygen vid de befintliga firjeligena paverkar miljon i hamnens
ndromrade bl.a. genom luftutslipp och lagfrekvent buller. Enligt Lénsstyrelsen
skulle el-anslutning minska det lagfrekventa bullret.

Lansstyrelsen anser att Miljddomstolen ska foreskriva om villkor att bolaget ska
forbereda och kunna erbjuda fartygen anslutning till land-el vid samtliga kajplatser
inom hamnomradet, dvs. bade vid befintliga, delvis utbyggda och planerade
firjeldger, och att villkoret ska reglera tidpunkten nér anslutningen ska vara utford.

Bolaget anger att det foreligger planer for byggnation av lingre fartyg én vad
Trelleborgs hamn idag kan ta emot. Lansstyrelsen forordar att de nya fartygen
installerar utrustning for att kunna anvinda land-el och katalytisk avgasrening.

Enligt Naturvirdsverkets webbplats kommer kraven pa fartygens utsldpp av
kviveoxider att skirpas successivt. Fran och med ar 2016 maste nya fartyg ha
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avancerad rening med en minskning pd cirka 80 procent jamfort med idag.
Linsstyrelsen anser vidare att foljande sirskilda villkor ska fOreskrivas for
verksamheten:

Forslag till kontrollprogram f6r hamnverksamheten ska, inom tre méanader fran laga
kraftvunnet beslut, ha upprittats - efter samrdd med tillsynsmyndigheten - och
ingetts till tillsynsmyndigheten. Detta ska &ven inkludera hur métning av
luftkvaliteten ska ske for kontroll av att inte nigon miljokvalitetsnorm Gverskrids i
hamnens ndromrade.

Kontrollen bor avse bade effekt pa luftkvalitet i lokalt perspektiv samt effekt pa
forsurande effekter i regionalt perspektiv. Kraven stods genom forordningen om
verksamhetsutovares egenkontroll (1998:901). Det lokala ansvaret att kontrollera
miljokvalitetsnormerna vilar normalt pi kommunen men i detta fall bér man med
stod av principen att férorenaren betalar eller med stod av foreskrifter enligt 27 kap
2§ miljobalken kriva att mitningar som goérs i anslutning till en
verksamhetsutovare bér bekostas av denne. Kontroll i regionalt perspektiv kan
genomfbras genom samordnad recipientkontroll.

Buller

Bolaget anger att el-anslutning vid kaj skulle minska bullret fran fartygen, men da
riktviirden for buller klaras redan idag har ingen berikning av effekten gjorts.
Linsstyrelsen vill dock se en samlad redovisning av bullersituationen fran den
planerade hamnverksamheten, inklusive buller fran kombiterminalen och
fsljdverksamheter sisom trafik pa land och till sjdss, under hela dygnet, alltsa dven
under kvills- och nattetid, samt hur bullernivierna skulle paverkas av att fartygen
ansluts till land-el.

Det #r verksamheten vid kombiterminalen som alstrar mest buller i hamnens
omgivning och i dagsliget Overskrids Naturvéardsverkets bullerriktvirden for
befintlig industri. Bolaget har Atagit sig att fortlspande vidta atgérder for att
reducera buller och utslipp till luft frin de egna arbetsmaskinerna, t.ex. genom
ljuddampade dragbilar inom kombiterminalen.

Lénsstyrelsen anser att Miljodomstolen bor faststilla ett slutligt villkor som innebdr
att lagfrekvent buller fran verksamheten inte far dverstiga de nivéer som anges i
Socialstyrelsens allménna rad om buller inomhus, SOSFS 2005:6, samt ett slutligt
villkor som innebir att de sammantagna bulleremissionerna fran verksamhets-
omrédet (bade direkt och indirekt hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet)
inte ska &verstiga Naturvardsverkets riktvirden for nyetablerad industri enligt RR
1978:5.

Naturvardsverket rekommenderar i sin handbok med allménna rad 2003:7 om
hamnar, att riktvirden for externt industribuller ska tillimpas nér det géller buller
frin hamnverksamheten. Enligt Naturvardsverkets webbplats arbetas raden om till
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en ny vigledning. Till skillnad mot de gamla raden, blir det sannolikt endast en
tabell med riktvirden som giller for alla verksamheter. Vigledningen kommer att
vara firdig under &r 2008. Riktvirden for nyetablering anger mélet for den 6nskade
miljokvaliteten. Det finns i dagsldget ocksa riktvirden for befintlig industri. Dessa
viarden ger en sdmre miljdkvalitet eftersom virdena ligger hogre dn de for
nyetablering. Naturvardsverket anger inte riktvirdena for befintlig industri pa sin
webbplats eftersom malet sedan inforandet av riktvirden 1978 dr att né ner till
viirdena for nyetablering. Det motsvarar ocksa nuvarande praxis i tillimpningen av
riktvdrdena.

Klagomal péd lagfrekvent buller #r generellt sett vanligt i samband med
hamnverksamhet. Berékningar av det lagfrekventa bullret inomhus i Trelleborg
visar att man pa vissa fastigheter ligger pa eller mycket nira géllande riktvirden.
Aven om hamnverksamheten idag uppfyller gillande riktvirden, kan
hamnverksamheten komma att forindras pa ett sitt som #ven fordndrar dess
bulleremissioner.

Linsstyrelsen papekar vikten av att beakta bullerfragorna vid anldggandet av den
nya, planerade kombiterminalen, for att se till att Naturvardsverkets riktvérden for
nyetablerad industri kan innehallas. I riktvirdena anges att nér befintlig industri
byggs ut bér utbyggnaden inte medfora att den totala ljudnivan frén hela
anldggningen h&js. Man bor striva efter att na ner till nyetableringsvérdena.

Det #r av yttersta vikt att den planerade utdkningen och utvidgningen av
hamnverksamheten enligt ansékan kan innehélla Naturvardsverkets bullerriktvirden
for nyetablerad industri. Den flyttade hamnverksamheten far inte heller orsaka
oacceptabla storningar for Trelleborgs boende i den dstra delen av staden.

Damning

Lansstyrelsen yrkar pa villkor om att renhallning av hamnomrédet ska ske genom
regelbunden sopning eller annan behandling med motsvarande effekt efter hantering
av alla typer av gods som dammat eller som kan fororena dagvattnet. Om sadan
hantering pagér under flera dagar ska markytan regelbundet rengdras.

Utslapp till dagvatten

I kompletteringen av ansdkan redovisas resultat av dagvattenmétningar inom
hamnomrédet, utférda 2007 och 2008 som en del av provotidsredovisningen som
ska redovisas i mal M3103-03 vid utgéngen av 2008. Redovisningen visar att
belastningen av niringsémnena kvive och fosfor samt ett antal metaller, frimst
koppar och zink, dr onormalt hoga i Trelleborgs hamn.

Linsstyrelsen anser att fororeningarna fran hamnomradet maste begrénsas, bade i
mingd och halt, dven i oljehamnen och befintliga hamnomraden. Linsstyrelsen
anser att Miljodomstolen bér foreskriva villkor om att befintligt dagvattensystem
ska forses med fungerande reningsutrustning i rimlig omfattning, oavsett nér flytten
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till ostra utbyggnaden sker.

Bolaget har i ansokningshandlingarna atagit sig att dagvatten fran kombiterminalen
ska passera oljeavskiljare och avstingningsanordning fére utsldpp i hamnbassédngen.
Oljeavskiljare ska forses med larm for att sikerstilla att de inte 6verbelastas. Vidare
ska det finnas sirskilt anpassade platser for uppstillning av fordon med farligt gods
i samtliga uppmarschomraden. Lansstyrelsen anser att avstidngningsanordningarna
for dagvattnet ska vara bade manuella och automatiska.

Oljehamnen

Inom hamnomradet finns en oljehamn med nio storre cisterner med olika
verksamhetsutévare. Bolagets verksamhet i oljehamnen bestar av att tillhandahalla
den infrastruktur som kajplatser och hamnytor gor, samt slangkoppling och
svervakning lossning av fartyg som kommer till kaj med produkter till cisternerna.
Lansar liggs redan idag runt fartyg som lossar styren. Bolaget avser inte att bedriva
egen lagring av petroleumprodukter eller andra kemiska produkter. Enligt anstkan
ir cisternomradet invallat med jordvall for att forhindra att lackage nar vattnet.

Linsstyrelsen yrkar att Miljodomstolen faststiller villkor for oljehamnen i
Trelleborgs hamn, di hamnen ér ansvarig for miljépaverkan fran kajplatser och
hamnytor inom oljehamnen.

Linsstyrelsen yrkar att Miljodomstolen ska faststilla villkor som anger att
dagvattensystemet i oljehamnen ska forses med avstingningsmdjlighet och/eller
vara utformat pa sadant siitt att oljefororeningar kan samlas upp och hindras fran att
skada recipienten. Oljehaltigt avloppsvatten i oljehamnsomradet ska ledas till ett
system for oljefororenat vatten (OFA), via oljeavskiljare. Samtliga oljeavskiljare
ska forses med larm for att sikerstilla att de inte Overbelastas. Vatten i
oljehamnsomrédet som innehaller amnen vilka inte #r gravimetriskt separerbara, far
inte avledas till OFA-systemet, utan ska omhéndertas som avfall. Dagvatten fran
ytor som inte belastas med fororeningar i oljehamnsomrédet ska kopplas bort fran
OFA-systemet. Spillvatten frén tvitt av fordon och fran verkstad fir inte ledas till
samma oljeavskiljare. Tvittvatten fran detaljtvétt, motortvatt och liknande utgdr
farligt avfall och far inte tillforas spillvattenndtet. Spillvatten som innehéller mer dn
50 mg oljefororeningar per liter (analyserat som oljeindex i vatten) ska renas i
oljeavskiljare av klass I-typ.

Muddermassor

Linsstyrelsen anser att Miljodomstolen ska foreskriva som villkor att kontroll-
program ska upprittas och redovisas till tillsynsmyndigheten for omhindertagande
av eventuellt fororenade muddermassor och dverskottsvatten fran avvattning av
fororenade muddermassor.

Bolaget anger att icke fororenade muddermassor, som uppfyller Naturvardsverkets
riktlinjer fr mindre kanslig markanvdndning, kommer att anvindas till
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landbyggnad och utfyllnad. Linsstyrelsen papekar att fororeningsnivéerna for
mindre kénslig markanvdndning 1 Naturvardsverkets riktlinjer for fororenad mark
inte ska anvéndas som en niva det dr acceptabelt att férorena upp till, utan en niva
som man ska sanera ned till.

Vattenverksamhet

De kustnira bottnarna lings Skéanes sydkust rymmer viktiga lek- och uppviixtplatser
for en méngd olika fiskarter. Dessa bottnar 4r dérfor en viktig och virdefull del i det
marina ekologiska systemet. Exploateringstrycket pa dessa bottnar har ékat under
senare ar. Generellt anser Lansstyrelsen att utfyllnader i sddana omrdden bor
undvikas si langt méjligt. Det omrade som berdrs av bolagets ansdkan bedéms
dock inte vara mer virdefullt #in andra omraden lings sydkusten, men heller inte
mindre vérdefullt.

Det havsomride som avses tas i ansprak for utbyggnaden och utfyllnad omfattar ca
47 ha, motsvarande ca 60 fotbollsplaner. Detta medfor ett betydande intrang i denna
viktiga del av det marina ekologiska systemet, och medfor ett betydande
avkastningsbortfall for flera olika fiskarter. Lansstyrelsen anser dérfor att en
fiskeavgift bor faststillas, med ett belopp som é&terspeglar omfattningen av
anspraktaget omréde. Lé#nsstyrelsen anser att fiskeavgiften bor anvindas till
fiskevardande atgérder langs sydkusten.

De omfattande muddringsarbetena kommer att paverka det marinbiologiska
systemet. Det &r dérfor av yttersta vikt att muddringarna genomfors pa sidant sitt
att sedimentspridningen frin muddringarna minimeras. Atgérder och ett
kontrollprogram som sikerstiller detta maste déirmed tas fram.

Sydkusten #r pé flera stillen utsatt for mer eller mindre omfattande erosion.
Omradet nidrmast Trelleborgs hamn 4r dock i nuldget inte utsatt for nagon erosion
som innebdr ndgot storre problem. Den omfattande utbyggnaden av hamnen, som
kan medfora fordndrade strtémmingsmdnster och sedimenttransporter i kombination
med en stigande havsnivé, kan dock éndra detta forhdllande. Lénsstyrelsen anser att
detta scenario inte dr tillfyllest utrett i ansokan.

Natur i ovrigt

Inom hamnomradet har sméatirna observerats hicka, senast under 2007. Smatérnan
ar klassad som sarbar vilket bl.a. innebdr att den inte far storas under
hickningsperioden. Av ansdkan gér det inte att avgora om det omréde inom hamnen
dir tirnan hickar kommer att beréras av ombyggnationen. Skulle sa vara fallet bor
detta kompenseras genom att ldmpligt héckningsomrdde skapas pa annan plats.
Bolaget maste i sid fall forst visa hur kompensationen ska ske, innan
ombyggnationen startar.

Marinarkeologisk undersokning
Bolaget har ingen invindning mot att utféra en kompletterande marinarkeologisk
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undersékning, men anser att det bor anstd till detaljprojekteringsfasen att utfora den,
dvs. efter det att ett verkstdllbart tillstind meddelats. Det har kommit till
Linsstyrelsens kdnnedom att det med stor sannolikhet kan finnas fasta
fornldmningar i det havsomrade som dr aktuellt for utbyggnad. Linsstyrelsen anser
dérfor att Miljodomstolen bor villkora att sddan marinarkeologisk undersokning ska
utforas i god tid fore utbyggnaden och ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Verkstdllighetsforordnande
Linsstyrelsen har ingenting att invinda mot att verkstillighet medges.

Sammanfattning
Lansstyrelsen anser att tillstand kan meddelas for den sdkta verksamheten.

Lénsstyrelsen anser att Miljddomstolen ska foreskriva om villkor ait.
e Bolaget ska infora differentierade hamnavgifter samt villkor om att vidta andra
mdjliga forindringar av taxan som kan gynna miljon i Trelleborg.

o Bolaget ska forbereda och kunna erbjuda fartygen anslutning till land-el vid
samtliga kajplatser inom hamnomradet, dvs. bade vid befintliga, delvis
utbyggda och planerade férjeldger senast visst datum.

o Forslag till kontrollprogram for hamnverksamheten ska, inom tre manader fran
lagakraftvunnet beslut, ha upprittats - efter samrad med tillsynsmyndigheten -
och ingetts till tillsynsmyndigheten. Detta ska dven inkludera hur mitning av
luftkvaliteten ska ske for kontroll av att inte nagon miljdkvalitetsnorm
verskrids i hamnens niromrade. Kontrollen bor avse bade effekt pa luftkvalitet
i lokalt perspektiv samt effekt pa forsurande effekter i regionalt perspektiv.

e Lagfrekvent buller fran verksamheten fir inte Gverstiga de nivaer som anges i
Socialstyrelsens allmdnna rdd om buller inomhus, SOSFS 2005:6,

e De sammantagna bulleremissionerna frén verksamhetsomradet (bade direkt och
indirekt hamnrelaterad verksamhet inom hamnomradet) far inte Gverstiga
Naturvardsverkets riktvérden for nyetablerad industri enligt RR 1978:5.

e Renhéllning av hamnomréadet ska ske genom regelbunden sopning eller annan
behandling med motsvarande effekt efter hantering av alla typer av gods som
dammat eller som kan fororena dagvattnet. Om sidan hantering pagér under
flera dagar ska markytan regelbundet rengoras.

e Fororeningarna fran hamnomradet ska begrinsas, bade i mingd och halt, dven i
oljehamnen och befintliga hamnomrédet.

e Befintligt dagvattensystem ska forses med fungerande reningsutrustning i rimlig
omfattning, oavsett nir flytten till  Ostra utbyggnaden  sker.
Avsténgningsanordningarna for dagvattnet ska vara bide manuella och
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automatiska.

e Dagvattensystemet i oljehamnen ska forses med avstingningsmdjlighet
och/eller vara utformat pd sadant sitt att oljeféroreningar kan samlas upp och
hindras fran att skada recipienten.

e Oljehaltigt avloppsvatten i oljehamnsomradet ska ledas till ett system for
oljefororenat vatten (OFA), via oljeavskiljare. Samtliga oljeavskiljare ska forses
med larm for att sidkerstilla att de inte Gverbelastas.

e Vatten i oljehamnsomradet som innehéller dmnen vilka inte &r gravimetriskt
separerbara, far inte avledas till OFA-systemet, utan ska omhéndertas som
avfall.

e Dagvatten fran ytor som inte belastas med fororeningar i oljehamnsomradet ska
kopplas bort fran OFA-systemet.

e Spillvatten fran tvitt av fordon och fran verkstad far inte ledas till samma
oljeavskiljare. Tvittvatten fran detalj tviétt, motortvitt och liknande utgdr farligt
avfall och fér inte tillforas spillvattennitet. Spillvatten som innehéller mer dn 50
mg oljefororeningar per liter (analyserat som oljeindex i vatten) ska renas i
oljeavskiljare av klass 1-typ.

e Kontrollprogram ska upprittas och redovisas till tillsynsmyndigheten for
omhiindertagande av eventuellt férorenade muddermassor och Gverskottsvatten
fran avvattning av férorenade muddermassor.

Linsstyrelsen anser att Miljodomstolen ska féreskriva om villkor att:
e Marinarkeologisk undersékning ska utforas i god tid fore utbyggnaden och
ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Ovrigt
I 6vrigt sa ansluter Lénsstyrelsen sig i huvudsak till de av bolaget yrkade villkoren.

Kommunstyrelsen i Trelleborgs kommun har anfort

Kommunstyrelsen beslutar att stilla sig bakom att miljoprovning sker av
Trelleborgs Hamn AB:s ansokan om tillstdndsprévning av hamnverksamheten
enligt Vision 2010/2015. For nidrvarande tar kommunstyrelsen inte stillning till en
eventuell utbyggnad av hamnen med tillhérande finansiering.

Miljonimnden i Trelleborgs kommun har beslutar avge f6ljande yttrande.

En lokalisering av hamnen pa ett lingre avstand fran titorten ir ett steg i ritt
riktning, men det dr fran bade hamnens och titortens synvinkel viktigt for bade
miljo och sikerhet att infrastrukturfrigorna runt hamnen Idses si att
trafikstrémmarna till och fran hamnen fungerar vil.
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Lufifororeningar/ elanslutning

Miljonimnden anser det angeldget att THAB fortsétter den dialog med rederierna
som paborjats dir olika alternativ till reducering av utsldppen av luftfororeningar
diskuteras for att inte miljokvalitetsnormerna skall Sverskridas eller riskera negativa
effekter p4 manniskors hilsa. | samband hirmed bor dven mdjligheten att reducera
bensenutsldppen och utslédppen av kvévedioxid fran hamnen och firjetrafiken
diskuteras. Atgirder for att reducera utslippen och minska oldgenheterna av
illaluktande avgaser ingdr i de forutséttningar som foreligger for att Trelleborgs
kommun pé sikt skall kunna klara miljokvalitetsnormemna.

Att installera elanslutning av firjeldgena utesluter inte andra emissionsreducerande
atgdrder, exempelvis katalytisk avgasrening eller installation av annan rening pa
fartygen. Miljonamnden anser att samtliga nya férjeldgen som planeras inom ramen
for denna ansokan skall forses med mojligheter till land-elanslutning av férjor.
Aven for dvriga firjeligen skall snarast méjligt el-anslutningsmdjligheter anordnas.

Resultat frin mitningar av luftfororeningar visar att partiklar och kvivedioxid-
halterna ligger nira miljokvalitetsnormerna &ven om det inte f n konstaterats nagra
Sverskridanden. Klagomal frin allménheten har vidare framforts i dkande
omfattning till miljénimnden om luktoligenheter frin firjetrafiken. Det dr darfor
angeliget att det #dven inleds en utredning om méjligheterna att installera
katalysatorer eller annan rening pa férjorna

Dagvatten

Utredningar har visat att belastningen fran dagvatten av niringsdmnen, fosfor och
kviive, samt tungmetaller, koppar och zink, 4r onormalt hog i Trelleborgs Hamn.
MKBn anser det troligt att det dagvatten som kommer att genereras pd de planerade
nya hamnomradena kommer att ha liknande karaktir som det undersotkta dagvattnet
inom det befintliga hamnomrédet. Enligt ansokan kommer det nya reningssystemet
for dagvatten att projekteras for att kunna anligga eventuellt kompletterande
reningssteg om det visar sig behov for detta i framtiden. Miljondmnden beddmer att
kompletterande reningssteg skall installeras redan frdn borjan nér dagvatten-
systemet anldggs. Aven de ildre delarnas dagvatten skall renas i enlighet med
miljobalken eftersom hoga halter av tungmetaller och nérsalter har noterats.

Algras

I det omrade dster om hamnen som &r aktuellt for utfyllnad aterfinns bl a élgras.
Algris har stor ekologisk betydelse i grundare havsomraden eftersom de utgdr
undervattensingar som erbjuder f5da och livsrum at manga organismer. THAB har
erbjudit sig att erligga fiskeavgift som kompensation for den allminna fiskeskada
som beddms uppkomma genom utfyllnaden och att avgift bor anvindas for
limpliga fiskevardande étgirder vid sydkusten. Med hinsyn till att algrds har stor
betydelse for den biologiska mangfalden och inte enbart som uppvixtomrade for
fisk bor kompensationsatgiarderna anvéndas till atgarder som syftar till att forbittra
den marina biologiska mangfalden som helhet i omradet.
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Havsnivahdjning

Miljondmnden har stéllt frigan om hur en framtida havsnivahdjning kommer att
paverka hamnens utbyggnad, infrastruktur och VA-ledningar. Den utredning som
hamnen genomfrt handlar om végklimatet i hamnen och det framgér inte tydligt
hur en havsnivahsjning kommer att paverka infrastrukturen och om det erfordras
sirskilda Atgirder i denna del. Frigan om hur havsnivdhdjning paverkar
infrastruktur m m bor utredas vidare.

Erosion
Miljonimnden efterfragade dven pa vilket sitt stranden i Gster och véster inom hela
kommunen, ifriga om erosions- och tangproblem, kommer att paverkas av hamnens

utbyggnad.

THAB har i den kompletterande MKBn endast kommenterat detta genom att
hinvisa till att hamnen har getts en mjuk utformning for att forhindra
erosion/sedimentation och att de strdmningsberékningar som genomforts visar att
det inte kommer att uppstd ndgra virvlar och dirmed bedéms risken for
erosion/sedimentation som liten. Det framkommer inte vilka strémningsberékningar
THAB hinvisar till och hur utforliga dessa dr. Miljondgmnden anser att ansokan bor
kompletteras i denna del, alternativt att frigan om hur hamnens utbyggnad orsakar
okade erosions- och tingproblem i ndromradet utreds inom en provotid innan
slutliga villkor meddelas.

Ringled

THAB har i kompletteringen till ansékan beskrivit trafikfloden och miljopaverkan
inom och i anslutning till de viigavsnitt dir trafiken till och frin hamnen bedéms
vara det dominerande trafikslaget. I beskrivningen redovisas en anslutning dér en ny
ringled ansluter till Ostra infarten - Dalkdpinge strandvdg. Anslutningarna till och
fran hamnen berdr inte sjélva tillstindsansokan. Miljéndmnden framhaller dndé att
nimnden anser att en anslutning Ostra infarten - Dalkdpinge strandvig olimplig
med hénsyn till att denna anslutning passerar éver naturomradet Dalkopingeéns
dalgéng som #r beskriven i naturvirdsplanen och oversiktplanen som ett omrade
med hoga naturvirden. En anslutning till Trelleborgs hamn fran Oster skall
foretriidesvis ske 6ver dstra industriomradet. Ngra utbyggnadsplaner for befintlig
industri som skulle férhindra en sddan dragning har inte redovisats.

Ivar Ek, Snovits, Ostra skolans och Prinsens samfilligheter, Mikael Areskough,
Christina Nyman och Lennart Akesson, Madeleine Brandin samt Bjarne Persson har
avstyrkt att tillstind ges huvudsakligen under &beropande dels att konsekvenserna
av en Ostlig infart till hamnomréadet #r otillrdckligt utredda eller att negativa
konsekvenser for de ndrboende till en sadan 6stlig infart riskerar att uppkomma,
dels att andra utbyggnadsalternativ, sdrskilt i den vistra delen av omradet, bor
utredas ytterligare.
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GENMALE
Allmint

THAB har efter krav pd kompletteringar m m och efter huvudforhandlingen
inkommit med ett antal genmilen/kompletteringar, vilka i sin huvudsakligen
slutliga version redovisas nedan.

THAB konstaterar inledningsvis att samtliga de myndigheter som yttrat sig, liksom
Villaféreningen Visterjdrsborna och Oresundsfonden, tillstyrker att tillstand ges till
den planerade utbyggnaden av Trelleborgs hamn. Négra remissinstanser anser att
ansokan bor kompletteras i vissa avseenden infor tillstandsprévningen. Flera
myndigheter och organisationer, liksom Bengt Jadner och Gunvor Jadner, har
foreslagit andra eller justerade villkor @n de som THAB angett i sin
tillstandsansdkan.

Ivar Ek, Snovits, Ostra skolans och Prinsens samfélligheter, Mikael Areskough,
Christina Nyman och Lennart Akesson, Madeleine Brandin samt Bjarne Persson
har, som THAB uppfattat deras instillning, avstyrkt att tillstand ges, huvudsakligen
under aberopande dels att konsekvenserna av en Ostlig infart till hamnomradet &r
otillrickligt utredda eller att negativa konsekvenser for de nirboende till en sddan
dstlig infart riskerar att uppkomma, dels att andra utbyggnadsalternativ, sarskilt i
den vistra delen av omradet, bor utredas ytterligare.

THAB ger detaljerade kommentarer till och bemdtanden av de avgivna
remissyttrandena i en av Trivector Traffic AB upprittad promemoria med
tillhorande kompletterande utredningar. I korthet redovisas de kompletterande
utredningar som gjorts med hénsyn till inkomna remissyttranden. Slutligen aterfinns
en kompletterande villkorsdiskussion samt limnas forslag till kompletterande
slutliga villkor.

Vattenverksamhet

Grumling

Villkorsforslag nr 3 - THAB vidhaller att grumlingsvillkoret bér utformas som
foreslas i villkor nr 3. Skilen har utforligt redovisats vid huvudférhandlingen.
THAB menar sammanfattningsvis att bolagets forslag till villkorsskrivning ar val
avviigt utifrn radande forhdllanden och tidigare erfarenhet av muddringsarbeten i
det aktuella omradet. THABs villkorsforslag &r savitt framgér mer preciserat dn de
alternativa villkorsskrivningar till vilka lénsstyrelsen hanvisar. Forslaget ar kopplat
till ett detaljerat kontrollprogram som THAB onskar skrivs in i en kommande dom.

Miljédomstolen har dartill i tvd domar angdende villkorsindring (mélen M1 200-05
och M 997-07) betriffande muddring i Trelleborgs hamn godtagit grumlingsnivén
30 mg/l med beaktande av de ataganden och det kontrollprogram som speglas i och
ar kopplat till villkorsforslag nr 3. Slutligen har lansstyrelsen for egen del, i
samband med utliggning av under 2005-2006 utford vagbrytare (enligt deldom i
mal M 3103-03, den 22 december 2004), godkant THABs kontrollprogram , vari
angavs att halten suspenderat material som dygnsmedelvirde inte fick dverstiga 50
mg/l i de relevanta métpunkterna vid utlaggningen under perioden 15 mars— 15 maj
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(se ldnsstyrelsens underrittelse den 31 mars 2005, dnr 535-3202-05). Med héiinsyn
till att kontrollen av vattenverksamheten enligt villkorsforslag nr 3 féreslas skrivas
in i domen ser THAB vidare — i motsats till vad ldnsstyrelsen anfor pa s. 3, fjdrde
stycket i yttrandet —inget skil till att utformningen av detta kontrollprogram &ven
skall tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Villkorsforslag nr 13 - THAB vitsordar att forslag till kontrollprogram enligt
villkorsférslag nr 13 (vattenverksamheten med undantag for fragor som regleras i
villkorsforslag nr 3) skall tas fram efter samrad med tillsynsmyndigheten i god tid
innan respektive utbyggnadsetapp paborjas (se ldnsstyrelsens yttrande s. 3, femte
stycket).

Erosion, ting och havsnivahdjning.

SWECO Environment har, utéver vad som tidigare redovisats i malet angdende
strommar och végklimat m.m. genomfort en kompletterande utredning. De av
SWECO utforda beriikningarna styrker ytterligare att den sokta hamnutbyggnaden i
sig inte kan antas att medféra nigon negativ inverkan pd erosion eller
tangansamling i hamnens ndromrade, dven med beaktande av en mdjlig havs-
nivahojning. Den planerade nya hamninfrastrukturen har dven 1 6vrigt utformats
och dimensionerats med beaktande till en mdjlig framtida havsnivahdjning.

Fiskefrigor och fiskeavgift

THAB sammanfattar det klarldggande om hur stora bottenytor som berdrs av
utbyggnaden mot denna bakgrund bertrda ytor enligt:

Utfyllnad, ca 47 ha, nymuddring ned till — 9 m innanf6r ny vagbrytare, ca 30 ha, yta
som tas i ansprik av vagbrytare (utdver utfylinad enligt ovan), ca 5 ha, Ovrig
vattenyta som innesluts av ny vagbrytare, ca 18 ha, summa, ca 100 ha.

THAB har i mélet — enligt de berdkningsunderlag som redovisats i fiskesakkunnige
Stig Lundins promemoria — foreslagit en engangsfiskeavgift om hogst 600 000
kronor baserad pé den bottenyta om 47 hektar som permanent tas i ansprak genom
sokt utfyllnad. Med beaktande av de synpunkter som Fiskeriverket framfort, har
Lundin kompletterat denna beridkning med hinsyn tagen till den skada som
dirutdver kan antas uppkomma genom muddring utanfor utfyllnadsomridet (cirka
30 ha). Av den justerade berikningen framgar att en engangsfiskeavgift, med
anledning av den inverkan pa fisket som den planerade utfyllnaden (inklusive
anldggning av vagbrytare) och muddringen kan véntas innebéra, inte bor dverstiga
ett belopp om 685 000 kr. THAB vidhaller — med hénvisning till vad Lundin anfor —
att avgiften bor utgd som en engdngsavgift. THAB delar miljéndmndens
uppfattningen att avgiften bor anvdndas for atgirder som kan forbittra den
biologiska mangfalden som helhet i omradet. Sasom anf6rs i Lundins yttrande kan
detta limpligen ske genom anlédggning av algrasingar pa ldampliga platser lings med
sydkusten.

Nir det giller Fiskeriverkets under huvudférhandlingen presenterade forslag till
berikning av fiskeavgiftmed anledning av den planerade utfyllnaden sydost om det
nuvarande hamnomréadet vidhaller THAB vad som tidigare har anforts i malet med
foljande tilligg. THAB bestrider Fiskeriverkets yrkande om en arlig indexreglerad
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fiskeavgift for bortfall av produktiv bottenyta om 110 630 kr, varav 48 698 kr for
fangstbortfall och 61 932 kr for yngelkompensation.

THAB godtar Fiskeriverkets papekande att dven den bottenyta som de nya
vagbrytarna tar i ansprak bor beaktas vid berikning av fiskeavgiften. Det ar sdledes
ostridigt att den sammanlagda bottenyta som forsvinner dr 52 ha. THAB justerar
diirfor den foreslagna fiskeavgiften till ett engdngsbelopp om totalt 749 000 kr
(600/47*52+85 000).

Produktionsbortfall.

Vid sin berikning av produktionsbortfall utgar Fiskeriverket fran att detaljpriset pa
torsk uppgar till 150 kr/kg. Hari ingér dven, savitt THAB forstér, en upprikning
med hénsyn till pastatt forlorade sportfiskevérden. Det genomsnittliga kilopriset pa
torsk' i Sverige under perioden januari — oktober 2009 uppgér emellertid enligt
officiell statistik fran Fiskeriverket till 13,95 kr.2 THAB har i sin tidigare berdkning
utgatt ifran att det maximala detaljpriset inte bor overstiga fiskarens pris med mer
in sex ganger, varfor THABs anviinda detaljkilopris for torsk om cirka 82 kr
alltjamt 4r relevant (13,95%6 = 83,7). :

THAB noterar att Fiskeriverket i Nacka tingsritt, Miljédomstolen, i dom 2009-12-
10, i mal nr M 2190-07 avseende tillstand till anliggande och drift av hamn vid
Norviksudden, aberopat ett kilopris for torsk om 40 kr som grund for berdkning av
produktionsbortfall, vilket — savitt THAB kan forstd — skall jimforas med det pris
som nu gors gillande av Fiskeriverket (150 kr/kg). THAB vill dven papeka att den
arliga fiskeavgiften for utfyllnader i Oresund i samband med anléggandet av
Oresundsbroférbindelsen uppgar till 70.000 kr per ar som kompensation for
fangstbortfall for att 226 hektar lek- och uppvixtomraden har forsvunnit. Denna
fiskeavgift motsvarar ett virde for fangstbortfall om ca 310 kr per hektar. Det dr
anmérkningsvért att Fiskeriverket for nu sokt verksamhet, sdvitt avser
fangstbortfall, foreslar ett virde som alltsa #r tre ganger hogre (ca 936 kr per hektar)
4in vad som har faststillts i ovan nimnda mal. Med hénsyn till det begrénsade
sportfiske som bedrivs lings den kuststricka som &r aktuell for utfyllnad (beldgen
omedelbart bakom jérnvagsspar) ér det inte pad nagot sétt motiverat att utga fran att
en upprikning av torskpriset skall ske med hinsyn till nagon form av
sportfiskevirde. Det skall avslutningsvis erinras om att THAB har traffat
ekonomiska dverenskommelser med enskilda fiskare.

Yngelkompensation m.m.

THAB har som grund for berdkning av bortfall yngel genom av utfyllnaden
ianspraktagna lekomraden for fisk bedomt att en mindre del (cirka 5 %) av de
bottenomriden som fylls utgdr sandbottnar (ndrmast land) som kan utgbra
lekomrade for plattfisk (se fiskekonsulten Stig Lundins promemoria i MKB-bilaga
16). Fiskeriverket har inte ifrdgasatt THABs bedémning vad avser plattfisk, men
anser pa oklar grund att 100 procent av utfyllnadsomradet utgor sadana lekomraden
for torsk, 4l, oring och lax for vilka bortfall av fiskyngel skall berdknas.

! Fiskeriverkets statistik anger vad fiskaren i medeltal fir per kilo under en viss ménad.
2 Officiell statistik finns tillgingligt pa Fiskeriverkets hemsida; http://www.fiskeriverket.se
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THAB vidhaller att el-anslutning av firjeldgena i den inre hamnen bor villkoras av
att en utbyggnad enligt Vision 2015 inte beslutats eller paborjas senast vid en viss
tidpunkt. I enlighet med vad linsstyrelsen har foreslagit i sitt villkorsforslag
vitsordar bolaget att den relevanta tidpunkten koppas till att utbyggnaden av ctapp 1
(firjelage 10 och 11) faktiskt har paborjats fore utgéngen av 2011." Om
utbyggnaden inte pabdrjats vid denna tidpunkt, skall el-anslutning av de inre
firjeldgena dérefter vara slutford vid utgéngen av 2013.

P4 miljodomstolens begiran har THAB i samrdd med Trelleborgs kommun
uppdragit 4t Rejlers Ingenjorer AB att ytterligare utreda hur en anslutning till landel
paverkar elnitet och vilket behov av nitforstarkningar som finns. Rejlers rapport
bifogas som MKB-bilaga 47.

Av rapporten framgir sammanfattningsvis att THAB med en ny
hogspanningsmatning, men utan forstirkningar av dverliggande nit, kan ta ut en
maximal effekt av 4 MW. For att kunna forsérja samtliga firjor som i dag trafikerar
Trelleborgs hamn med land-el bedoms effektbehovet uppga till maximalt 7 MW,
varvid kriivs forstarkningar av 6verliggande elnit. I rapporten anges vidare att en
utbyggnad av Trelleborgs kommuns dverliggande elnit (for att uppnd ett uttag upp
till 7 MW) innebir flera 4rs arbete och stora investeringar i form av ledningar och
fordelningsstationer. Som THAB tidigare redovisat kan en utbyggnad av det
overliggande nitet ta cirka 2,5 till 3 &r i ansprak fran beslut. THAB bedomer —
vilket @ven kan utldsas ur Rejlers rapport — att den effekt om 4 MW som hogst kan
tas ut utan forstirkning av dverliggande nit &r tillrécklig for att forsorja tva av de
mest effektkrivande firjoma med samtidig el-anslutning vid kaj. Tidigare
bedémningar har givit vid handen att effekten utan nétforstirkningar endast skulle
riicka for anslutning av en enda férja.

Villkor 16 c och 6 ¢

THAB vitsordar de justeringar av foreslaget villkor om el-anslutning (nr 16 ¢ och 6
c) som ldnsstyrelsen foresldr i aktbilaga 96/116. Mot bakgrund av synpunkter
miljsdomstolen framfort &r THAB dérutdver berett att tidigareldgga el-anslutningen
av samtliga de inre firjeldgena till den 31 december 2012 (istillet for samma datum
2013) om byggnationen av firjeligena 10 och 11 inte pdborjats senast den 31
december 2011. THAB vill i detta ssmmanhang éter klargdra att dess atagande att
“tillhandahalla de tekniska anordningar som behdvs for att samtliga fartygstyper
som forviintas reguljirt trafikera hamnen ska kunna erbjudas anslutning till och
matning av land-el” (enligt villkorsforslag 16 och 6) inte kan omfatta, eller skall
tolkas s, att iven natforstirkningar i dverliggande nit for ett effektuttag om upp till
7 MW har genomforts per den 31 december 2012 eller den tidpunkt dd ombyggda
och utflyttade firjeldge 7 tas i drift med el-anslutningsfaciliteter.

Det nu sagda hindrar i sig inte att el-anslutning erbjuds vid dessa férjeldgen (utdver
firjelige 8 och 9) enligt de forutsittningar som anges i THABs villkorsforslag nr 16

* THABs ursprungligen foreslagna villkor var kopplat till att ett beslut om sadan utbyggnad tagits
senast vid en viss tidpunkt.
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och 6. Som framgér av Rejlers rapport kommer emellertid inte samtliga fartyg som
beriknas ligga vid kaj samtidigt vid den mest effektkrivande tidpunkten att kunna
erbjudas el-anslutning forrén natforstirkningara i overliggande nét genomforts.
Beslut om nitfSrstirkning och kostnadsférdelning for att klara en matning om 7
MW forutsitter bland annat beslut och projektering pda kommunal niva. THAB
kommer inom dessa ramar att verka for att nitfSrstirkning i det 6verliggande sker
s4 snart detta ér praktiskt och ekonomiskt mojligt, men vill betona att man inte har
ensam bestimmanderitt i fragan.

Villkorsforslag 15 och 5

Med hénvisning till vad lansstyrelsen anfor pa s. 4 ndst sista stycket i sitt yttrande
vitsordar THAB att villkor 15 (867-08) och 5 (3103-03) formuleras sasom
liinsstyrelsen foreslar (sésom el-anslutning av rederiernas fartyg till farj eldgen”).
THAB delar diremot inte linsstyrelsens mening att — utdver de ataganden som gors
i villkor 15 och 5 — en sirskild handlingsplan ska inges till tillsynsmyndigheterna.
THAB kan inte se vilket syfte en sddan handlingsplan forutsitts fylla i ljuset av de
ovriga ataganden och forslag till villkor som bolaget foresldr i malet. THAB menar
att rittsverkan av en sidan plan framstir som oklar och inte limpar sig for
villkorsreglering.

Buller

[ provotidsdrendet i mal M 3103-03 har utforts tre bullerutredningar, dels angaende
externt industribuller vid Jarnvigsgatan i Trelleborg dels angéende lagfrekvent
buller fran firjor i Trelleborgs hamn, dels kompletterande bullerutredning avseende
buller frin kombiterminalen. Lansstyrelsen har efterfragat en samlad redovisning av
bullersituationen med ytterligare bullerutbredningskartor samt hur buller-
forhallandena skulle paverkas av en landel-anslutning av farjor vid kaj.

Under 2009 har THAB latit utfora ytterligare bullermétningar och bullerberikningar
bade med avseende den direkt hamnrelaterade verksamheten (egna fordon och
arbetsmaskiner vid lastning och lossning m.m.) och den indirekt hamnrelaterade
dito (firjor, vig- och tagtrafik). Harvid har dagens verksamhet jamforts med utdkad
verksamhet enligt sokt tillstind. Vidare har understkts hur bullernivéerna skulle
paverkas av en landel-anslutning av firjeldgen.

Den kompletterande bullerutredningen underbygger de slutsatser som dragits 1
tidigare utredningar. Nir det giller buller fran den indirekt hamnrelaterade
verksamheten visar utredningen att de sokta dtgirderna verksamt kommer att bidra
till att reducera bullret fran firjetrafiken i forhallande till dagens forhallanden,
eftersom firjetrafiken flyttas ldngre frén bebyggelsen och den sammanlagda
liggtiden vid kaj kan minskas. Utredningen indikerar att el-anslutning av fartyg vid
kaj skulle minska bullret fran fartygen nagot ytterligare, dock att effekten pa den
totala ljudbilden fran hamnen & forsumbar. Buller fran vigtrafik inom
hamnomridet bedoms enligt utredningen 6ka marginellt (givet maximal verksambhet
enligt sokt tillstdnd), trots den trafikokning som forvintas ske.

Som tidigare redovisats bedoms bullret fran bil- och lastbilstrafiken pa den vistra
infartsleden ka mycket lite (0,4 — 0,5 dB(A)) om trafiken — givet den nu sokta
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utbyggnaden och den trafikdkningen som inryms i THABs tillstindsyrkanden —
fortsétter att ledas in fran vister som sker idag. Denna 6kning beddms inte ha ndgon
méirkbar effekt for den upplevda ljudnivan fér kringboende.

Med hénvisning till vad som anforts ovan och mot bakgrund av vad lénsstyrelsen
och Naturvardsverket papekat om att bullervillkor kan reglera bade direkta och
indirekta bulleremissioner anknutna till hamnverksamheten, finner THAB
anledning foresla de samlade bullervillkor som slutligen redovisats under ansdkan.

Kompletterande villkorsdiskussion

Miljooverdomstolen har i domar av den 29 januari 2009, mal nr M 3792-07 samt
M 1303-07, fastslagit att anvdndningen av begreppen riktvirde och grinsvirde skall
utmonstras i villkor som innehdller begrénsningsvirden. Harav foljer att varje
Overtrddelse av ett begrénsningsvirde kan bli straffréttsligt sanktionerad.
Begrénsningsvirdena i villkoren skall hidrutver preciseras genom att ramen for
kontrollen av dess efterlevnad ska faststillas i villkor. Bullervillkor féor THABs
verksamhet bor bestimmas med beaktande av det nu sagda.

Vig- och tagtrafikbuller inom hamnomradet - THAB anser att bullervillkor for den
samlade hamnverksamheten — savil direkt som indirekt hamnrelaterad verksamhet
— maste beakta de olika sorters buller som férekommer inom hamnomradet. Som
framhalls 1 den kompletterande bullerutredningen vore det starkt missvisande att
relatera allt inom hamnomradet férekommande buller till normen for externt
industribuller enligt Naturvardsverkets rad och riktlinjer 1978:5. Nagot hinder i
rittspraxis’ att tillimpa olika bullernivder for den direkt hamnrelaterade
verksamheten & ena sidan och den indirekta hamnrelaterade verksamheten
(végtrafik och jarnvigstrafik) & andra sidan, foreligger inte. Saledes bor de slutliga
och samlade bullervillkoren f6r hamnverksamheten (den nuvarande och den sokta,
utokade) sdrreglera buller fran transporter inom hamnomradet.

Buller frén transporterna inom hamnomréadet bor relateras till samma bullernormer
som giller for vigtrafik respektive jarnvdgstrafik utanfor hamnomridet. THAB
anser inte att det & motiverat att uppstilla strdngare bullervirden for exempelvis
vigtrafiken inom hamnomréidet jamfort med de bullervirden som giller for den
intilliggande och dessutom hart trafikerade vigen Hamngatan/Jidrnvigsgatan.
Utforda bullerberdkningar visar att bidraget fran bullret frdn transporterna inom
hamnomradet dr férsumbart vid bostadsfastigheterna da det “drinks” av vigbullret
fran trafiken pA Hamngatan/Jarnvégsgatan.

Savitt avser riktvirden for vigbuller, har vid prévningar enligt miljobalken “god
milj6” i praxis ansetts motsvara de riktviarden for buller som framgar av

3 Jfr Miljdoverdomstolens dom, MOD 2007:55. Miljosverdomstolen fastslar endast savitt giller
provningens omfattning att: “Transporter inom hamnens verksamhetsomrade - med fartyg,
personbilar, lastbilar och bussar - 4r en del av den fastighetsanknutna miljéfarliga verksamhet som
bolaget bedriver. Oldgenheter frdn dessa transporter beaktas vid tillstindsprvningen och kan bl
foremal for villkorsreglering.”
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inﬁ‘astrykturpropositionenﬁ, se bl.a. Miljéoverdomstolens domar, MOD 2008:27
och MOD 2007:16. Vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur bér trafikbuller, som riktvérde, inte
dverskrida 55 dB(A) utomhus vid fasad. Buller fran jarnvidgstrafik och annan
spartrafik bor som riktvirde inte dverskrida 60 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid
bostad.

Utforda bullerberikningar ger vid handen att transporterna inom hamnomrédet i
stort sett innehéller ovan angivna riktvirden. Bulleremissionen fran végtrafiken
inom hamnomradet, vid nirmaste bostadshus, beriknas hogst uppga till 56 dB(A)
respektive for jarnvagstrafiken till 53 dB(A). Bullerriktvérdet for vigtrafik
overskrides alltss med 1 dB(A) i nigon enstaka berdkningspunkt medan
bullervirdet for jdrnvégstrafik innehélles med bred marginal. Enligt
infrastrukturpropositionen méste hénsyn emellertid 4ven tas till lokala faktorer och
sirskilda omstindigheter i det enskilda fallet. I infrastrukturpropositionen framhalls
att det bor vara en utgdngspunkt att — sa iangt det dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt — innehalla dessa riktviirden.’

Vid faststillande av begriinsningsvirden for buller frin vigtrafik och jarnvégstrafik
inom hamnomradet bor siledes, enligt THABs uppfattning, beaktas dels
verksamhetens art och lokalisering, dels att vig- och jirnvigstrafikens bidrag till
den totala bullernivan vid bostadsfastigheterna dr forsumbart i jimforelse med det
redan befintliga vigbullret utmed Hamngatan/Jarnvigsgatan. THAB konstaterar att
angivna riktvirden i infrastrukturpropositionen inte har varit foremal for provning
hos Miljoéverdomstolen sisom begrinsningsvarden. Med hénsyn hartill anser
THAB att det 4 motiverat att, i forevarande fall, tillita ndgot hogre
begrinsningsvirden for buller fran végtrafik och jarnvigstrafik inom hamnomradet
4n vad infrastrukturproposition respektive Naturvardsverkets riktlinjer om externt
industribuller uppstiller. Denna uppfattning avseende sakforhillanden som i vissa
fall kan motivera hogre bullervirden framgar dven av Naturvérdsverkets i sin nya
handbok till externt industribuller, som for nérvarande dr ute pa remiss.®

Mot denna bakgrund foreslir THAB att miljodomstolen som begransmngsvarde
faststiller i villkor att buller frin vigtrafik respektive jamvégstrafik inom
hamnomradet inte far overskrida 60 dB(A) vid bostdder utomhus — se vidare
villkorsforslag 31.

Kombiterminalstrafiken - De redovisade buller-utredningarna visar sammantaget att
kombiterminalsverksamheten 4r THABs huvudsakliga bullerkilla, vilket
forhallande kommer att bestd dven nar nu sokt verksamhet &r fullt utbyggd. Genom
ett mycket aktivt arbete tillsammans med tillverkarna av de maskiner och
arbetsfordon (reachstackers och dragbilar) har THAB under provotiden successivt
lyckats reducera bullret fr&n kombiterminalen. Bullerutredningarna visar att

% Prop. 1996/97:53.

7 Prop. 1996/97:53 s 49.

¥ Remissforslaget finns tillgdngligt p& Naturvérdsverkets hemsida; se vidare
http://www.naturvardsverket.se/sv/Nedre-meny/Aktuellt/Remisser/ . Den nya végledningen dr tinkt
att ersiitta gillande vigledning “Externt industribuller- allménna rad” (RR 1978:5).
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miljényttan med en ytterligare bullerreduktion frén kombiterminalsverksamheten
skulle vara ndrmast obefintlig med hénsyn till terminalens placering intill en starkt
trafikerad vdg (Jarnvigsgatan) som vid i stort sett alla tidpunkter pa dygnet alstrar
betydligt mer buller &n kombiterminals-verksamheten vid de virst utsatta
bostadshusen. De atgirder som teoretiskt skulle kunna vidtas for att uppnd
riktvirdena for nyetablerad industri savitt giller buller fran kombiterminalen
redovisas i den kompletterande bullerutredningen. THAB anser inte att sddana
itgirder kan anses miljdmissigt motiverade eller ekonomiskt férsvarbara. THAB
har mot denna bakgrund foreslagit de slutliga villkor for buller frén
kombiterminalsverksamheten som angetts iden andra delen av bolagets
provotidsredovisning, se aktbilaga 93 i mél M 3103-03.

Den sokta utbyggnaden ger emellertid — till skillnad frén existerande
hamninfrastruktur — teknisk mojlighet att pa sikt flytta kombiterminalsverksamheten
soderut, lingre bort frin ndrmaste bostadsbebyggelse med en icke obetydlig
berikningsbar reduktion av bullernivéerna som foljd. Sd linge trafiken pa den
mellan hamnomradet och staden liggande Jamvigsgatan/Hamngatan bestar,
bedémer THAB emellertid att den upplevda bullerminskningen for de nirboende
skulle bli marginell. Mot denna bakgrund vidhaller THAB att slutliga villkor for
kombiterminalsverksamheten bor faststillas i enlighet med vad som yrkats i mél M
3103-03 — se villkorsforslag 30, nedan.

Ovrig verksamhet - For den ovriga hamnverksamheten foreslar THAB att
miljddomstolen faststéller riktvirdena i Naturvirdsverkets rad och riktlinjer for
nyetablerad industri som begrénsningsviirden — se villkorsforslag 29 nedan.

Overskridande av bullervirden - Det buller som THABs hamnverksamhet alstrar
ligger i nagra punkter forhdllandevis nira de villkorsvérden som forslas gilla for
verksamheten. Det #r enligt THABs uppfattning helt orimligt att enstaka
overtridelser av dessa virden (tidigare angivna som riktvdrden) skulle tillatas
medfora att foretridare for verksamheten anses ha begétt straffsanktionerade
villkorsovertridelser. Detta giller & det starkare betrdffande de mangskiftande
verksamheter som Zger rum i en hamn &ver vilka hamnbolaget i flera fall inte har
omedelbar kontroll (t.ex. extern bil- och lastbilstrafik inom omréadet och buller fran
fartyg vid kaj). Sarskilt problematiskt ter sig att det uppstills begrénsningsvérden
for momentana ljud om enstaka dvertridelser skall anses medfora straffansvar.
Dirvid skulle nirmast absurda konsekvenser kunna intrdda, tex. i form av att
lastbilar som tutar eller jérnvigsvagnar som sméller vid koppling inom
hamnomradet riskerar att betraktas som straffsanktionerade villkorsovertridelser
begingna av hamnbolaget som verksamhetsutévare. THAB vill, sdvitt giller
momentana ljud #ven framhélla, att dessa inte synes ha varit foremadl for
Miljoéverdomstolens prévning som begransningsvirden i ovan ndmnda mal.

Mot denna bakgrund anser THAB att konsekvensen av ett dverskridande av med
begrinsningsvirden angivna bullervillkor for en hamnverksamhet maste preciseras 1
en kommande tillstindsdom. THAB foreslar hirvid att, om 6verskridande av nagot
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bullervillkor sker, bolaget skall samridda med tillsynsmyndigheten om lampliga
atgirder for att forhindra ett upprepande.

Kontroll - For att tillmotesgd Miljéoverdomstolens krav pa kontroll av
begriinsningsvirdenas efterlevnad, foreslar THAB, att dven detta faststills i villkor
— se villkorsforslag 32.

Féreslaget uppdelat bullervillkor

I enlighet med vad THAB anfort vid huvudfdrhandlingen och i inlaga K2 vidhalls
att det inte finns nagot skil att bestimma en fortsatt provotid for bullret fran
hamnverksamheten. THAB anser att slutliga bullervillkor som pd ett réttvisande satt
relaterar till olika delar av hamnverksamheten — déribland kombiterminals-
verksamheten respektive vdg- och jamnvégstrafik inom hamnomradet — bor
bestimmas, snarare #n ett samlat bullervillkor som inte speglar verkliga
bullerférhillanden.

[ forhallande till de forslag till villkor som THAB angav i inlaga K2, vitsordas att
det gors en ytterligare uppdelning mellan jamvagstrafik och vigtrafik inom
hamnomradet. THABs vitsordar éiven det sétt att hantera Svertrddelser av angivna
begrénsningsvirden som lansstyrelsen foreslagit sitt yttrande den 8 december 2009
(ses.2).

THABs bullerutredning visar att en utbyggd Vision 2015 kommer att medfora ett
vigbuller inom hamnomradet som hogst uppgér till cirka 56 dB(A)’ vid en
bibehallen vistlig infart, medan jarnvigsbullret hogst beriknas uppgé till 53
dB(A)".

Som THAB anforde vid forhandlingen skall emellertid beaktas att bullernivan fran
viigtrafiken under en Gvergangsperiod (utbyggnadsperioden) kan bli ndgot hogre
(cirka 1 dB(A)) fore det att de nya fiirjeldgena har tagits i drift och en kad trafik
kan ledas ut till dessa. Detsamma giller om det skulle ske en ytterligare
trafikokning inom ramen for befintlig anléggning upp till den grins som anges i
gillande tillstdnd.

THABs bullerkonsult bedsmer att vigtrafikbullret inom hamnomrédet fore det att
de nya firjeligena tagits i drift hogst kan uppga till cirka 57 d(B)A. For att ha nagon
marginal bor dérfor ett bullervillkor som endast avser vigtrafik inom hamnomrédet
bestimmas till 58 dB(A). For jarnvagstrafik inom hamnomrédet bor gilla den sedan
tidigare av THAB foreslag nivan om hogst 60 dB(A). Bullervillkor med denna
lydelse kan tillsammans med dvriga foreslagna villkor tillimpas bdde med befintlig
anldggning, under utbyggnadstiden och for en anliggning utbyggd enligt Vision
2015. se villkorsforslag nr 32-35 for mél 867-08 i Bilaga 1 och villkorsfGrslag nr 1-
4 for mal 3103-03 i Bilaga 1.

? Infrastrukturpropositionens (1996/97:53) riktviirde for vigbuller frin nyanlagda vigar dr 55 dBA
vid fasad utomhus.

19 [nfrastrukturpropositionens riktvirde for jamvagstrafik och annan spartrafik ar 60 dB(A) vid fasad
utomhus.
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Samlat provisorisk bullervillkor enligt lansstyrelsens forslag

Det provisoriska villkor for buller som linsstyrelsen foreslagit (se s. 2 i yttrande den
8 december 2009) utgor ett samlat villkor for all verksamhet inom hamnomradet.
Som redovisades vid huvudférhandlingen motsitter sig THAB dels ett provotids-
forfarande i mal 867-08 respektive ett forlangt provotidsforande 1 méal 3103-03, dels
att ett samlat bullervillkor bestims. Om ett sadant samlat prévotidsvillkor (lika
utformat i bdda malen) faststiills méste det emellertid beakta att det sammanlagda
bullret fran alla olika verksamheter berikningsmissigt blir ndgot hogre &n enbart
kombiterminalsbullret i de ur bullersynpunkt mest utsatta punkterna pa Hamngatan
(se bullerutredning i MKB-bilaga 41, tabell 5.1.3).

Ett provisoriskt bullervillkor utformat enligt linsstyrelsens synsitt (jfr s. 2 i yttrande
den 8 december 2009) — vilket THAB saledes i och for sig bestrider — borde dérfor
ritteligen utformas enligt foljande (samtliga nivder ligger 1-2 dB(A) dver den
hogstaniva som framgér av tabell 5.1.3 i MKB-bilaga 41):

Pl. Under provotiden och till dess annat bestimis far buller fran den
hamnanknutna verksamhet som bedrivs inom hamnanldggningens land- och
vattenomrade inte ge upphov till higre ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid bostader
dn foljande begrinsningsvdrden:

Dagtid kl 07.00-18.00 58 dB(A)
Kvallstid ki 18.00 — 22.00 58 dB(4)
Nattetid ki 22.00 -07.00 57 dB(A)

Momentana ljud nattetid far som begrdnsningsvdrde inte overstiga 68 dB(A).

Om ovan angivna begrdnsningsvdrden éverskrids skall bolaget inom en vecka efter
att detta ha konstaterats underrdtta tillsynsmyndigheten ddarom samt redovisa vilka
skyddsatgdrder eller andra forsiktighetsmatt som bolaget vidtagit eller dmnar att
vidta for att forhindra att overskridandet upprepas.”

Avslutande genmadle

THAB vidhaller att slutliga bullervillkor bér bestimmas i enligt med THABs
forslag och med beaktande av vad som anforts i komplettering den 25 januari 2010.
Privotidsforordnanden bor bara meddelas da ett verkligt behov foreligger.'' Med
hénvisning till redan genomftrda bullerutredningar och vidtagna atgérder 1 denna
del menar THAB att ndgot behov av fortsatt provotidsutredning om buller inte
finns.

THAB delar i och for sig linsstyrelsens och miljonimndens uppfattning att sa enkla
och littkontrollerade villkor som mdjligt bor efterstrévas. Detta far emellertid inte
hindra att villkor bestims pd ett sétt som speglar verkliga forhallanden betréffanden
bullerkaraktir och omgivningsforhallanden. THAB vill hiarutéver understryka att ett
gemensamt bullervillkor inte kommer att underlitta for tillsynsmyndigheten savitt
avser uppfoljning och kontroll av villkoret. P4 grund av trafikbullret fran
Hamngatan maste de olika bullerkillorna alldeles oavsett berdknas var for sig innan
detta kan slas samman till en total ljudniva. THAB anser heller inte att bullervillkor
som skiljer mellan trafikbuller och industribuller kan leda till “réttsosékerhet™ nér

"' Prop. 1997/98:45 del 2 s. 247.
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denna uppdelning ar vedertagen i alla andra sammanhang (dvs. utanfor
hamngriinsen). Som THAB framhallit i K2 finns inget hinder for sddan uppdelning i
réttspraxis. Som pétalades vid huvudforhandlingen vill THAB &ven hénvisa till att
Miljéprévningsdelegationen vid tillstindsprovning av hamnverksamheten i
Helsingborgs hamn inom ramen for pagéende provotidsforfarande godtagit ett
tredelat provisorisk bullervillkor — dels en generell niva kopplad till nivierna for
befintlig industri enligt RR 1978:5, dels en hogre niva for verksamheten vid vissa
angivna terminaldelar, dels att buller frén trafik i uppmarschomréden till férjor
(inom  hamnanliggningen) relateras till  vigtrafikbullernormen  enligt
infrastrukturpropositionen (se MPD/Lansstyrelsens i Skane ldn tillstindsbeslut den
22 maj 2008, dnr 551-46284-05). ’

Dagvatten

Med hénvisning till vad som redovisas i MKB-bilaga 39 vidhaller THAB att det
inte ter sig 4ndamalsenligt eller nodvindigt att i nuldget infora langtgéende étgérder
avseende det befintliga dagvattensystemet inom hamnomradet. Om domstolen
likvil skulle anse att sddana Atgirder bor genomforas innan ett blivande tillstand i
mal 867-08 tagits i ansprak, anser THAB att den 4tgérd som i forsta hand kan bli
aktuell betriffande befintligt dagvattensystem #r anldggning av brunnsfilter, allt
enligt vad som redovisas i bifogade MKB-bilaga 39.

I enlighet med vad THAB 4tog sig vid huvudforhandlingen inges som MKB-bilaga
45 en av SWECO uppriittad kompletterande dagvattenpromemoria som belyser
foljande fragor:

e Utformning av brunnsfiltersystem inom befintligt hamnomrade.

e Hantering av utloppsventiler frén s.k. farligt-godsfiler ~ inom
uppmarschomaden.

o Utformning av avsittningsmagasin for rening av dagvatten inom nytt
hamnomrade.

o Jimforelse mellan fororeningsmingder genererade fran dagvatten inom
undersokta hamnomraden jamfort med dagvatten genererat inom
Trelleborgs stad norr om hamnomradet.

De justerade slutliga villkorsforslag som foreslis med anledning av resultaten 1
SWECOs bifogade promemoria éterfinns som villkor nr 27-28. Villkorsforslagen
har utformats i huvudsakligen enlighet med linsstyrelsens forslag i yttrande den 8
december 2009, dock att THAB inte kan ata sig en kortare genomforande tid dn 12
manader efter lagakraftvunnen dom savitt avser installation av brunnsfilter inom ur
lickagesynpunkt kinsliga omréden.

THAB vitsordar att befintligt dagvattensystem i oljehamnen forses med
avstingningsmdjlighet eller utformas sa att oljeféroreningar kan samlas upp och
hindras fran att skada recipienten (se lansstyrelsens yttrande aktbilaga 116 s. 7 och
aktbilaga 62, s.13). THAB anser dock att villkor utéver de som foreslas som nr 22-
28 inte erfordras. Ftt eventuellt sirskilt villkor om att forse dagvattensystemet i
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oljehamnen med en avstingningsanordning maste kopplas till en genomforandetid
om forslagsvis 24 manader fran dom.

THAB vitsordar éven att frigan om framtida avstdngningsanordningar pa det nya
dagvattensystemet skall utformas efter samrad med tillsynsmyndigheten (se
lansstyrelsens yttrande, aktbilaga 116, s. 7 fjérde stycket).

Nir det géller miljodomstolens fraga om dagvatten fran de befintliga firjelagena 8
och 9 skall kopplas samman med det nya dagvattensystem som planeras for det nya
hamnomrédet far THAB redovisa foljande. Dagvattnet fran firjeldgena 8 samt 9
avses inte ledas via den sedimenteringsbassiing (eller annat motsvarande eller bittre
slutligt reningssteg) som planeras i det nya hamnomréadet. Marklutningen gor detta
tekniskt svargenomforbart. Dessa férjeligen utnyttjas inte heller som
uppstéllningsytor, varfor risken for fororeningar i1 dagvaitnet & mindre
framtriidande. Eventuellt spill frén dessa firjeligen bedéms huvudsakligen besté av
olja. Allt dagvatten fran firjelégena 8 och 9 passerar oljeavskiljare innan det rinner
ut i recipienten (hamnbasséngen).

Vad giller det framtida dagvattensystemet (Vision 2010/2015) avses allt vatten
passera oljeavskiljare innan det leds till avsittningsmagasin (eller annan étgérd med
motsvarande eller bittre effekt).

Mottagningsanordning for toalettavfall

Mottagningsanordningar for toalettavfall finns for ndrvarande vid firjeldgena 8 och
9. Samtliga nya firjeléigen som byggs — inklusive firjeldge 7 efter ombyggnad och
utflyttning — kommer att utrustas med sddana faciliteter. Som ndmndes vid
huvudférhandlingen dmnar THAB éven att utrusta de inre firjeldgena (2 E, 3, 4 och
5)'” med dylika mottagningsanordningar. THAB kommer att genomfora
erforderliga investeringar vid de inre férjeldgena successivt under en period av 2-3
ar fran lagakraftvunnen dom. Direfter skall samtliga férjeldgen som anvinds fér
reguljir drift vara utrustade med mottagningsanordningar for toalettavfall.
Atagandet betriffande de inre firjeldgen giller under forutsittning att byggnationen
av firjeldgena 10-11 inte startat senast vid utgdngen av 2011. THAB anser att nagot
sirskilt villkor i denna del inte erfordras utan att bolagets ataganden ticks av det
allménna villkoret.

Foérhallandet mellan nytt och blivande tillstand

THAB anser att foljande fragor bor klarliggas av i en kommande tillstindsdom i
mal 867-08 med hidnsyn av att ett nytt tillstdnd nédr detta tas i ansprak ersitter
gillande tillstand 1 mal 3103-03:

Anmiélan om ianspraktagande av nytt tillstdnd (mal 867-08)

Som anfordes vid huvudférhandlingen foreslar THAB, till undvikande av oklarhet
om tilldmpligt tillstind, att det i en blivande tillstindsdom i mal 867-08 foreskrivs
att bolaget skall anmdila till tillsynsmyndigheten nér man pabdrjar de tillstindsgivna

a Fiirjelige 2 W som anvinds som reparations- och uppldggningskaj ar inte aktuellt i detta
sammanhang.
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arbetena och didrmed tar det nya tillstandet i ansprék, se punkten A. 1.3.3 (i) i Bilaga
.

Drift av fdrjeldge 7 i avvaktan pa ombyggnad

Som THAB anforde vid huvudforhandlingen ar den i mal 3103-03 tillstindsgivna
Vision 2005 slutford med undantag for rivning, ombyggnad och utflyttning av det
befintliga fiirjelige 7. Arbetena (i form av rivning av en terminalbyggnad vid
firjelige 7) har pabérjats, men beddms inte komma att slutforas forrén inom en
period om 3 - 4 &r. | avvaktan pa att rivning, utflyttning och ombyggnad slutfors
kommer firjeléige 7 att drivas i befintligt lige under en period av cirka 2 ar som
reservliige. Detta innebir att ett blivande tillstind i médl 867-08 kan komma att tas i
ansprak fore det att ombyggnaden av firjeldge 7 har slutforts.

Mot denna bakgrund anser THAB (i likhet med vad ldnsstyrelsen muntligen
framforde vid forhandlingen) att det — till undvikande av all eventuell oklarhet — bér
klargdras i ett blivande tillstind (méal 867-08) att firjeldge 7 far drivas i befintligt
lige intill dess att (i mdl 3103-03) tillstindsgiven rivning, ombyggnad och
utflyttning av detta férjeldge genomforts. .

Det bor vidare av en tillstindsdom i mal M 867-08 framgé (dven om detta torde
folja av allménna réttsgrundsatser) att ett ianspraktagande av detta nya tillstand inte
skall paverka THABs ritt att bedriva den redan tillstindsgivna vattenverksamhet
som en rivning, ombyggnad och utflyttning av firjelige 7 innebdr i enlighet med
gillande tillstind i mél M 3103-03 (inklusive den arbetstid som déri stadgas).
THABs forslag pa klargoranden i nimnda avseende framgér av punkten A. 1.3.3 (ii)
i Bilaga 1.

Befintlig avvatiningsbassang for fororenat mudder

THAB har enligt sitt gillande tillstind i mal M 3103-03 ritt att driva en
avvattningsbassing for fororenade muddermassor (se deldom 2004-12-22,
tillstindspunkten ¢). Som THAB tidigare anfort i mal 867-08 och vid
huvudforhandlingen kommer denna befintliga basséng att anvindas for avvattning
av fororenade muddermassor (i den man sddana tas upp) i avvaktan pa att de
fororenade sedimenten transporteras bort frin hamnomrédet till extern deponi eller
atervinning. En blivande tillstindsdom i mél 867-08 bor pd motsvarande sitt som i
mal 3103-03 ange att avvattningsbassingen far anvindas pa detta sitt (se punkten
A. 1.2 (iii) i Bilaga A).

Ovrigt

Nir det giller frigan om infartsalternativ till det nya hamnomradet delar THAB
Miljédomstolens uppfattning att en infart till hamnomréadet fran Gster inte kan
omfattas av prévningen i forevarande mal, eftersom ringvégens strickning dnnu inte
ir faststilld eller vigen som sidan provad enligt tillampligt regelverk (véglagen).

Med hinsyn till det omfattande kontrollprogram som THAB foreslar skrivs inien
blivande dom, bor enligt bolagets uppfattning delegation av villkorsskrivning till
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tillsynsmyndigheten begrinsas pa sétt framgéar av Bilaga 1, punkten A 2 in fine
avseende bullerbegrinsande atgéirder vid spontslagning.

Med anledning av genmilena har Linsstyrelsen och Miljonimnden avgett
kompletterande yttranden.

Liinsstyrelsen har anfort.

Vattenverksamheten

Fiskeavgift

Sokanden har foreslagit en fiskeavgift som engangsbelopp uppgaende till
sammanlagt 685 000 kronor. Man har framfort att fiskeavgiften skulle kunna
anvindas for atgirder som kan forbéttra den biologiska mangfalden i omradet. En
atgird skulle da kunna vara att anligga algrdsingar pa lampliga platser lings
sydkusten.

Linsstyrelsen har i tidigare yttrande anfort att fiskeavgiften bér anvindas till
fiskevardande atgirder lings sydkusten, utan att specificera exakt vilka atgérder
som asyftades. Syftet med skrivningen var att mer kunskap borde tas fram och
utvirderas innan beslut om vilka dtgérder som anses ldampliga. Angaende forslaget
att anldgga Algrisdngar vill Linsstyrelsen framfora att algriset vixer dir substrat
och andra forhallanden #r ldmpliga for arten, och dr pa sddana omraden normalt
ganska vanligt forekommande. P4 omraden dér férhallandena inte &r helt optimala,
finner man heller inte algris, i alla fall inte i ndgon ndmnvird omfattning. Tidigare
forsok att anldgga dlgris dér forhédllandena inte dr helt riktiga for arten har visat pa
déligt resultat. Att anvinda fiskeavgiften till forsok att anligga édlgrisingar anser
Linsstyrelsen darfor &r mindre lampligt.

Grumling

[ Skéne har man dnda sedan anliggandet av Oresundsbrobindelsen anvints sig av
ett riktvirde pd 10 mg/l for suspenderad substans fran arbeten i vatten, i
vattenomrade utanfor arbetsomradet. Detta ir ett virde som Fiskeriverket tagit fram
infor anldggandet av Oresundsforbindelsen. Virdet innebiér att paverkan pa bl a
fiskdgg och fiskyngel dr inom en acceptabel niva.Lénsstyrelsen forordar darmed att
man #ven i villkor 3 for Trelleborgs hamn skall tillimpa riktvédrdet 10 mg/l i
enlighet med exemplen nedan.

Miljodomstolen har under senare ar faststillt detta riktvirde i flera domar, bl a
féljande:

e Oresundsvarvet i Landskrona AB, 2008-02-22, Dom i mél nr M 2014-07.
Villkor 3: Suspenderad halt orsakad av sedimentspill frdin muddringen far
under den period dd muddring sker inte overskrida riktvirdet 10 mg/l
utanfor paverkansomradet.

e Malmd kommun genom Copenhagen Malmé Port AB, Norra Hamnen i
Malmé Hamn, 2008-07-10, Dom i mal m M 3296-07. Villkor 4:
Suspenderad halt orsakad av sedimentspill frin muddringen fir som
medelvirde mitt 6ver tid muddring pagar inte 6verskrida riktvirdet 10 mg/]
utanfér hamnomradet.
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e Landskrona kommun, Skeppsbrokajen, 2008-10-31, Dom i mal m M 510-
08. Villkor 4: Halten av suspenderade substanser orsakad av sedimentspill
fran muddringen fér inte dverskrida 10 mg/1 utanfor ett vattenomrade som i
soder avgriinsas av en linje 1 vést-Ostlig riktning i h6jd med sddra spetsen pa
Varvsudden och i norr av en linje mellan fyrarna Landskrona norra dvre och
nedre. Riktvirdet skall bestimmas som medelvirde under tid pa dygnet da
muddring sker.

Dessutom har Linsstyrelsen godkint ett kontrollprogram fér ombyggnaden i Ystads
hamn (Deldom i mal m M 3375-06, 2008-10-30) dér riktvardet 10 mg/1 tillimpas i
omradet direkt utanfér hamninloppet.

Forslaget till kontrollprogram enligt villkor 13 for vattenverksamheten skall

uppriittas - efter samradd med tillsynsmyndigheten - i god tid innan respektive
utbyggnadsetapp pabérjas. Kontrollprogrammet bor ocksa innehalla kontrollen av
suspenderad substans i villkor 3 enligt ovan. Linsstyrelsen yrkar att den slutliga
utformningen av kontrollprogrammet enligt punkt 3 i komplettering K3 skall tas
fram i samrad med tillsynsmyndigheten, i god tid fore arbetena pabérjas. Grumling
kan t.ex. ske pa andra nivder dn i synligt ytvatten.

Hamnverksamheten

Dagvatten

I Miljodomstolens provotid om dagvattenrening (Mal nr M 3103-03) konstaterade
domstolen att det &r miljomissigt motiverat att rena dagvatinet fran
hamnverksamheten. Mitpunkterna i provotidsredovisningen representerar de mest
belastade omradena inom den befintliga hamnen, med avseende pa fororeningar i
dagvattnet. Mitningar har gjorts fran befintlig uppmarschplan och tullplan, kallat
Trelleborg 1, samt befintlig check-in plan, kallat Trelleborg 2, bada vid hamnens
vistra infart. Provotidsredovisningen konstaterade att rening behdvs. Dagvatten frén
de utvalda omradena har hga halter av metallerna koppar, zink och i viss mén bly
samt av niringsdmnena kvive och fosfor. Belastningen (méngderna) av kvive,
fosfor, koppar och zink &r dven onormalt héga i Trelleborgs hamn.

Lénsstyrelsen anser att Miljodomstolen (vilket bolaget i ett senare genmile
medgett) foreskriva som slutligt villkor att:

Avsdttningsmagasin eller annan digédrd med motsvarande eller batire effekt ska installeras
som kompletterande reningssteg inom det nya dagvattensystemet.

Linsstyrelsen tillstyrker bolagets villkorsforslag 27 (mal nr M 867-08) och villkor 7
(mal nr M 3103-03), d.v.s. att dagvattenbrunnar inom befintligt verksamhetsomrade

skall utrustas med brunnsfilter inom lickagekinsliga omraden inom 12 ménader
fran lagakraftvunnen dom.

Linsstyrelsen  vidhaller  sitt  yrkande fran  huvudforhandlingen  att
avstingningsmajlighet bor finnas for befintligt dagvattensystem i oljehamnen, for
att minimera skada p4 minniskors hilsa och miljén i hindelse av ett haveri eller
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lackage.

Lansstyrelsen yrkar att Miljddomstolen bér delegera fragan om hur framtida
avstdngningsanordningar pa det nya dagvattensystemet ska vara utformade
(manuellt, automatiskt etc.) till tillsynsmyndigheten, for att kunna foreskriva
ytterligare villkor hdrom. Basta mgjliga teknik bor tillimpas vid val av metod.

I sitt bemétande ifrdgasitter bolaget Lénsstyrelsens anvindning av formuleringen
"regelbunden sopning". Bolaget anser att ett sidant villkor bor utformas ytterligare
men foreslar inte ndgon viss frekvens. Linsstyrelsen konstaterar dock att bolaget
anvinder samma formulering i sitt ursprungliga villkorsforslag, villkor 19.
Frekvensen for regelbunden renhéllning torde kunna regleras i1 hamnens
kontrollprogram och frigan om frekvens och omfattning bér ldmpligen delegeras
till tillsynsmyndigheten for att kunna foreskriva ytterligare villkor hdrom.

Buller

Linsstyrelsen bedomer att oklarheter kan uppsta betriffande avgrinsningen av den
tillstandsprovade verksamhetens omfattning. Det bor dirfor dven i dessa mél sdsom
i Gverprovningen av verksamheten inom Kapellskdrs Hamn, Mél nr M 6387-06,
fortydligas av miljddomstolens dom att tillstandet enligt miljobalken (MB) for
verksamheten inom hamnanliggningen #ven innefattar och reglerar den
fartygsrelaterade verksamhet som bedrivs inom det tillstindsprévade
verksamhetsomridet samt de omgivningsstérningar och oldgenheter som
uppkommer till f5ljd av denna verksamhet. Det ér av stor vikt att det tillstdndsgivna
verksamhetsomradets geografiska avgrinsningar pa land och i vatten preciseras och
entydigt anges i miljodomstolens dom. Lansstyrelsen skulle dven gérna se att en
karta bifogas till tillstindet, som utvisar de geografiska avgrdnsningarna for
hamnanléiggningens land- och vattenomréde.

Linsstyrelsen konstaterar att Miljoéverdomstolen i ovan némnda dom Ml nr M
6387-06 fastslar att transporter inom en hamns verksamhetsomrade - med fartyg,
personbilar, lastbilar och bussar - 4r en del av den fastighetsanknutna miljofarliga
verksamhet som hamnhéllaren bedriver. Oldgenheter fran dessa transporter ska
beaktas vid tillstindsprévningen av verksamheten och kan bli foremdl for
villkorsreglering. Tillstindet kan forenas med villkor for att motverka st6rningar
fran transporterna. En forutséttning for detta dr att s6kanden bedoms ha faktiska och
rittsliga mojligheter att ta ansvar for att villkoret kan uppfyllas. Av domsskélen
framgér att inom hamnomradet, inklusive det vattenomrade som utgér en del av
hamnomradet (verksamhetsomradet), #r hamnhéllaren ansvarig for samtliga
oldgenheter som uppstdr f6r omgivningen frin verksamheten, d.v.s. &ven
fartygsdriften. Miljoéverdomstolen beddmer att hamnhéllaren torde ha mdjligheter
att avtalsvigen forma de aktuella rederierna att vidta atgérder pd de trafikerande
fartygen for att minska oldgenheter for kringboende eller foréndringar i
schemalagda tidtabeller. Atgérder p4 fartygen kan t.ex. omfatta ljudddmpning av
fartygsfldktar, ramper och anordningar for el-anslutning pa land.

Bolaget har i MKB-komplettering 2 foreslagit olika slutliga bullervillkor for olika
delar av hamnomradet. Bolaget anser, betriffande de mangskiftande verksamheter
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som #ger rum i en hamn, att hamnbolaget i flera fall inte har omedelbar kontroll
over dem (t.ex. extern lastbilstrafik inom omréadet och buller frén fartyg vid kaj).

Linsstyrelsen anser dock att all hamnanknuten verksamhet som férekommer inom
hamnens land- och vattenomrade utgér en del av den enligt 9 kap. MB
provningspliktiga hamnverksamheten. Storningar i form av t.ex. buller fran denna
samlade verksamhet kan och bor regleras, limpligen i ett generellt gillande
bullervillkor. Linsstyrelsen anser att parallella villkor om buller enligt bolagets
forslag skulle riskera att skapa oklarheter kring ansvarsfordelningen. Ur ett
tillsynsperspektiv vore det Zven mycket svart att bedriva tillsyn Gver
hamnverksamheten och folja upp hamnverksamheten samt eventuella klagomal pa
buller fran hamnverksamheten om bullervillkoren vore uppdelade for olika delar av
verksamheten. Liansstyrelsen avstyrker sokandens uppdelade villkorsforslag om
buller.

Lansstyrelsen anser, till skillnad fran bolaget, att det ér rimligt att Miljsdomstolen
stiller stringare bullerkrav pa vig- och tagtrafik inom ett hamnomrade dn vad som
generellt stills i samhillet pd sddan verksamhet. Den ansokta verksamheten ska
provas i ett sammanhang. Utgéngspunkten for bedémningen av vilka totala
bullernivier som bor efterstriivas kring en hamnanldggning bor vara
Naturvardsverkets externa industribuller vérden fér nyetablerad verksamhet.

Det vore enligt Linsstyrelsen oldmpligt att slutligt reglera bulleremissionerna fran
den fortsatta och utdkade hamnverksamheten i Mal M 867-08 utan att ta hénsyn till
de bullerbegréinsningar som kan uppnas genom olika tekniska bullerbegransande
atgirder i samband med utbyggnaden och flytt av kombiterminalen sbderut etc.
Forutsittningar torde dven finnas for att vid planeringen av hamnutbyggnaden
utforma de nybyggda delarna av hamnen pa ett optimalt sitt. Aven standardisering
for el-anslutning for fartyg vid kaj och forindrade tekniska forutsittningar ses som
ytterligare skal for att provotid sétts for buller, innan beslut om slutliga bullervillkor
faststills for hela den hamnanknutna verksamheten.

Lénsstyrelsen yrkar att Miljédomstolen ska faststilla en prévotid for buller i Mal M
867-08, for att kunna faststilla vilka slutliga begrénsningsvérden for buller som ska
gilla for hela den hamnanknutna verksamheten. Foreslagen provotid for buller bor
forenas med ett tydligt utredningsuppdrag och tydliga utredningsvillkor.

Utredningsvillkoret bor ange att bolaget ska utreda och redovisa vilka ytterligare
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som & mojliga att vidta for att begrinsa
bullerstdrningarna fran verksamheten, utdver de el-anlutningsatgérder som bolaget
medgivit. Av bolagets redovisning ska framga vilken reduktion av bulleremissioner
vid kringliggande bebyggelse som kan uppnas med olika atgdrder samt kostnaderna
for dessa atgirder. Forslag till slutliga bullervillkor ska redovisas. Bolaget bor dven
redovisa en utredning av sina mojligheter att stimulera trafikerande fartyg att
anvinda den land-el som hamnen tillhandahaller, t.ex. genom anpassningar av de
hamnavgifter som tillimpas inom Trelleborgs hamn.

Malsdttningen for provotiden bor vara att bullret frin den hamnanknutna
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verksamheten inom den tillstindsprovade delen av Trelleborgs hamn inte ska
dverstiga de bullernivder for nyetablerad industriverksamhet som anges i
Naturvérdsverkets riktlinjer for externt industribuller (Rad och riktlinjer 1978:5).
Provotidsredovisningen bdr forslagsvis ske till Miljodomstolen senast 2015 eller
inom ett (1) ar efter att utvidgningen &r firdig.

Bolaget anger i komplettering K3 att ett provisoriskt villkor maste beakta att det
sammanlagda bullret, fran alla olika verksamheter inom hamnomradet, blir ndgot
hogre 4n enbart kombiterminalbullret. Lénsstyrelsen tillmotesgér bolagets forslag,
som anger ndgot hogre bullernivéer, pa s. 7 i kompletteringen K3. Linsstyrelsen
yrkar att foljande provisoriska bullervillkor foreskrivs:

P1. Under prévotiden och till annat bestémts far buller fran den hamnanknutna verksamhet
som bedrivs inom hamnanldggningens land- och vattenomrade inte ge upphov till hogre
ekvivalenta ljudnivaer utomhus vid bostdder dn foljande begriinsningsvérden:

Dagtid ki 07.00-1800 58 dB(A)
Kvallstid kl 18.00- 22.00 58 dB(A)
Nattetid ki 22.00-07.00 57dB(A)

Momentana ljud nattetid far som begrdnsningsvdrde inte overskrida 68 dB(A).

Om ovan angivna begrdnsningsvdrden overskrids ska bolaget omgdaende, dock senast inom
en vecka efter att detta konstaterats underrdtta tillsynsmyndigheten ddrom samt redovisa
vilka skyddsdtgdrder eller andra forsiktighetsmatt som bolaget vidtagit eller dmnar att
vidta for att forhindra att overskridandet upprepas.

Linsstyrelsen konstaterar att det provisoriska bullervillkoret for hamnverksamheten,
som miljodomstolen faststillde i Mal nr M 3103-03 genom deldomen den 22 april
2005 (63 dB(A) dag- och kvillstid, 58 dB(A) nattetid), sénktes betydligt genom
provotidsvillkoret i deldomen fran den 18 september 2008 (57 dB(A) hela dygnet).
Detta visar att det bullerreducerande arbete som bolaget bedriver gar framét och att
det dr mojligt att sdnka bullernivaerna dver tid.

El-anslutning av farjor vid kaj
Lénsstyrelsen tillstyrker villkorsforslag 16 men yrkar att dndring gors sa att
atgirden i a) skall vara utférd senast 12 ménader efter dom.

Linsstyrelsen konstaterar att bolaget, om det sdkta verkstillighetsférordnandet
medges av miljddomstolen, har ritt att pdbdrja planerade atgéarder fore dess att
miljddomstolens dom vinner laga kraft. Det dr angeldget att arbetet med el-
anslutning startar snarast.

Linsstyrelsen yrkar att Miljodomstolen gér foljande tilldgg (kursivt) till bolagets
villkorsforslag 16 c¢) for att sdkerstilla att de inre férjeldgena el-ansluts om
byggnationen av férjeldge 10 och 11 inte avslutas eller om byggnationen av
férjeldge 12 och 13 inte kommer till stand:

¢) vid de inre firjelidgena 2E, 2W, 3, 4 och 5 senast den 31 december 2013, for dem
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som fortfarande anvinds for reguljir firjetrafik, dock under forutsittning att
byggnationen av firjeligena 10 och 11 inte har startat senast den 31 december 2011.
Om nagot av de inre firjeldgena 2E, 2W, 3, 4 eller 5 fortfarande anvénds for
reguljir frjetrafik efter uigdngen av den arbetstid for vattenverksamheten som
anges i denna dom skall THAB senast vid den tidpunkten tillhandahalla tekniska
anordningar enligt ovan vid detta farjeldge.

Linsstyrelsen yrkar att formuleringen i villkorsforslag 15 som foreslagits till
itgirder"... sasom inforande av el-anslutning av fiirjeldgen. .." bor dndras till "sasom
inforande av el-anslutning av rederiernas fartyg till farjeldgen”. Detta eftersom
bolaget har tagit sig att installera och erbjuda el-anslutning till fartyg vid kaj.

Lansstyrelsen yrkar att Miljddomstolen i villkor 15 ska fastslé att en handlingsplan
med rederierna, som visar planerade tillviigagéngssitt for att begrinsa utslipp av
fororeningar till luft, ska inlimnas till tillsynsmyndigheterna inom 3 mdnader fran
dom.

Miljonéimnden har tillagt.

Det #r positivt att foretaget atagit sig att dven genomfora elanslutning av de inre
firjelagena. Eftersom det enligt energiavdelningen, tekniska férvaltningen kommer
att ta ca 2.5 - 3 &r att genomfora nétforstirkningar och att det innan dess inte mer dn
tva fartyg at gangen kan el-anslutas, 4r det angelédget att THAB snarast startar
arbetet med att genomfora nétforstarkningar i samarbete med energibolaget.

Det ir ocksa viktigt att framhalla att el-anslutning av firjelédgena inte utesluter andra
emissionsreducerande Atgirder, exempelvis katalytisk avgasrening, overging till
gasdrivna firjor eller installation av annan rening pé fartygen. Miljondmnden anser
dirfor att det &r angeldget att THAB fortsitter den dialog med rederierna som
paborjats ddr olika alternativ till reducering av utslippen av luftféroreningar
diskuteras och genomfors.

Miljéndmnden har i sitt yttrande 2009-06-08 § 56 péapekat att kompletterande
reningssteg skall installeras redan fran borjan nir dagvattensystemet anldggs. Aven
i den #ldre delen av hamnen skall dagvattnet renas i enlighet med miljobalkens
krav, eftersom hdga halter av tungmetaller och nérsalter har noterats. Det dr darfor
positivt att dagvattensystemet inom befintligt hamnomrade kommer att utrustas med
brunnsfilter.

Miljondmnden ansluter till linsstyrelsens yrkande att en provotid for buller sitts
innan slutliga villkor for buller faststills. Under provotiden ska foretaget genomfora
erforderliga utredningar och redovisningar avseende mdjligheterna att vidta
ytterligare skyddsatgérder och forsiktighetsmétt for begransa bullerstorningar fran
verksamheten. Malet skall vara att bullret inte skall dverstiga bullernivaerna for
nyetablerad industri enligt Naturvardsverkets riktlinjer. Redovisningen bor ocksa
innehalla en kostnadsuppskattning for genomforandet av de olika atgirder som kan
bli aktuella.
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Miljéndmnden forordar de provotidsvirden som lénsstyrelsen foreslagit.
Provotidsredovisning for buller skall ske senast 2015 eller ett ar efter det att
hamnutbyggnaden &r firdig.

DOMSKAL

Tidigare provning av hamnverksamheten

Miljsdomstolen har i en serie av deldomar givit sokanden ftillstind till
hamnverksamhet enligt Vision 2005, vilken innebar utbyggnad av nya firjelédgen 8
och 9, ombyggnad av firjelige 7 (ej klar &nnu) samt att fa bedriva hamnverksamhet
inom dé befintligt hamnomréde inkl. omrade som tillkommit genom de medgivna
ny- och ombyggnaderna. For det gillande tillstindet, malet M 3103-03 loper
fortfarande en provotid for frigor rorande buller, elansltning och

dagvattenhantering.

Denna priovning
Prévningen omfattar frigan om ett nytt och utdkat tillstand till vattenverksamhet
och hamnverksamhet. Prévningen omfattar inte frigan om en ny 6stlig infart till

hamnomrédet kan godtas.

Bolaget har anfort att det bor av en tillstandsdom i mal M 867-08 framga (dven om
detta torde folja av allméinna rattsgrundsatser) att ett ianspraktagande av detta nya
tillstind inte skall paverka THABs ritt att bedriva den redan tillstindsgivna
vattenverksamhet som en rivning, ombyggnad och utflyttning av firjeldge 7 innebir
i enlighet med gillande tillstind i mal M 3103-03. Miljodomstolen anser att,
eftersom ett ianspriktagande av ett nytt tillstind medfér att det gamla tillstindet
forfaller, bor istillet i det nya tillstindet anges att det dven innefattar tillstind att
riva befintligt firjelige 7 och att i anslutning hértill anlédgga ett nytt firjelidge 7
genom dels utnyttjande av befintlig spontkaj, dels anldggandet av en ca 180 m ling
ny spontkaj. Vad giller sjilva drifien vid firjelige 7 sd omfattas den av
driftsvillkoret for hamnverksamheten.

Miljsdomstolen anser dértill att den utfyllnad som avses géras for den utvidgade

hamnens behov ir ett vattenarbete for vilket tillstand enligt 11 kap. miljobalken ges



Sid 91
VAXJO TINGSRATT DOM M 867-08
Miljodomstolen

i denna dom. Négot tillstand enligt 9 kap. for samma utfyllnad erfordras darfor inte.

Behovet av vigddmpare i den nya hamnen kommer sannolikt inte att klarlaggas
forrdn hamnanliggningen getts sin slutliga utformning och verksamheten tagits i
full drift. Vagabsorbenter inne i hamnen har illustrerats pa hamnritningar och kan
anses vara ett huvudalternativ. Ett annat alternativ kan vara att skydda hamninloppet
med kortare vAgbrytare utanfor hamninloppet men néra farleden. Placeringen och
utformningen av sidan/ma vagbrytare kan lampligen beslutas i samrdd med

tillsynsmyndigheten.

Miljokonsekvensbeskrivning

De miljokonsekvenser som kan tinkas uppstd till foljd av den mycket betydande
utvidgningen av den hamn som byggts i enlighet med gillande dom for Vision 2005
har redovisats i ursprunglig miljokonsekvensbeskrivning och dartill kompletterats
ett flertal génger efter krav frén savial remissinstanser som efter forelidgganden fran
miljsdomstolen. Det nu tillstindssokta foretaget, Vision 2010/2015 far dérmed
enligt miljodomstolens bedomning anses ha utretts pa ett tillrdckligt sdtt. Under en
provotid (se nedan) kommer dértill erforderliga dvervéiganden och kompletteringar
att utforas avseende buller. Miljsdomstolen finner dérfor att den i malet upprittade
miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller kraven pa en sddan beskrivning enligt 6

kap. miljobalken. Den ska dirfor godkénnas.

Radighet
Miljsdomstolen finner att sokanden har erforderlig radighet enligt 2 kap. lagen

(1998:812) med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.

Planer

Utbyggnaden strider inte mot géllande planer.

Lokalisering

[ Trelleborg har hamnverksamhet bedrivits under mycket ldng tid. Hamnen é&r idag
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Sveriges storsta betrdffande férjetrafik och har ett for savil lastbils- som tagtrafik
strategiskt lage med korta avstdnd till flera betydande hamnar pd den sodra
Ostersjokusten. Hamnen och hamnomridet #r av riksintresse for savil
hamnverksamhet som jdrnvigstrafik. Kommunen har i sin 6versiktsplan prioriterat
hamnens utveckling. Investeringarna i infrastruktur inom hamnen &r mycket
betydande. Sokanden planerar nu for en mycket omfattande utbyggnad, dér
mélsittningen &r dels att kunna ta emot stérre fiarjor som kriver langre kajplatser
och stdérre mandvreringsutrymme, dels att mgjliggéra utflyttning av de idag
centrumnira firjeligena till ett i havet utfyllt omrade pa avsevirt avstiand frén
bostdderna i centrum, frimst utmed Strandgatan/Hamngatan/Jirnvigsgatan. En
sadan separeringen i avstind mellan firjeldigena och bostadsbebyggelsen medfor
vasentliga miljoforbéttringar av  framst bullerkaraktar, men &4ven av andra

storningar.

En utflyttning av firjeldgena medger samtidigt att stora miljoforbattringar kan
genomfbras inom de omrdden som kommer att frigoras for annan verksambhet,
framst betridffande trafikforingen. Inom befintligt hamnomrade kommer t.ex. ytor
som idag anvinds for in-checkning att kunna anvindas for uppstillning av
ankommande lastbilar, vilka idag tidvis belastar parkeringsplatser i nirliggande
industriomrade och trafiken till och fran firjorna kan separeras effektivare i den
“midja” som idag finns framfér hamnkontoret och den trafik som gér mot firjorna
och som sannolikt bildar kéer kan t.ex. ledas utmed de befinliga firjeligena, dvs pa
storsta mdjliga avstand fran bostadsbebebyggelsen. Utdver det omrade som
sokanden direkt disponerar éver finns det mdjligheter att pa ett visentligt forbittrat
séitt leda in och ut trafiken fran hamnomradet fran/at vister. Den befintliga utfarten
fran hamnomradet, Travemiindeallén, skulle saledes kunna forlidngas i nuvarande
straickning utmed industrisparet och dérefter anslutas till Europavdgen i en stor
rondell i hojd med Vistra Ringvigen eller dnnu langre visterut. Miljddomstolen
finner saledes att utbyggnaden av hamnen kommer att medge atgéarder som kan pa
ett mycket betydande sétt forbattra trafikforingen till och fran hamnen fran samma

hall utmed havet som idag.
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Under malets handliiggning har ett stort antal invindningar mot hamnens utbyggnad
rests fran personer som finner att de skulle drabbas av forsamrad boendemiljo om
viigtrafiken till och frin hamnen istillet skulle ledas in fran ster. Miljédomstolen
har tagit del av dessa och har éven forelagt sokanden en del utredningar och
klarligganden. Domstolen konstaterar dock att frigan om en Gstlig in- och utfart
frin hamnen ligger utanfor vad domstolen i detta mal kan behandla och kriver

separat utredning och provning enligt olika lagar och forordningar.

Miljddomstolen konstaterar salunda att en utbyggnad av hamnen enligt denna
ansdkan ger utrymme for klara forbéttringar av nuvarande trafikforhallanden dven
med hinsyn tagen till ansokt 6kad godshantering och ir saledes inte pa nagot satt
avhiingig av att hamnen eventuellt i framtiden istéllet kan komma att anslutas till

landsvigstrafiken fran oster.

Utflyttningen av hamnverksamheten och de stora Gppna ytor som detta medfor
innebir samtidigt att det pé lite sikt ar méjligt att flytta kombiterminalen ut pa det
nya utfyllnadsomridet, dvs visentligt ldngre bort fran bebyggelsen jamfort med
dagens forhallanden. Med en sadan 4tgird, som kan ske inom ramen for nu givet
tillstand, skulle hamnens mest bullrande verksamhet och tillsammans med de
utflyttade firjorna medfora visentliga sinkta bullerstdrningar fran den samlade

hamnverksamheten.

Utbyggnaden i havet medfor en markant fordndring av de kustnéra strommarna pa
si siitt att hamnen kommer att utgora en topografisk “udde” i den i dvrigt relativt
jimna kustlinjen. Det finns saledes en viss risk for virvelbildning/bak-ede-bildning i
stromld bakom utbyggnaden. P4 samma siitt blir vattendjupet vid det nya pirhuvudet
s4 pass stort att nagon egentlig sandvandring forbi hamninloppet inte kan ske.
Utformningen av utfyllnaden for hamnen har emellertid getts en ur hydrodynamisk
synpunkt mjuk yttre begrinsning mot dppna havet. Detta medfor att risken for att
stromvirvlar uppstar endast foreligger under enstaka speciella vindforhallanden
(som driver kuststrommen) och att risken for ansamling av ting m.m. kan forvintas

bli forhallandevis liten. Eftersom det inte finns nagon mer uttalad sandvandring
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laings kusten kan inte heller riskerna med frdmst erosion av stréinder pd den
dominerande stromriktningens “uppstromssida™ forvintas bli av nagon egentligt
besviarande omfattning. Miljddomstolen gor siledes bedémningen att den
foreslagna utfyllnaden i havet medfor hydrodynamiskt acceptabla forhallanden. Ur
biologisk, frimst fiskbiologisk, synpunkt innebér utbyggnaden en fGrlust av ett
produktivt grundvattensomrade. Denna forlust kan dock, som domstolen ser det,
inte anses vara av sd stor betydelse att projektet inte ska anses tillatligt av denna
orsak, utan skadan far ersittas med en fiskeavgift. Skulle hela hamnen istillet flyttas
till en helt ny lokalisering s& skulle det strandnéra omrade som i sé fall tas i ansprak

bli avsevirt storre in vad som den nu yrkade utbyggnaden kommer att innebéra.

Hamnen har en mycket stor betydelse for transportnéringen som transportvig for
gods till dstra Europa. Ur miljésynpunkt 4r det dnskviirt att sd stor del som mojligt
av dessa transporter sker med bat &ver Ostersjon istillet for frimst
lastbilstransporter landvigen. En utbyggnad av firjeférbindelserna ér darfor positiv
for den storskaliga miljén, &ven om den lokalt kan medfora vissa problem. Onskvirt
ar ddrvid, som sokanden redovisat som maélsdttning vid huvudforhandlingen, att

transporterna pa jarnvig okar i andel i stillet for att sjunka som under senare ar.

Miljodomstolen bedomer att det &r troligt aft stora miljoforbéttringar kommer att
genomforas i framtiden, dven vid en utékad verksamhet. Férutom bullerfrigor som
domstolen anser bor séttas pa provotid for ytterligare utredning i malet (se nedan),
s4 finner domstolen att dvriga frégor som sokanden rader 6ver kan avgoras i denna
dom. Andra fragor, som ligger utanfér vad som kan prévas i mélet, och som berdr
utsldppen fran frimst firjorna, sdésom reduktioner av svavel- och kvéveforeningar i
rokgaserna, kan forvintas komma att regleras genom internationella
overenskommelser men kan #ven paverkas lokalt genom kraftigt differentierade

hamntaxor.

Med tanke pd de mycket stora ekonomiska vidrden som nuvarande hamn
representerar och framtida méjliga och troliga miljoforbiéttringar, saviél inom sadana

omraden som sokanden rader 6ver som betriffande firjetrafiken, finner
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miljodomstolen det vara skiligt att hamnens nuvarande lokalisering behalls och att

den nu sokta utbyggnaden godtas i anslutning dértill.

Byggande av vagbrytare i havet

Byggandet av vagbrytaren kommer att ske fran land och sannolikt &ven fran
prambaserade transporter. Kérnan i vagbrytaren byggs upp av osorterad sprangsten
med en viss andel finmaterial, stenmjol och andra mindre partiklar. Finmaterialet &r
kansligt for urspolning och materialet i kéirnan klarar inte att motsta vagor av nagon
betydelse. Som vagskydd ldggs en kappa av grovre springstenar pa savil utsida
som topp. Aven insidan behver skyddas med grévre spriangsten for att inte skadas
av overskoljande vigor pa de delar som kommer att utgora friliggande vagbrytare
och dven Gvriga insidor kan behéva skyddas i avvaktan pa att utfyllnad till ny
marknivd. Av stor vikt, for att inte sprida mera ﬁnmaterial dver angransande
havsbottnar dn nodvandigt, dr att arbetet med utliggning av vagbrytarens kérna och
den skyddande kappan gors vixelvis i sd korta etapper som det &r praktiskt maojligt,
limpligen ca 10 - 15 m i taget. Utliggning av kirnan bor dartill ske under
forhallandevis lugna vagforhdllanden. Vid végor som riskerar att fora bort en stor

del av finmaterialet maste arbetet avbrytas.

Miljsdomstolen bedémer att allminna forsiktighetsmatt av den typ som angetts
ovan r tillrickliga ur miljdsynpunkt under vinterperioden. Eftersom det dr friga om
en mycket stor utbyggnad av vagbrytare och forvintade skador pd miljon kan
forvintas bli begrinsade bor sokanden ges mojlighet att utfora hela utbyggnaden i
en foljd, vilket medfor att det krivs arbete dven under sommarhalvéret, dvs. under
viixtperioden i havet. For att arbeten skall kunna accepteras under denna tid maste
dock sokanden vid behov vidta forsiktighetsatgdrder som  minskar
partikelspridningen frdn utbyggnadsarbetet. Den atgird som i forsta hand ska
utforas dr att genom ett kontrollprogram folja upp hur omfattande
partikelspridningen i havet i praktiken blir. Lings en hel del av aktuella strickor for
vagbrytarna laggs dessa ut pa bottnar dr tidigare vagpaverkan kan forvéntas ha gett
en betydande urspolning av finmaterial. Utldggning av krossmaterial pa en sidan

botten kan dé betriffande grumling snarast vara beroende av méngden finmaterial i
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utldggningsmaterialet. Kontrollmétningar enligt foreskrifter i denna dom kan da
medfora att antingen utliggningen far avbrytas och utféras med mindre
grumlingsbenéiget material och/eller under gynnsammare strom-/vagférhallanden.
Alternativt kan den oskyddade delen av vagbrytaren omgérdas med en fiberduk som
striicker sig frén ytan till botten. En sddan duk ar kinslig for vagkrafter, men bor
dtminstone tidvis kunna vara en mdjlig metod, eftersom vindarna oftast &r relativt

svaga under sommarhalvaret.

Ett kontrollprogram av samma typ som under den vagbrytarutbyggnad som utfordes
med tillstind i mal M 3101-03 bér vara lamplig och tillfyllest och foreskrivs darfor.

Muddring och utfyllnad

Sokanden har redovisat skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa vattenmiljon av
ifragavarande projekt. Viktigast dr dédrvid att utfoéra undersdkningar av ytsedimenten
i det omrade som ska muddras. Endast om fGroreningshalterna i dessa prover
overskrider de haltkriterier som miljodomstolen i villkor i denna dom foreskriver
méste separata skyddsatgirder tillgripas. Skyddsétgirderna utgors av muddring med
en miljovinlig mudderskopa, en skopa med lock som innesluter muddret nere vid
botten och for ver det i en pram med ett mycket begrénsat spill av mudder till det
fria havsvattnet. Detta mudder ska direfter liggas in i den redan befintliga
basséingen for fororenat mudder for avvattning och dérefter transport till darfor
lamplig deponi i enlighet med vad tillsynsmyndigheten bestimmer. Villkoren for
aterforande av vatten fran avvattningen och eventuellt regnvatten far avgdras av
tillsynsmyndigheten och bor med tanke pa erfarenheter fran den tidigare utforda

muddringen av fororenat ytsediment kunna avgéras pa ett enkelt sétt.

Under ett eventuellt fororenat ytlager med en tjocklek pa delar av en meter kan
enligt miljddomstolens formenande inte forvintas att bottenmaterialet, i huvudsak
lermorén, som har glacial- eller postglacialt ursprung, ér fororenad. Domstolen
forutsitter att eventuell muddring med miljoskopa gors till ett sadant djup att det
endast finns ren morénlera alternativt kalkberg kvar efter utférd muddring. For att

sikerstilla att si ar fallet forutsitter domstolen att gravningen sker med en sadan
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marginal att minst 0,1 m av underliggande opaverkad lermorinbotten tas med vid

ytmuddringen och att kalkberget skrapas rent fran l6sa sediment.

Muddringar och utfyllnader i hamnen forvéntas inte medfora nagon visentlig
spridning av partiklar i ppna havet utanfor hamnen. Arbetet kan dérfor fa paga
under hela aret, dock att om spridning av icke obetydliga mangder av partiklar sker
utanfér hamnen ska muddringen avbrytas enligt i denna dom angivet
kontrollprogram. De firjor som trafikerar den befintliga hamnen vinder antingen
utanfor angdringsbojen och backar in i hamnen eller vinder i omradet innanfor de
nuvarande vagbrytarna. Forutsatt att sa sker dven under den period under vilken
muddring sker for att skapa erforderligt fartygsdjup i de nya hamnomréidena si
kommer avstindet fran det nya hamninloppet till firjor som genererar kraftigare
propellerstrtémmar under véndnings- och primér accelerationsstricka att vara
forhallandevis stort. Miljodomstolen finner det darfor inte vara nddvindigt att
foreskriva att det ska ske uppehall i muddringen i samband med ankomst och
avgang for firjor. Eventuell spridning av grumling ut till 6ppna havet kan istillet

ingd i de i denna dom foreskrivna grumlingskontrollerna.

Sannolikheten for att det finns ytsediment som har en sadan grad av
fororeningshalter att det bor omgirdas av sirskilda restriktioner beddéms av
domstolen vara lag. For det fall att de sedimentundersdkningar som kommer att
utforas innan muddringen startar visar pa sidana fororeningar sa finns det i villkor 1
denna dom foreskrivet erforderliga skyddsétgérder. Dartill sker all muddring inom
den skyddsbarrir som bildas av de innan muddringens utforande utbyggda nya
vagbrytarna, Inga massor kommer att dumpas i havet utan iteranvinds som en del
av erforderliga fyllnadsmassor i den sokta landutfyllnaden. Inldggningen i denna
sker bakom endera spont, skyddsvall eller annan skyddsanordning som forhindrar
partikelspridning frin det invallade landutbyggnadsomradet. Overskottsvattnet fran
landutfyllnadsomradet kan lampligen aterforas till havet genom att placera utloppet
sé langt fran det fran tid till annan aktuella utliggningsomradet, varigenom hela det
invallade omradet kan tjina som avsittningsbassing. Sammantaget finner

miljédomstolen att utbyggnaden i havet kommer att ske under ur miljosynpunkt sa
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kontrollerade forhdllanden att detta inte kan medfora hinder for tillatlighet.

Land-elanslutning av firjor

Miljsdomstolen noterar med tillfredsstillelse att sokanden har gjort omfattande och
vil genomarbetade utredningar om méjligheten och forutsittningarna att ansluta
firjorna till land-el inom saviil de nya som gamla firjeldgena. Samtidigt har
firjerederierna senast vid huvudforhandlingen forklarat sig vara villiga att installera
erforderlig utrustning pa firjorna for att kunna utnyttja land-elsanslutningarna, dven
om det for firjor med 60 Hz-system kan krdvas ytterligare teknikutveckling.
Matningen av strém fran Trelleborgs nit sker pa ett sidant sitt att huvudkabeln
kommer att dras forbi praktiskt taget alla befintliga férjeldgen. Sokanden har dartill
atagit sig att ansluta de befintliga firjeldgena till avloppssystemet for att medge
tdmning av fartygens tankar. Detta innebir att dragningen av nya avloppsledningar
och kabelror kan samordnas i samma ledningsgrav. Dirtill kan de transformatorer
som placeras vid respektive firjeldge flyttas frin ett gammalt farjelage till ett nytt i
samband med o&verflyttningen av trafiken. Tilldggskostnaden for att ansluta
befintliga firjeldgen blir dérigenom lig. Givet dessa forutséttningar foreslar
sokanden som villkor en tidplan for alla i drift varande férjeldgen. Miljodomstolen
bedémer att detta arbete kan ske ndgot snabbare éin vad s6kanden foreslagit och gor
i Gvrigt bara en anpassning av villkorstexten for att gardera mot osdkerheten om och

ndr det nya tillstindet tas i ansprak.

Under nuvarande forhallanden véagar Trelleborgs energi inte garantera att mer dn tva
firjor samtidigt kan forses med tillréicklig effekt. Dock forutsitter domstolen att det
sker en fortlopande kontakt mellan sékanden och energidistributéren, minst en gang
per vecka, for att klarldgga vilka effekter som frén tid till annan kan disponeras for
land-elsforsorjning av firjorna. Sokanden far darefter prioritera vilka farjor som far
tillgang till land-el under olika delar av dygnet och veckan. Domstolen forutsétter
dérvid att prioriteringen sker s att luftutsldppen och bullret fran firjorna s langt
mojligt minimeras. Avstand fran férjeldget till bostadsbebyggelse och liggtid bor
dérvid vara priméra faktorer.
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Till foljd av att Trelleborgs hamn &r en separat juridisk enhet/bolag har
miljsdomstolen inte mojligheter att foreligga kommunen att snarast forstirka
huvudmatningssystemet i staden for att medge en effektoberoende anslutning av
firjor till land-el. Kommunen som ensam édgare till hamnen maste dock anses ha ett
tungt ansvar for att en sidan utbyggnad snarast kommer till stind. Miljodomstolen
forutsitter dirfor att hamnen kan ha tillgéng till full 6nskad eleffekt inom hagst 3 —

4 ar.

Dagvattenfragor m.m.

Stkanden har gjort en noggrann undersdkning av nuvarande ledningssystem och de
fororeningshalter som uppkommer i olika delar av verksamheten. Genom atagandet
att forse dagvattensystemet i den nyutbyggda delen med ett sammankopplat
ledningssystem, vilket férses med oljeavskiljare och reningsanordning samt
avstangningsanordning for att vid olycka forhindra utslapp i havet, liksom
installation av oljefilter i befintliga dagvattenbrunnar och avstangningsanordning

for dagvattensystemet i oljehamnen far denna fraga anses vara principiellt 1st.

Ovriga fragor angaende hamnverksamheten ér av en karaktér som redan omfattas av
befintligt tillstaind och som inte erfordrar nigon egentlig annan bedémning eller

hantering, forutom buller, se nedan.

Tillatligheten

Miljédomstolen finner med vad som angivits ovan och med de forsiktighetsatgérder
som sokanden Atagit sig och som miljodomstolen foreskriver som villkor att det inte
foreligger hinder enligt 2 och 3 kap. miljobalken mot det sokta tillstandet. Det
foreligger heller inte hinder enligt 11 kap. 16 § miljobalken mot vattenverksam-
heterna. Tillstind ska darfor ges.

Privotid - Buller
Miljédomstolen anser att bullerfragor bér utredas vidare under en provotid. Orsaken

till detta #r inte att det idag saknas utredningar om den nu befintliga och i framtiden
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forvintade bullerutbredningen fran savil direkt som indirekt hamnverksamhet med
de forutsittningar som sdkanden uppgivit. Miljodomstolen gér dock bedémningen
att den mycket radikala utflyttningen av alla férjeldgen till nya ldgen pa stort
avstind fran stadsbebyggelsen samtidigt ger fOrutsittningar for ytterligare
forbattringar betrdffande bl.a. bullerspridningen till stadsbebyggelsen. Byte till
storre och nybyggda férjor ger forutsittning for att dessa fran borjan utrustas med
egna transformatorer for att kunna ta emot hégspénd landstrém. Moderna férjor kan
vidare forvintas bli utrustade med t.ex. mindre bullrande fldktar, nya ramper kan
konstruktionsmissigt anpassas for anvdndning av bullerdimpande gummi-
beklddnad, utrymme finns for en enklare trafikforing inom hamnomréidet genom att
trafiken kan ledas till och frén firjorna pé storre avstand fran bebyggelen, framst vid
"midjan” i h6jd med hamnkontoret och vidare finns forutsittningar att flytta ut
kombiterminalen lingre ut fran stadsbebyggelsen. Det stora antalet potentiellt
mojliga forbéttringsétgirder vad betriffar paverkan av buller pa stadsbebyggelsen
ir enligt miljodomstolen ett tillrickligt motiv for att foreskriva om en prévotid for
buller under en period efter det att de nya farjeldgen som byggs har varit i drift

under en rimligt lang period.

Miljédomstolen har forstaelse for sokandens forslag till uppdelning av bullervillkor
for olika typer av verksamhet inom hamnomrddet. Att det av lastbilstrafik och
jirnvéagstrafik sd snart den passerar in i det definierade omradet for
hamnverksamhet skulle stillas krav pa visentligt ldgre bullernivier dn om denna
trafik istéllet skett l&ngs genomfartleden strax utanfér hamnomradet eller om en del
av en framtida persontrafik pd jarnvdgen kommer att ske i direkt anslutning till
hamnomrédet kan synas vara vél ingripande i hamnverksamheten. Detta kan i sig
innebdra att det inte ricker med atgédrder pa bullerkdllorna och en mer optimal
lokalisering av den bullrande verksamheten utan att det dven kridver bullerplank,
nyaavskidrmande byggnader eller andra atgérder som kan innebdra att stadens
kontakt med havsmiljén och till den kopplad hamnverksamhet foérsvinner. Om en
uppdelning ska ske sa bor a andra sidan de bullervirden som 1 framtiden foreskrivs
vara sd anpassade att det finns en press pd sokanden att inom rimliga grinser,

ckonomiskt, landskapsméssigt m.m., genomfora atgirder som begrinsar
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bullerpiverkan frin hamnomridet och inte vara baserade pa vérden fran

infrastrukturpropositionen eller motsvarande.

Idag och under &verskadlig tid framdver kommer det inte vara mdjligt att genom
mitningar utanfor hamnen konstatera hamnens paverkan pa bullermiljon, forutom
for lagfrekvent buller, eftersom vigtrafikbullret fran genomfartsleden utmed
hamnen ger ett kraftigare lokalt buller. Kontroller av buller fran hamnomrédet
maste diirfor ske genom mitning av killstyrkor for de olika bullrande enheterna och
att dérefter genom modellberdkningar bestimma bullerspridning frin antingen
enskilda trafikslag/verksamheter eller sammantaget for alla bullerkillor inim
hamnomradet. En viss mojlighet kan dock finnas att nattetid méta maximala

bullerstotar/momentanljudnivéer fran t.ex. kombiterminalen.

Med anledning av vad som anges ovan finner miljddomstolen att frigan om buller
fran verksamheten bor utredas och forslag till villkor ytterligare Gverviigas innan
slutliga villkor foreskrivs. Eftersom &verskridanden av bullervirden inte kan
konstateras pa annat sitt &n genom modellberdkningar av kallstyrkor &r lampligare
att foreskriva att sokanden ska meddela tillsynsmyndigheten om det har skett nigon
forandring av savil den direkta som indirekta hamnverksamheten som medfor risk
for hogre bullernivaer av savil lagfrekvent som normalfrekvent buller, eller om det
forekommit klagomal betrdffande ljudstotar frémst nattetid. I Gvrigt bor en
redovisning av foréndringen i bullermiljé ingd som en viktig del i den drliga

miljérapporten.

I enlighet med linsstyrelsens forslag foreskrivs en samlad bullerforeskrift for hela
verksamheten. Dock anser domstolen det vara av virde att markera vikten av att
atgirder som dr mer langtgaende 4n vad den samlade foreskriften motsvarar utfors
pa olika bullerkillor inom verksamhetsomrddet. Domstolen viljer dérfor att
meddela en foreskrift dven for kombiterminalen specifikt. Domstolen accepterar
sokandens forslag till riktvirden for den samlade bullerstorningen fran

hamnverksamheten.
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Mitningar har visat att bullret frén firjorna, varav det lagfrekventa ér svérast att
dimpa, inte idag overskrider de riktvirden for buller inomhus som anges i
Socialstyrelsens allménna rad, SOSFS 2005:6. Det bor dock finnas en foreskrift
som anger riktvdirden dven inomhus som komplement till kraven angéende

utomhusbuller.

Villkor

Allmdnt

Villkorstexterna i denna dom har anpassats for att pa ett rimligt sitt beakta att det
idag ar oklart hur snabbt dett tillstind kan komma att tas i ansprak. For att inte vara
allt for tvingande tidsmissigt har aktuella villkor anpassats s att de ska kunna ga att
uppfylla #ven om utbyggnaden och dirmed ianspréktagandet av denna dom skulle
ske redan under nistkommande hast. Dréjer utbyggnaden mer &n ett ar sa kommer
istillet villkor motsvarande villkor som kommer att foreskrivas i mélet M 3103-03
att bli styrande for genomfbrandet av villkor betriffande dagvatten och land-
elsanslutningsmdjligheter for befintliga verksamhetsomrdden resp. farjeligen som

anvinds i reguljér farjetrafik.

Vattenverksamhet

Villkoren for denna verksamhet ér likartade eller identiska med vad som fGreskrevs
i tillstindsdomar for utbyggnaden enligt Vision 2005. Erfarenheterna frin den
utbyggnaden var gynnsamma och sd langt miljddomstolen kdnner till har inga
skador pa miljon uppkommit, forutom de uppenbara att tidigare produktiva
grundomrdden har tickts ©Over och nu utgér hamnplaner, samt att
vattenomsittningen i en végbrytare omgérdad hamnbassing blir ldgre &n i 6ppna
havet. Motsvarande effekter uppkommer med den nu mycket kraftiga utvidgningen
av hamnen. Miljéproblemen till f6ljd av vattenarbetena blir dock i detta fall mindre
till foljd av att arbetena till storsta delen sker pd storre avstind frin nuvarande
hamnomrade, dvs. i mer Oppet vatten och betrdffande bullerstérningar pa storre

avstand fran bostadsbebyggelse.
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Erfarenheterna fran den tidigare utbyggnaden dr sd gynnsamma att det enligt
miljodomstolens asikt inte behdvs nigra mer tvingande villkor @n vad som
foreskrevs i tidigare domar. Linsstyrelsen har visserligen anfort att villkoret for
grumling utanfor det nya hamninloppet bor skirpas i enlighet med vad den anfor ar
normalt for tillstnd i Skane. Miljodomstolen anser dock att villkorsskrivningen ska
anpassas efter de lokala forhdllandena. Betriffande Oresundsbron utférdes
muddringama dir till stor del i kalkberg som ger en méngfalt storre grumling av
vattnet jimfort med nu aktuella sediment for samma halt partiklar uttryckt i mg/l
och muddringarna i Landskrona utfordes “inomskérs”, dér den ena spridnings-
riktningen innebar direkt paverkan pa Lundékrabukten som bl.a. utgdr Natura 2000-
omrade. Vattenarbetena enligt detta tillstind sker utmed en helt oppen kust med
mycket stor transport- och omblandningsformaga, vilket innebér att de partiklar
som sprids utanfor de nya vagbrytarna eller under vagbrytarnas konstruktion snabbt
sjunker i halt genom turbulens och avsiitts slutligen dver mycket stora omréden utan

rimlig paverkan pé dessa bottnar.

Miljédomstolen finner, i brist pa lika klara uttalade svenska riktvirden, det lampligt
att anvinda de finska riktvirdena, klass II som grins for nir sedimenten ska
betraktas som si fororenade att de ska muddras med miljoskopa och laggas in i den

bassing som redan finns tillgénglig for fororenat mudder.

Eftersom det redan i en tidigare dom finns ett fardigt for detta omrade och lokala
faciliteter anpassat kontrollprogram, finner domstolen inte skal att dndra pa detta,

forutom ett mindre fortydligande om mitningen vid utldggande av sprangstens-

vagbrytare.

Betriffande buller fran spontslagning kommer denna att ske pa relativt stort avstand
frén bebyggelsen. Miljodomstolen anser darfor att en begrénsning av arbetstiden ar
tillrdcklig for detta arbetsmoment, dock att tiden for spontslagning vif firjeldge 7
som ligger niirmare bostadsbebyggelse begrinsas mer dn for de andra farjeldgena.

Naturvardsverkets allminna rad for byggplatser giller for vriga arbetsmoment.
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Hamnverksamhet
Liksom for vattenverksamheten ir villkoren f6r hamnverksamheten 1 stor

utstrickning desamma som i nu géllande tillstand.

Fragor om land-elsanslutning av férjor har behandlats ovan och foljer i stort vad
sokanden har foreslagit, dock anser domstolen det vara rimligt att skiirpa villkoren

betriffande tid for anslutning av befintliga farjeldgen.

Miljsdomstolen viljer dven att foreskriva villkor, for fullstandighetens skull, for
tgirder som sokanden &tagit sig betriffande dagvattensystemet pa befintliga
hamnplansytor och i oljehamnen. Domstolen finner det dessutom rimligt att den
nyligen flyttade kombiterminalens dagvattensystem forses med en
reningsanliggning pd samma sitt som foreskrivs for dagvattensystemet 1 de nya
hamnplanerna. Hérigenom kommer hela det framtida egentliga hamnomrédet att ha

en ur fororeningssynpunkt likvirdig standard.

Kontrollprogram
Forutom den del av kontrollprogrammet som faststills i denna dom sa far
sokananden infér de olika deletapperna och for hamnverksamheten utarbeta

kontrollprogram i samarbete med tillsynsmyndigheterna.

Luftmiljon i Trelleborg dr mycket patagligt paverkad av utsldppen frén firjorna.
Paverkan sker 6ver stora omraden genom att roken fran férjorna slépps ut relativt
hogt, vilket medfor ett stort influensomréde i staden. Eftersom det finns risk for att
miljokvalitetsnormer kan 6verskridas och att paverkan i &vrigt &r pétaglig bor
kontrollprogrammet fér sokanden medverka i luftkvalitetsundersokningar som inte
enbart omfattar omradet utmed genomfartsleden utmed hamnen utan &ven

kontrollpunkter ldngre in i stadsbebyggelsen.

Verkstiillighet
De omfattande arbeten som avses utféras inom ramen for detta tillstand kriver ett

omfattande upphandlingsarbete om och nir ett finansieringsbeslut har fattats.



o i Sid 105
VAXIJO TINGSRATT DOM M 867-08
Miljodomstolen

Eftersom denna dom medger att vattenarbeten far ske éaret runt finns ingen
4rstidsberoende begrinsning i entreprenadarbetena. Miljodomstolen finner dérfor att
det inte finns tillrickliga skil att medge sokanden verkstillighetstillstind annat dn
for det redan tidigare tillstindsgivna farjeldge 7.

Arbetstid, igangsiittningstid och tid for oférutsedd skada

Miljsdomstolen finner det rimligt att medge en arbetstid pa 10 ar med hénvisning
till projektets storlek och den etappvisa utbyggnaden. Oférutsedda skador av
vattenarbetena, kan om det skulle uppstd, forvintas upptrida i samband med
entreprenadarberena och naturens likning ske pé ett fatal r. Tiden inom vilken
ansprak i anledning av oférutsedd skada ska framstillas bor darfor bestdimmas till 5
ar fran arbetstidens utgang.

[gangsittningstiden for anldggningar och installationer enligt 9 kap. mi ljobalken bor

anpassas till arbetstidens lingd, dvs. 10 &r.

Delegerade fragor

Miljsdomstolen finner det ldmpligt att liksom i tidigare domar angdende
Trelleborgs hamn delegera till tillsynsmyndigheten att nér sé kan bedomas lampligt
foreskriva om mer detaljerade villkor betréffande ett antal villkor for
hamnverksamheten. Av praktiska skl bor éven delegeras at tillsynsmyndigheten att
besluta i det fall det uppkommer behov av att bygga upp vdgddmpande
konstruktioner/vagbrytare inne i eller utanfor hamnen. De fragor som bér delegeras

framgar av domslutet ovan.

Ersittning for fiskeskada

Fiskeriverket har pd basis av de bottenundersokningar som utforts gjort en
bedémning av vilket avkastningsbortfall av yngel och fangstvird fisk som &r rimligt
att anta for vissa kommersiellt virdefulla fiskarter och baserat virdet av detta
bortfall p4 inkopskostnader frin odlingar eller andrahandsvérdet. Uppdelning har

vidare skett efter dels vilka ytor som genom &vertickning ér forlorade for all
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framtid, ca 52 ha, och sddana bottnar som muddras, 30 ha, och som forvintas ha
aterhdmtat sig efter 5 4r. Med det anviinda berdkningssittet erhalls dels en arlig
avgift for forstorda bottnar om 110 630 kr att réknas upp med index och dels en
engangsavgift om 319 000 kr. Beroende sittet for kapitalisering kan detta bedomas
motsvara totalt ca 3 milj. kr. Sokanden anser, dels att berikningsunderlaget skall
korrigeras efter fiskforekomst pa de olika typerna av bottnar som redovisats och
dels att de angivna priserna per kilo bor baseras pa fangstvirde (forstahandsviérde)

for de angivna fiskslagen. Sékanden medger ett engéngsbelopp pa 749 000 kr.

Miljsdomstolen delar Fiskeriverkets uppfattning att den av sokanden utforda
bottenundersokningen tyder pa att den botten som skall tickas dver 4r av ordinér
typ for den skdnska sydkusten, varfor en schabloniserad berdkning bor kunna vara
tillfyllest. Med tanke pa fiskerindringens stora problem med fisktillgéng &r varje
forlust av reproduktions- och uppvixtomrade for fisk av vitalt intresse for ndringen
och naturligt fingad fisk far i allt storre grad ersdttas med odlad fisk.
Miljodomstolen finner dérfor att det bor utga en avgift for fiskevardande atgéirder
utmed Skénes sydkust. Betriffande beloppet star uppgifter av fiskesakkunniga emot
varandra. Miljodomstolen viljer dérfor att jimka beloppen pa sa sitt att det belopp
som fastilldes for fiskeskada vid utbyggnaden av Vision 2005 proportioneras upp
efter den yta som nu definitivt férsvinner som fiskproduktionsyta. Detta medfor att
ett belopp om 1,55 milj. kr ska utgd som ersittning for fiskeskada som ett
engangsbelopp.

Riittegiangskostnader
Linsstyrelsen har yrkat ersittning for rittegangskostnader betréiffande
vattenverksamheten. Miljodomstolen finner att Lénsstyrelsen &r part i miljobalkens

mening. Lansstyrelsen ska tillerkdnnas yrkat belopp.

Privningsavgift
Miljodomstolen finner inte skél till &ndring av den tidigare faststillda

provningsavgiften.
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HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 3 (DV 425)
Overklagande senast den 17 maj 2010.

A |
\/ﬂ/é 4&;.{.;}@,{ f[\ﬁ

oransson

Klas Bergenstyahle

I avgdrandet har deltagit rddmannen Klas Bergenstréhle, ordférande och miljoradet

C-G Goransson samt de sakkunniga ledaméterna Kjell Karlsson och Tom Winge.

Enhalligt
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Tabell | . Kvalitetskriterier for muddermassor ifrom

Dom

Bl\ (ﬂcg&- 2.

M 8¢y -08

av normaliserade (korrigerade)

halter. *
[Bmne Niva | Niva 2
mglleg torrsubstans mgl/kg torrsubstans
kvicksilver (Hg) 0.1 I
kadmium (Cd) 0.5 25
krom (Cr) 65 270
koppar (Cu) 50 S0
bly (Pb) 40 200
nickel (Ni) 45 60
zink (Zn) 170 500
arsen (As) 15 60
PAH, d.v.s. polyaromatiska kolviten
naftalen 0.0l 0.1
antracen 0.0l 0.1
fenantren 0.05 0.5
fluoranten 0.3 3
benzo(a)antracen 0.03 0.4
krysen 1.1 I
benzo(k)fluoranten 0.2 2
benzo(a)pyren 0.3 3
benzo(ghi)perylen 0.8 8
indeno(123-cd)pyren 0.6 6
mineralolja 50 1500
DDT + DDE +DDD 0.01 0.03
pglkg torrsubstans pglkg torrsubstans
PCBer (IUPAC nummer)
28 I 30
52 | 30
101 4 30
E: 4 30
138 4 30
153 4 30
180 4 30
tributyltenn (TBT) 3 200
ngWHO-TEQ/kg ngWHO-TEQ/kg
dioxiner och furaner
20 500

(PCDD ja PCDF)

e
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DV 425 Dom A och 5) 2008-11 + progyr-- '

SVERIGES DOMSTOLAR

Bilaga 6

ANVISNING FOR OVERKLAGANDE - DOM I MILJOMAL

Den som vill overklaga miljsdomstolens dom ska
g0ra detta skriftligen. Skrivelsen ska skickas eller
limnas till milisdomstolen. Overklagandet prs-

vas av Svea Hovritt, Miljé6verdomstolen.

Overklagandet ska ha kommit in til] miljédomsto-
len inom tre veckor frin domens datum. Sista da-
gen for 6verklagande fings angiven pi sista sidan j

domen.

Har ena parten Gverklagat domen j riitt tid, fir ock-
54 motparten 6verklaga domen (s.k. anshutnings-
ﬁvel:ldaga.nde) iven om den vanliga tiden for
Overklagande har gitt ut. Overklagandet ska ocksi |
detta fall skickas eller imnas il miljddomstolen

For att ett verklagande skq kunna tas upp kriivs
att Milioéverdomstolen meddelar Prévningstill-
stind. Milisverdomstolen Emnar Provningstill-

stind om

1. det finns anledni.ug att betvivla riktigheten
av det shut som miljiédomstolen har kom.

mit ],

2. detinte utan att sidant tillstind meddelas
gAr att bedéma tktigheten ay det slut som
miljddomstolen har kommit 1),

3. detir av viks f5r ledning ay rattstillimp-
ningen art Overklagandet Prvas av hogre
ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva

6vezklagmdet.

Om Provningstillsting inte meddelas stir milj6-
domstolens avgorande fast. Det jr dirfor viktipt att
det klart och tydligt framgsr 2y 6verklagandet 1]

Milisoverdomstolen varfér den anser att
Provningstillstingd by meddelas.

Skrivelsen med Overklagande ska innehjlla
uppgifter om

L. den dom som overklagas med angivande
av miljsdomstolens namn samt dag och
Aummer f6r domen,

2. parternas namn och hemvist och om moj-
ligt deras postadresser, yrken, person-
nummer och telefonnummer, varvid par-
terna benimns klagande respektive mot-
part,

3. den andring av miljiddomstolens dom som
Klaganden vill f ] stind,

4. grunderna (skilen) for overklagandet och
vilket avseende miljiédomstolens dom e,

ligt Klagandens mening ir orktig,

5. de omstandigheter som aberopas till stod
for att Provningstillstind skg meddelas,
samt

6. de bevis som aberopas och vad som ska
styrkas med varje bevis,

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden eller
hans/hennes ombud. Om klaganden anlitar ombyd
ska ombudet sinda jn 1 original samt upp-
g¢ namn, adress och telefonnummer.

Till 6verklapandet ska bifogas lika manga kopior ay
skrivelsen som det finns motparter i malet. Har jnte
klaganden bifogat tillrickligt anta] kopior, fram-
stills de kopior som behévs pa klagandens bekost-
nad.

www.domstol se
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