150 ar med
Trelleborgs Hamn




De forsta kom i urholkade ekstockar,
andra har kommit i drakhdvdade vikingaskepp
medan den maktiga Hansans sjoman ankrade

sina koggar pa redden utanfor Trelleborg.

artusenden har manniskor sokt sig sjovagen till den strand dar staden

Trelleborg ligger idag. Vagen éver havet har i alla tider forbundit lander

och folk. For trelleborgarna har havet alltid varit en naturlig del av livet,
hamnen det nav kring vilket livet cirkulerar.

Under vikingatiden seglade Harald Blatands skepp fram till Trelleborgens
palissader for att lossa sin last, varor som fardades vidare till Uppakra,
handelsplatsen som var féregangare till staden Lund. Under medeltiden
gick sillen till Ostersjén och handelsménnen kom i sina fartyg, lastade

med salt, for att byta till sig Ostersjons silver, sillen. Férbindelserna mellan
saltets Luneburg och sillens Trelleborg var manga och formoégenheterna
vaxte. Forsta gangen Trelleborg namns i bevarad skrift ar 1257 handlar det
om pengar: Vem ska ha skatteintékterna fran Trelleborg — kungen i Kdpen-
hamn eller biskopen i Lund?

Tre ar senare har den danska prinsessan Sophia med sig inkomsterna
fran Trelleborg och Malm& som hemgift nar hon beger sig till Stockholm
for att gifta sig med den svenske prins Valdemar.



Expansion som stérde andra

"Granshandeln” i Trelleborg vaxer sig allt stérre och maktigare och i Malmé
sitter borgerskapet och gnisslar tander. Gang efter annan &ker de 6ver

till Képenhamn och klagar hos kungen — affarerna gar ju Malmaditernas
nasa forbi och hamnar i Trelleborg! 1619 har kungen hoért nog — han drar in
Trelleborgs stadsrattigheter och darmed ocksa ratten att idka handel och
hantverk.

Men Malméborna kunde inte andra det faktum att Trelleborgs strategiska
lage pa Sydkusten — da som nu — gor staden till en naturlig ankarplats.
Trelleborgarnas kynne ar ocksa av ett slag att man inte ger sig sa latt.

Ett satt att 6verleva var att tanda falska eldar langs stranderna och ute i
havet for att locka fartyg pa grund. Att ta hand om vrakgods och forlista
skepp var tillatet. ..

| 248 ar varade fornedringen, forst 1867 fick Trelleborg tillbaka sina
stadsrattigheter. Framtidstron spirade, entreprendrsandan blomstrade
och hjartat i den nya staden var — hamnen.

Under de ar trelleborgarna kdmpade for att aterfa sina stadsrattigheter
arbetade man pa manga satt, med varierande framgang. Sakert kandes
det som en seger nar Trelleborg 1823 fick en lots placerad i byn. Behovet
var stort, det bordiga Séderslatt producerade brannvin och andra spann-
malsprodukter men behévde importera travaror, Soderslatt ar som bekant
fattigt pa trad.

Trelleborgs
Hamn
grundades
1862



mars 1862 fick bolaget kunglig stadfastelse och den 20 september

samma ar seglade Malmrosfamiljens vedskuta "Njord” som forsta

fartyg in i den nya hamnen. Nagra ar senare hade hamnen tva pir-
armar av sten och en stérre lastbrygga av tra. Inlopp och hamnbassang
var muddrade till ett djup av forst atta, sedan elva fot.

Nar den nygamla staden foddes 1867 vidtog férhandlingar mellan de pri-
vata hamnagarna och stadens styrande. Den 30 januari 1869 blev hamnen
stadens egendom, men greven holl sig kvar vid rodret, han blev ordféran-
de i den nyvalda hamndirektionen.

Den nya hamnen blev ett starkt argument for att flytta postangartrafiken
till Trelleborg. Anda sedan 1600-talet hade posten fardats mellan Ystad
och Stralsund, men under 1800-talets senare halft hade kostnaderna blivit
dryga och linjen lades ner 1868. | Malmé vadrade man morgonluft men det
privata initiativet blev inte langvarigt, vagen mellan Malmé och Stralsund
var alltfér l&ng och isvintrar gjorde passagen i Oresund besvarlig.

| Stockholm gillades inte tanken att det tog 37 timmar fran huvudstaden till
Berlin. Vagen gick 6ver Kbpenhamn, Gedser och Warneminde. Det fanns
stort intresse for en direktlinje fran Sverige och eftersom den nya hamnen
i Trelleborg sa gott som alltid var isfti borgade detta for att forbindelsen
skulle fungera aret runt. P4 den tyska sidan hade jarnvagen dragits fram
fran Berlin till Crampas-Sassnitz och nu gick det att fardas hela vagen fran
Rlgen utan att byta tag. Pa den svenska sidan fanns jarnvag mellan Trelle-
borg och Lund sedan 1875.

Trelleborg—Sassnitz

1891 gjordes en provtur mellan de bada éstersjostaderna med angaren
"Freja”. Allt gick val och myndigheterna pa émse sidor var évertygade
om ledens fortrafflighet. Hamnen i Trelleborg behdvde byggas ut och det
lovade stadsfullmaktige att svara for. Trelleborg upplat tomtmark utan
kostnad for lager av kol, avstod fran hamnavgifter, byggde en tullstation
och muddrade hamninloppet. Dessutom lovade de styrande att lana ut
100000 kronor till det rederi som tog sig an trafiken.

Gustaf O Wallenberg kunde med stdd av ett tioarigt avtal med de bada
landernas postverk bestélla en post- och passagerarangare fran England.
Fartyget fick det imponerande namnet "Rex”, latin fér kung, och var da det
storsta passagerarfartyget i Sverige. "Rex” kostade 22 000 pund att bygga,
hon var 68,9 meter lang och 10,7 meter bred.

Linjen blev snabbt populdr och de forsta aren reste 20 000 passagerare
varje ar mellan de bada staderna. Siffran steg till det dubbla de sista aren
innan tagfarjorna tog éver 1909. Mer an nittio procent av den svenska
utrikesposten gick dver postangarrutten. Om linjen blev succé sa blev
"Rex” historia desto mera tragisk. Den 27 februari 1900 gick hon pa grund
i sndstorm pa kritklipporna och sex personer omkom. Nyheterna om
katastrofen féormedlades till allménheten pa den tidens manér — via ett
skillingtryck.

Framgangarna med postangarna baddade for nasta steg i utvecklingen,
tagfarjor. Flera utredningar visade samma sak — Trelleborg var det basta
alternativet. | mars 1908 anslog regeringen medel att bygga tva farjor och
anlagga farjelagen i Trelleborg. Gladjen visste inga granser i Trelleborg

— flaggor hissades och stadens ledande personer samlades pa Stads-
hotellet for att fira.



Kungsleden

Det finns nagra datum i Trelleborgs historia som ar viktigare an andra

— den 6 juli 1909 ar ett sadant. Da invigdes farjeleden som fick namnet
Kungsleden. | drygt hundra &r — med f& avbrott — har farjorna plojt Oster-
sjons vagor likt en flytande bro, trotsande tva varldskrig, isvintrar

och Jarnridans uppgang och fall.

Hela Trelleborg var pa fétter denna 6 juli. Och fattas bara, det tillhor
inte vardagen att staden gastades av saval en kung, Gustav V, som en
kejsare, Wilhelm II. | hamnen fanns en drottning — den nya angfarjan
"Drottning Victoria”.

"Drottningen” som hon kom att kallas, gjorde tjanst i nastan 60 ar. Hon
gick av stapeln i Newcastle i England och ingen méda hade sparats for att
gora fartyget elegant. Det sags att ritningarna delvis kom att anvandas vid
ett annat bygge nagra ar senare, till den olycksaliga "Titanic”.

I mars 1910 fick Drottningen sallskap av sin kung, Konung Gustav V, byggd
pa Lindholmen i Géteborg. Bada fartygen kunde ta upp till arton jarnvags-
vagnar och 974 personer. Fran den tyska sidan satte man in "Deutschland”
och "Preussen” pa Kungsleden som snart visade sig vara en formidabel
succé. Godsmangderna var stora och ofta fick rederiet satta in extraturer
for att skeppa 6ver alla godsvagnar.
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Snalltagen fran Berlin/Hamburg och Stockholm respektive Oslo gick dver
Trelleborg. Redan 1913 borjade SJ fundera pa att bygga ytterligare en farja
men sa kom skotten i Sarajevo emellan och forsta varldskriget var ett
faktum.

Efter en kortare tid i krigstjanst kom dock Kungen och Drottningen tillbaka
till Trelleborg och upprattholl trafiken pa Kungsleden under krigsaren. Dra-
matik saknades dock inte, bland annat skedde en omfattande krigsfang-
eutvaxling 6ver Trelleborg.

1917 reste en sedermera mycket berdmd herre dver Kungsleden i egen
jarnvagsvagn, Vladimir lljitj Lenin. Det sags att han stannade till i Trelleborg
for att kdpa ett par byxor pa vagen hem till Ryssland dar han skulle gora
revolution.

Nar krutroken skingrats 6ver skyttegravarna i Flandern dréjde det inte
lange innan handeln kom igang igen. | Trelleborg satsade jarnvagstjans-
temannen Louis Hanell fran Fjardingslév pa det som kom att bli landets
forsta speditionsforetag, Nordisk Transport. Trelleborg brukar kallas for
den svenska speditionsnaringens vagga.



Oppning av Nyhamnen

Mellankrigstiden praglades av isvintrar och en vaxande handel, inte minst
av skrupelfria personer som utnyttjade tyskarnas svara ekonomiska lage.
1927 slapptes vattnet pa i Nyhamnen, ett tecken pa den standigt véxande
trafiken i Trelleborg. Tva ar senare fick hamnen en radiofyr, pa hamnbron
restes tva hoga master och en kabel drogs ut i havet for att sanda morse-
signaler till fartygen.

Isvintrarna gjorde att SJ bestallde en isbrytande farja som fick namnet
"Starke”. Samma ar kopte Trelleborgsrederiet Eruths angaren "Alfred
Rehder” som doptes om till "Bengt Sture”, ett namn som for alltid skrivit in
sig i historiebockerna. Hon férsvann med man och allt och gatan har aldrig
fatt nagon Io6sning.

1930 byttes fyrskeppet Trelleborgs redd ut mot en fast fyr i inseglingsran-
nan. Den stracker sig an idag 14,5 meter 6ver medelvattenytan.

1930-talet var resandets artionde. Inte minst Berlinolympiaden fick folk
att resa 6ver Kungsleden. En enda dag akte nastan 4 000 personer med
farjorna!

Krigstiden

Tre ar senare var andra varldskriget ett faktum, och den forsta forlisningen
som drabbade ett Trelleborgsfartyg skedde redan i december 1939. Det
var Malmros "Algol” som sjonk utanfor Falsterbo.

Krigsvintrarna bjod pa mycket dramatik med saval minsprangningar som
is. "Starke” sprangdes och sjonk utanfor Riigen och lag pa havets botten
i tretton manader. "Drottningen” fros fast i drivis och fick férnédenheter
med flyg.

Efter krigsslutet kom 6verlevande fran koncentrationslagren till Trelleborg
med fartyg som hyrts in av Rdda korset. De svarast sjuka fick vinschas
iland. Baltutlamningen kom ocksa att skapa stora rubriker nar fangarna
stympade sig sjalv pa kajen.

Trots att Tyskland Iag i ruiner fortsatte farjetrafiken, “Drottningen” trafi-
kerade Gdansk i Polen sedan Sassnitz hamn stangts av Sovjetmakten
i november 1945, Trelleborgsfarjorna kom ocksa att trafikera Gdynia,
Odraport och Warnemiinde. 1948 aterupptogs trafiken till Sassnitz.
Varldspolitiken kom dock att pragla linjen, blott sjuttio kilometer fran
Trelleborg drogs Jarnridan ner och det skulle komma att dréja fyrtio ar
innan den drogs upp igen.




Trelleborg—Travemiinde

1950-talet kom att innebara att Trelleborg fick en ny linje, till Travemunde.
Under sommaren seglade farjorna till den vasttyska badorten och linjen
blev snabbt en succé. Handeln 6kade allt mer och i februari 1955 trangdes
trelleborgarna i hamnen — det var namligen svensk premiar for import av
Volkswagen, Folkabubblor. Inte mindre an 41 dylika fanns med ombord.

Trots det kalla kriget och vapenskrammel pa émse sidor Jarnridan, ett
forhatligt murbygge i Berlin och en hel varld som héll andan nar Kuba-
krisen utspelade sig — i Trelleborg fortsatte farjorna sin eviga gang over
Ostersjon. 1960-talet innebar nya farjor, och nér SJ beslét sig for att det
inte fanns nagot underlag for aretrunttrafik till Travemulnde besl|ot en grupp
entreprendrer i Hamburg att starta TT-linjen. 1962 bdrjade "Nils Holgers-
son” sin trafik och redan forsta aret reste drygt 66 000 passagerare med
det nya rederiet. Det har kommit att bli flera generationer av TT-farjor
sedan dess.

P& 1970-talet diskuterades en linje mellan Sverige och Polen, men av
regionalpolitiska skal hamnade den svenska hamnen i Ystad. Forst pa
2000-talet sdg marknadskrafterna till att flytta en del av trafiken vasterut
till Trelleborg. De flytande danspalatsen seglade éver havet i form av
jumbofarjor som blev allt stérre och lyxigare.

Trelleborg—Rostock

Den 9 november 1989 ar ett annat datum som fatt stor betydelse for
Trelleborg — den kvallen foll Berlinmuren. Det drojde inte manga dagar
innan de forsta dsttyskarna kom med farjan fran Sassnitz. Efter att i fyrtio
ar statt och sett hur farjorna kom och gick utan att kunna félja med, sa var
detta pl6tsligt mojligt. Den chansen var man inte sen att utnyttja.

| Trelleborg fick murens fall stora konsekvenser, nu kunde manniskor och
varor fardas fritt i ett granslost Europa. Snart fick Trelleborg ytterligare

en farjelinje, nu till Rostock. Hamnen i Sassnitz lades ner till forman for
Mukran, en anlaggning som byggts for att snabbt kunna transportera
trupper till gransen mot vast.

Trelleborg—Swinoujscie

Redan 1945 trafikerades Polen via Trelleborg men linjen forsvann efter
kriget. Det skulle ga anda fram till 2007 innan trafiken aterupptogs med
en direktlinje mellan Trelleborg och Swinoujscie.
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Ostersjons stérsta Ro-Ro hamn

Under de drygt tjugo ar som gatt sedan Europa 6ppnades har Trelleborgs
Hamn gjort en resa som gjort hamnen till Sveriges nast stérsta och till
Skandinaviens storsta Ro-Ro hamn. Det geografiska laget pa troskeln

till Europa gor Trelleborg till den naturliga hamnen for trafik dver sédra
Ostersjon.

Dygnet runt, 365 dagar per ar, plojer fartygen vattnet mellan tre hamnar
i Tyskland och en i Polen med 99% tillforlitlighet. Over Ostersjon gar en

flytande bro som forbinder lander och folk, nu som da. Oavsett om man
fardas i en urholkad ekstam, pa ett vikingaskepp, Hansans koggar eller
ombord pa en av varldens stérsta jarnvagsfarjor.

Ingrid Wall, oktober 2012
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